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Nocionet themelore mbi transportin e
udhétaré ve

Né sistemin e komunikacionit rrugor njé
vend té vecanté merr forma specifike e
transportit, e cila éshté krijuar pér plotésimin
e kérkesave té komunikacioni né transpor-
tin e udhétaréve.

Lévizja e njerézve paragitet si rezultat i
nevojave té njeriut bashkékohor (pér kry-
erjen e punéve té ndryshme, rekreacionit,
sporti etj.). Pér shkak asaj u paraqit nevoja
pér organizimin e transportit té tillé qé do t'i
pérmbushé kéto nevoja.

Né pérgjithési, nevojén pér lévizjen e
njerézve e quajmé nevojae komunikacionit ose
né nénkuptimin mé té gjeré té flalés, kérkesa
komunikacioni né komunikacionin rrugor.

Sipas asaj, me nocionin transporti i ud-
hétaréve nénkuptohet veprimtari ekonomike
né té cilén me ndihmén e automjeteve té
ndryshém té transportit béhet transferimi
i njerézve (udhétaréve) dhe bagazhin e tyre
nga njé vendi né vendin tjetér.

Numri i udhétaréve té transportuar, pra,
nevojate komunikacionit gjithmoné nuk
jané té njéjta, né ¢do kohé ose pér ¢do gél-

lim té udhétimit. Ato dallohen sipas ndonjé
ligjshméri té caktuar, e cila duhet té vérteto-
het dhe té studiohet qé té aplikohet orga-
nizimi i duhur transportit, dhe né térési té
pérmbushen nevojat e komunikacionit.

Sipas kohés, nevojat e komunikacionit
mund té dallohen né oré, dité, javé, muaj dhe
vite.

Sipas géllimit té udhétimit, dallojmé
shumé lloje té udhétimit:

+» Udhétime pér né puné;

+ Udhétime zyrtare;

+ Udhétime pér né pushim;

+»» Udhétime pér rekreacion;

+« Udhétime pér né shkollé ose
fakultet;

+ Udhétime pér ekskurzion
profesional;

¢ Udhétime pér eksurzione shkollore;

+ Udhétime né panaire, shfagje etj

Me hulumtimin e tregut té transportit fito-
hen informacione pér véllimin e nevojave té
komunikacionit, d.m.th. pér kérkesat e ko-
munikacioni. Pastaj, éshté e mundshme
té ofrohet shérbimi i transportit me té cilin

TEMA 1
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né ményré mé té miré té pérmbushet ajo
kérkesé.

Hulumtimi i tregut té transportit té ud-
hétaréve duhet té zbatohet pér lloje té cak-
tuara té shérbimeve té transportit. Késhtu do
té fitojmé pérgjigje pér pyetjet e méposht-
me:

+ Cila éshté nevoja njerézit té
udhétojné?

+» Cfaré i ka motivuar té zgjedhin njé
mjet té caktuar té transportit ?

¢ Si éshté tani kérkesa e tyre pér
shérbimet. A mund té rritet dhé nén
¢faré kushte?

+» Cfaré kérkojné udhétarét potencial
né drejtim té shpejtésisé, konforit,
sigurisé dhe ¢mimit té transportit,
pra ¢faré shérbim transporti atyre u
konvenon mé shumé.

Ndérmarrjet e transportit té cilét e béj-
né transportin e udhétaréve i pérputhin
mundésité e veta té transportit me nevo-
jat e kérkesat e klientéve té veté, té cilat né
tregun e transportit paraqiten si kérkues té
transportit.

Né pérgjithési, suksesi i punés né ndér-
rmarjet e transportit té cilat i ofrojné shérbi-
met e veta té transportit, varen nga shpikja e
transportit i ciliméiré do ti plotésojé déshirét
e pérdoruesve. Mbi bazé té informacioneve
té fituara me hulumtimin e tregut transporti,
ndérmarrjet e transportit do ti planifikojné
shérbimet e transportit duke respektuar af-
tésité konkrete té ndérmarrjeve transporti té
tjeré.

Pérfshirja e transportit té udhétaréve
mund té shprehet né dy ményra, si vijon:

¢ Pérfshirja statistke e transportit
té udhétaréve (e paraget numrin

TEMA 1

e udhétaréve gé duhen té
transportohen pér njé kohé té
caktuar);

% Pérfshirja dinamike e transportit
té udhétaréve (e paraget numrin e
udhétaréve gé jané transportuar pér
njé kohé té caktuar).

Pérfshirja dinamike e transportit té ud-
hétaréve shprehet né kilometra rrugor
(ukm). Ajo paraget transportin e njé udhétari
né distancé prej 1 kilometér, qé paraget njési
pér punén e kryer té transportit.

Kérkasa pér plotésimin e nevojave té
ndryshme komunikacionit kushtézoi disa
lloje té transportit rrugor né bazé té ktitereve
té ndryshme. Késhtu, dallojmé shumé lloje
té transportit té€ udhétaréve né komunika-
cionin rrugor:

@ Sipas territorit né té cilin kryhet
komunikacioni:

% Transporti i brendshém, kryhet
brenda kufijve té njé vendi;

% Transporti ndérkombétar, kryhet
ndérmjet vendeve té caktuara;

Transporti i brendshém mund té ndahet
né:

e transporti urban - kryhet né
territoriné e ndonjé lagjeje (qyteti),
dhe karakterizohet me vozitje
té shkurtéra, numér té madh té
stacioneve, konfor mé té vogél pér
udhétarét, etj.



@

transporti periferik — organizohet

né zonén e gjeré perfiferike pér
transportin e njerézve drejt qytetit
dhe jashté gytetit. Sipas organizimit
té procesit té transportit, ky transport
éshté i ngjashém me transportin
urban dhe paraqget vazhdim logjik té
tij. Kufijté hapésinoré té veprimit jané
té ndryshme dhe sillen prej 30 deri né
50 kilometra.

Transporti ndérurban organizohet

né relacione midis té€ dy qyteteve.
Transporti ndérkombétar mund té jeté
kufitar, transit dhe ndérterritorial.

Sipas ményrés sé organizimit,
transporti mund té jeté ndaré né:

transporti pér relacione té caktuara-i
cili organizohet né relacione té
caktuara sipas orarit té regjistruar,
ndérsa ¢mimi dhe té gjithé shérbime
té tjera jané té caktuara paraprakisht
sipas tarifés.

transporti i liré (nga rasti deri né rast)
- né kété transport relacioni, lartésia e
¢mimit pér shérbimin dhe shérbimet
e tjera té transportit pércaktohen me
marréveshje mes transportuesit dhe
pérdoruesit té shérbimit té transportit,
né pérputhje me interesat e ndérsjella.

Sipas géllimit, transporti mund t€ jeté:

transporti publik — transporti i cili nén
kushte té njéjta éshté né dispozicion
pér ¢do udhétar,

transporti pér nevojat e veta - me
kété lloj té transportit ndérmarrjet
dhe personat tjeré juridik ose
gytetarét i pérmbushin nevojat e veta

Organizimi i komunikacionit rrugor ﬁ

gjaté kryerjes sé veprimtarive té veta
themelore.

¢ transporti individual- ky transport

®

i pérfshin té gjitha lévizjet me
automjete personale né territorin e
njésisé urbane. Aftésia e transportit té
transportit té kétillé éshté relativisht
e vogél, ndérsa automjetet kérkojné
hapésira té médha gjaté lévizjes dhe
parkimit té tyre.

Sipas kohés sé kryerjes, transporti
mund té jeté:

i vazhdueshém, stinor dhe sipas
nevojés:

i vazdueshém - transporti i
vazhdueshém kryhet brenda téré vitit;
stinor — kryhet vetém né njé periudhé
té vitit (mé sé shumti né periudhén
verore).

siapas nevojés mund té organizohet
pér raste té ndryshme, si psh. pér raste
sportive etj.

ditor, nate dhe transporti i kombinuar
- varet nga ajo se vallé a kryhet vetém
ditén, vetém natén, ose ditén dhe
natén.

® Sipas mjeteve me té cilat kryhet

transporti, té njéjtat mund té ndahen
né:

autobusé;

tramvajé;

trolejbusé,

metro néntokésore ose hekurudhé
mbitokésore dhe

transport té kombinuar.

TEMA 1
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Nga definicioni pér transportin urban,
publik té udhétaréve vijon se udhétarét
jané té gjithé persona gé e pérdorin au-
tomjetin e transportit publik pér plotési-
min e nevojave té veta té komunikacionit.
Megjithat€, duke shikuar nga aspekti juridik,
si udhétaré llogariten:

+» persona té cilat pér shkak té udhétimit
gjenden né ndonjé mjet té transportit
té caktuar pér transportimet puplike,
pavarésisht se a kané ose nuk e kané
biletén e vozitjes;

¢ persona té cilét gjenden né rrethin e
stacionit dhe né aférsi té automjetit
té transportit para se té hyjné ose
pas daljes, vallé a mund té vétetohet
se personi ka pér géllim té udhétojé
me mjetin e transportit ose me té ka
udhétuar. Si udhétaré nuk llogariten
personat té cilét jané té punésuar
né automijetin e transportit (shoferi,
ciceroni).

Nése e vézhgojmé udhétarin nga aspekti
i organizimit té transportit, udhétarét mund
t'i ndajmé né disa grupe karakteristike, ku
¢do grup pér veten kérkon studim dhe qasje
té vecanté. Né até drejtim dallojmé:

+»» udhétaré té vazhdueshém dhe té
pérkohéshém,

«»» udhétaré urbané, ndérurban dhe
ndérkombtaré.

Secili nga kéto grupe té udhétaréve dallo-
het sipas arsyeve té tyre té udhétimit (nevoja
shkollore, administrative, shéndetésore, kul-
turore dhe nevoja té tjera). Prandaj, éshté i
nevojshém organizimi i transportit rrugor.

Sipas asaj, udhétari si pjesémarrés né ko-
munikacionin, pra, si pérdorues i shérbimit
té transportit, e pércakton kohén, géllimin
dhe drejtimin e udhétimit, dhe me kété e
detyron transportuesin, si ofrues té shérbi-
meve té transportit, maksimalisht ta organi-
zojé transportin dhe t'ia pérshtat nevojave
pér transport.

Pér arsye se udhétari e ka mundésiné té
zgjedh llojin e automijetit té transportit gé

TEMA 11



do ta pérdoré, mbi vendimin e tij, pérveg or-
ganizimit té miré€, do té ndikojné edhe karak-
teristikat té transportit pérkatés, si¢ jané: sig-
urimi, shpejtésia, ekonomia, konfori, saktésia
dhe rregullshméria.

+¢+ Sigurimi i transportit

Cdo lévizje éshté e lidhur me rrezik pér
shkak té situatave té konflikteve t& mund-
shém dhe rreziget pér udhétarét. Sigurimi i
transportit asnjéheré nuk éshté absolut, por
éshté madhési relative, dhe ajo varet nga
faktorét né komunikacionin. Ata jané: njeriu,
automijeti, rruga dhe rrethina e rrugés. Me
sigurimin e kushteve optimale né sistemin e
faktoréve té numéruara do té arrihet sigurimi
mé i madh ose mé i vogél té llojeve té caktu-
ara té transportit.

+ Shpejtésia e transportit

Shpejtésia varet nga karakteristikat
teknike dhe ata té shfrytézimit té automjeve
té transportit. Shpejtésia ndikon mbi shérbi-
met e transportit dhe mbi aftési té transpor-
tit té disa degéve té transportit. Ekziston njé
lidhje direkte ndérrmjet shpejtésisé sé trans-
portit dhe frekuencés sé vozitjes, késhtu qé
me rritjen e shpejtésisé rritet edhe frekue-
nca, por, vlen edhe té kundérta.

*

«» Ekonomia e transportit

Ekonomia e transportit shprehet me ¢m-
imin e kostos sé shérbimit té transportit,
dhe ajo varet nga disa faktoré, si psh.: fugia
e motorétt, pesha e automjetit, shpenzimi i
karburantit, cmimi i automjetit, shpejtésia e
vozitjes etj.

TEMA 11

Udhétari si pjesémarrés né transport

+¢ Konfori i transportit

Konfori i transportit paraget ndenjé e
kéndéshmérisé té ¢do udhétari. Ndikim bi
té ka: vendi ulés i siguruar pér ¢do uddhétar,
elasticiteti i lévizjes sé automjeteve, mik-
roklima né automjetin, garkullimi i udhétarit
népér automjetin e téré, ndricimi né autom-
jetin dhe dukshméria nga automjeti.

+» Saktésia e transportit

Nén saktési té transportit nénkuptojmé
kryerja e transportit né kohé té caktuar sipas
orarit té vozitjes aktual. Pér udhétarin éshté
shumé me réndési té dijé se ai lloji té trans-
portit kryhet né ményré té sakté sipas ter-
mave té pércaktuara parapakisht té cilat jané
shpallur publikisht né orarin e vozitjes.

R/

¢ Rregullshméria e transportit

Nén rregullshmériné e transportit
nénkuptohet kryerja e vazdhueshme té
transportit pa ndérprerje. Né praktikén ndér-
prerjet ndodhin pér shkak té ndikimeve té
ndryshme, si¢ jané kushtet klimatike, aksi-
dentet rrugore, defektet e automjeteve et;.

Secila prej karakteristikave pérdoruese
té transportit té pérmendura sipér, mund té
jeté nga domethénia e konsidurueshme pér
sjelljen e vendimit té udhétarit pér zgjedhejn
e automjetit transporti, dmth. transportuesit,
dhe prej asaj varet edhe suksesshméria e pu-
nés.



Duke studiuar shkaget pér té cilat ud-
hétarét vendosin té udhétojné né distanca té
shkurta ose té gjata, mund té vérejmé struk-
tura té ndyrshme té udhétimit nga aspekti té
kohés, drejtimi dhe géllimi té€ udhétimit.

Ndérmjet t€ udhétaréve, si pérdorues

sé transportit, do té paraqiten udhétaré té
shéndoshé, té sémuré, té pasuré, té varfér, té
rinj dhe pleq, dhe secili prej tyre né ményré
té ndryshme do té pérjetojé transportin
nga fillimi deri né géllimin. Ata shpesh heré
kérkojné kushte té vecanta té transportit
(kohé, shpejtési, konfor etj.). Gjendja mate-
riale e udhétarit ndikon edhe mbi largési té
udhétimit té zgjedhur.

Sipas ajo gé u tha sipér, aftésia transporti
dhe aftésia ekonomike e udhétarit mund ta
pérkufizojmé si vijon:

*
°

K/
E X4
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Aftésia transporti éshté aftésia e
udhétarit me gjendjen shéndetésore
té tij ta durojé transportin né
relacionin e planifikuar.

Aftésia ekonomike éshté aftésia e
udhétarit ta paguajé ¢mimin e kostos
té shérbimit transporti né relacionin
e planifikuar. Né lidhje me aftésiné
ekonomike té udhétarit, shogéria
ndérmerr masa té caktuara (lloje té
ndryshme privilegji dhe kompensime
-shtesé pér udhétim), ashtu gé
shtresat e gjera té masave popullore
mund té udhétojné né relacione té
gjaté, gé zakonisht jané distanca mé
té shtrenjta.

TEMA II
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én nocioni mobilizimi i banoréve né
territorin e caktuar (mé té gjeré ose mé
té ngushté) nénkuptohet numri i udhéti-
meve né njé periudhé té caktuar. Mobilizimi
i banoréve éshté njé nga parametrat mé té
réndésishém pér pércaktimin e véllimit dhe
vetité themelore té nénsistemeve té trans-
portit.
Mbi madhésiné e mobilizimit té banoréve
ndikojné disa faktoré sic jané:

madhésia e lagjes ose rajonit;

numri i banoréve dhe aktivitete e tyre;

numri i té punésuarve, shpérndarja

dhe struktura e veprimtarive;

¢ zhvillueshméria e rrrejtit té transportit
dhe kapaciteti i saj;

+»+ té ardhurat né koké té banorit she
shkalla e motorétzimit individual;

+» shérbimet cilésore té transportit

publik;

R/ ®, R/
L X X I X4

¢ politika pér zhvillimin e

komunikacionit dhe politika e tarifave.

Mobilizimi i banoréve mund té shprehet

né disa ményra:

% Sipas periudhave té ndodhjes té

mobilizimit, ndahet né:

mobilizimi ditor;
mobilizimi mujor;
mobilizimi vjetor;
mobilizimi mesatar etj.

% Sipas territorit gé e vézhgojmé

dallojmé, mobilizimi i:

territorit té qytetit;
territorit té rajonit;
territorit mé té gjeré.

+¢ Sipas géllimit té udhétimit (mund
té jené té ndryshme) dallojmé
udhétimi pér né puné, pér né shkollé,

rekreacion et;j.

TEMA 111
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Pér vlerésimin e zhvillimit dhe planifikimit
té nénsistemeve transporti shumé éshté me
réndési té ndiget numri i udhétimeve né ra-
port me numrin e banoréve.

Mé shumé pérdoret mobilizimi ditor té
banoréve, qé shprehet me numrin e udhéti-
meve té njé banori pér njé dité.

Pér shkak té rrities e sé ardhurave té
banoréve dhe shkallés sé motorizimit in-
dividual, si dhe pér shkak té zgjerimit té
gyteteve—parashikohet rritja e mobilizimit té
banoréve. Né fig. 1 éshté paraqitur raporti i
ndérsjellté té€ mobilizimit té banoréve dhe té
ardhurave.

Pér té jemi né gjendje ta ndjekim mobi-
lizimin e banoréve né perudhé té caktuar ai

4 N N
té ardhura
| | | mobilizmi
[ )
Fig. 1 - Raporti i mobilizimit mes banoréve dhe té
_ ardhurave J

llogaritet me ndihmén e koeficientit té€ mobi-
lizimit i cili éshté njé raport ndérmjet té num-
rit t& udhétimeve dhe numrit té banoréve né
territorin e vézhguar (qyteti, rajoni, etj).

ku:
BP - numri i udhétimeve;
B, -numrii banoréve.

TEMA III

Né bazé té ndjekjes sé koeficientit t& mo-
bilizimit mund té vértetohet tendenca e tij
pér né té ardhmen.

Eshté e vértetuar se tendenca e rritjes sé
numrit té banoréve rritet mé shpejté se koe-
ficienti i mobilizimit.

Gjithashtu, éshté e vértetuar se rritja e
koeficientit té€ mobilizimit e ka vlerén kufita-
re, d.m.th. limitin e vet, pavarsisht té rritjes sé
numrit té€ banoréve né territorin e vézhguar.
(fig.2). Né rast té tillé koeficienti i mobilizimit
stagnon.Vlera mesatare e koeficientit té€ mo-
bilizimit sillet né kornizat prej njé deri né
dy udhétime pér njé vit né komunikacionin
ndérurban, dhe prej 300 deri né 400 udhé-
time pér njé vit né komunikacionin urban.

4 N

koeficienti i
mobilizmit

N M = =Y numer 1 V=
bd S =) @ 4
3 bangreve
. a a ! gwg

Fig. 2 - Kufiri i epérm i koeficientit té
NG mobilizimit J

Transporti i udhétaré né linijén éshté
proces i ndérlikuar né té cilin, nga njérén
ané marrin pjesé automijeti i cili garkullon
pérgjaté trasesé sé caktuar sipas orarit té
vozitjes té caktuar paraprakisht, ndérsa nga
ané tjetér, udhétarét té cilat mblidheshin né
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stacionet né té cilat ndalin
automjetet ku kryhet hy-

/

rja dhe dalja té udhétaréve.

Udhétarét udhétojné né
distanca té ndryshmedha

u, i (udhét./h)

ata gé dalin ua lirojné ven-
din taryreve gé hyjné, ash-

tu qé pérgjaté linjés kryhet
ndérrimi i udhétaréve dhe

u (x)> 7

késhtu ndodhet qarkul-

limi i ndryshueshém té
udhétaréve né automjetet. |,
Duke marré parasysh kété,

mund té themi se paramet- -
rat themelore gé e kara-

Fig. 3 —-Hyrje dhe dalje té udhétaréve

kterizojné lévizjen e ud-
hétaréve jané si mé poshté:
hyrje dhe dalje té udhétaréve, numri i ud-
hétaréve, garkullimi i udhétaréve, gjatésia
mesatare e udhétimit dhe gjatésia mesatare
e vozitjes, si parametri i fundit, ndérrimi dhe
udhétaréve né automijetin e transportit.

Mund té nisim nga supozimi se pér ud-
hétaréve té transportit publik masiv si au-
tomjet té transportit mund té shérbejé shiriti
i [évizshém (trotuari i I€évizshém), i cili éshté
vendosur né rrugén e komunikacionit né té
dy drejtimet. Kjo do té paragesé njé model
ideal té linjés, i cili mé shumé do té pérshta-
tet nevojave té udhétaréve, sepse udhétarét
do kené mundési té hipin né automjetet
e transportit dhe té zbresin nga ata né ¢do
vend dhe né ¢do kohé, pér arsye se shiriti
éshté né njé lévizje té vazhdueshme. Né até
rast, do té ekzistonte hyrje dhe dalje té pan-
dérpreré té udhétaréve, ndérsa né shiritin do

té arrihet garkullimi té vazhdueshém, intens-
iteti i té cilit né pikat e ndryshme do té jeté té
ndryshém.

Nése numri i udhétaréve gé hyjné né
shiritin né pikat e caktuara té linjés, né njési
kohore e shprehim me funksion in u(x), ndér-
sa numrin e udhétaréve gé dalin nga shiriti
me funksion in i(x), atéheré kéto funksione
mund té paraqgiten me dy lakore, té cilét jané
dhéné né figurén 3.

Hyrja e udhétaréve fillon né fillimin e lin-
jés me madhésiné u, ndérsa mbaron kah
fundit té linjés né pikén b, ndérsa dalja fillon
né pikén a, dhe mbaron né fundin e linjés me
madhésiné i,

Nése béhet mbledhja e té gjithé hyrjeve
dhe té daljeve pérgjaté linjés, atéheré fitohet
lakorja kumulative té hyrjes dhe daljes sé ud-
hétaréve si né figurén 4.

Numri i pérgjithshém té udhétaréve té
cilat pérgjaté linjés hyjné né automjetin e
transportit éshté i barabarté me numrin e
pérgjithshém té udhétaréve té cilat né té

TEMA II1
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N Né fig. 6 éshté dhéné dia-
grami i vértet i hyrjes dhe

daljes té udhétaréve pérgjaté

linjés.
Duke nisur nga definicio-

ni se rrjedhja e udhétaréve
paraget njé numér té ud-

hétaréve té cilat né njési kohe

transportohen né pjesé té
caktuara té linjés dhe duke

nisur nga supozimi se hyrjet
kryhen né stacionin 1, ndérsa

daljet né stacionin 2 deri né

-

Fig. 4- Lakorja kumulative e hyrjes dhe daljes sé udhétaréve

stacionin n, atéheré rrjedhja e
udhétaréve né ndonjé piké M

njéjté periudhé kohore do té dalin nga au-
tomjeti i transportit d.m.th.:
u(x)=1i(x)

Lakorja e fluksit éshté dhéné né fig.5. Né
kété lakore ekziston maksimumi i cili éshté
shprehur garté, por renditja e hyrjes dhe té
daljes pérgjaté té linjés mund té jeté té tillg,
té paragiten mé shumé maksimume, dhe né
até rast duhet té renditen pér té caktohet
maksimumi global, i cili &shté relevant pér
llogaritjen e kapaciteteve té transporti.

mund té shprehet:

M
dm :Z“_Zi
1

Né ndonjé pjesé té linjés midis stacionit
ndérmjet K dhe K+1, paraqitet rrjedhja mé
e madhe té€ udhétaréve g, vlera e saj mund
té pércaktohet si ndryshim té shumave té i
udhétaréve qé kané hyré dhe ata gé ka dalé
nga terminali fillestar deri te stacioni K prej té
cilitfillong :

Vazhdueshméria e lakores ~
éshté e idealizuara.

~

Diagrami i vértet i hyrjes

dhe té daljes té udhétaréve
pérgjaté linjés dhe diagrami i

vértet i fluksit té ud-
hétaréve del nga natyra e

sistemit té transportit, né vi-

jén ku qgarkullojné
automjetet e transportit

me kapacitetin e caktuar né
intervalin e caktuar, né té
cilat udhétarét hyjné apo da-

lin veten né stacionet. <

L >
Fig. 5 - Lakorja e fluksit

TEMA III
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™ Né figurén 7 jané dhé-
né rastet karakteristike kur
numri i udhétaréve éshté

i barabarté me fluksin e
udhétaréve:

i, i (udhét./h)

a) Té gjithé udhétaré udhéto-

jné nga terminali fillestar deri

né terminalin pérfundimtar
(linja e drejtpérdrejté), P =q_;

b) Té gjithé udhétaré pérgjaté
linjés vetém hyjné (nuk dalin)

-

Fig. 6 — Diagrami i hyrjes dhe daljes sé udhétaréve pérgjaté linjés

ashtugékemi: P =q ;

) «¢) Ekziston supozimi se né njé

Gjithashtu, rrjedhja maksimale, pér njé
oré mund té llogaritet si ndryshimi i numrit
té pérgjithéshém té daljeve nga stacioni né
té cilin pérfundon rrjedhja maksimale K+1
deri né fund dhe numri i pérgjithshém té hy-
rjeve, né té€ njéjtén pjesé té linjés:

n n-l1
G = D= D

k+1 k+1

Njéra nga karakteristikat e fluksit éshté
pabarazia e fluksit #, e cila fitohet si njé ra-
port té fluksit maksimal g dhe fluksit me-
satar g,

D
q

}'lp=

Ngarkesa reale e linjés shprehet pérmes
fluksit, por jo me numrin e udhétaréve,
d.m.th. véllimin e transportit.

pjesé té linjés té terminalet
fillestar deri né pikén M té keté vetém hyrje té

e N
Ap (udhét./h)

P" qmax

l L,

< L »  x(m)
Fig. 7 - a - Udhétarét udhétojné nga terminali
\_ fillestar deri te ai pérfundimtar )

udhétaréve,gmax ndérsa né pjesén tjetér nga
pika M, deri né fund té linjés kemi vetém dalje
té udhétaréve, késhtu gé kemi: P =g

max’

C A it h
A
' =
< L » x(m)
L Fig. 7 - b - Udhétarét vetém hyjné por nuk dalin )
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24 Karakteristikat e transportit té udhétaréve
A ) M Ekziston edhe formula empirike ku gjaté-
p (udhét./h) sia mesatare t& udhétimit éshté eshprehur
) né funksion té sipérfages sé qytetit:
« i

[

< L—2 > x(m)
Fig. 7 - ¢ - Udhétarét deri né pikén M vetém hyjné,
dhe né pjesén tjetér té pikés M, dhe deri né fund té

N linjés vetém dalin )

)
l

Pérndryshe, sipas rregullit, numri i ud-
hétaréve dallohet nga rrjedhja e uhétaréve.

Nén gjatési té mesme té udhétimit
nénkuptohet distanca e mesme qgé e kalon
udhétari gjaté Iévizjes nga fillimi deri né gél-
limin, ku pérfshihen: gjatésia e té ecurit nga
fillimi deri né stacionin, gjatésia e vozitjes né
njé ose mé shumé té transporti urban pub-
lik té udhétaréve dhe gjatésia e té ecurit nga
stacioni i daljes deri né géllimin. Pér arsye se
starti dhe géllimi i udhétaréve jané té ndry-
shme, edhe gjatésité e udhétimit do té jené
té ndryshme.

Gjatésia e udhétimit té udhétaréve varet,
kryesisht nga madhésia e qytetit dhe nga
struktura e tij, e pastaj nga pérshtatshméria
e rrjetit té linjave té transporti urban publik
té udhétaréve.

Gjatésia mesatare e udhétimit mund té
shprehet si mesi aritmetik té shpérndarjes
aritmetike té gjatésisé sé udhétimit:

L

' b 1 (k
o ;pl . (km)

lsrp =

TEMA III

I =12+0,17JF (km)

sr,

ku:
F - sipérfagja e qytetit né km?.

Nén sipérfagen e qytetit, nénkuptohet
territori mé i ngushté i ndértuar né vazh-
dueshméri, dhe sipas asaj, kjo formulé nuk
mund té aplikohet pér zonat periferike.

Pér arsye se struktura e qytetit, d.m.th.
forma e gytetit ka ndikim mbi lsrp, edhe pse
e ka sipérfagen e njéjté, qyteti i zgjatur e ka
ISrID mé té madh, ekziston formula e cila kété e
merr parasysh

lSRP =0,8K L, (km)
ku:
K - koeficienti devijimit nga vija e drejté
té rrjetit;
L - gjatésia mé e madhe e gytetit-

L =K L

ul n = voz

L -distanca rrugore midis té dy pikave
mé té€ largéta té territorit té qytetit .

Gjatésia mesatare e vozitjes e paraget
distancén mesatare né té cilén transportohet
njé udhétar né linjén ose rrjetin e pérgjith-
shém, ose distanca mesatare té cilén udhé-
tari e kalon gjaté vozitjes.



Gjaté pércaktimit té gjatésisé mesatare
sé vozitjes sé udhétarit niset nga ajo se gjaté
njé ore né linjén pune kryhet njé puné té cak-
tuar transporti e cila shprehet pérmes numrit
té udhétarit- kilometér.

N
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Ndérrimi i udhétaréve

Pér arsye se udhétarér e njé linje udhé-
tojné né relacione té ndry-

™ shme dhe ata gé dalin né
stacione té vecanta lirojné

vende pér udhétarét gé hyj-

né né té njéjtat stacione del

pérkufizimi pér ndérrimin e
udhétaréve.

Pra, mund té vérejmé sa

heré brenda vozitjes né njé

drejtim do té ndérrohen
udhétarét né linjén,gé do

té thoté,ajo do té duhej ta

tregojé karakterin e linjés
né drejtim té shpérndarjes
lokale, baticé dhe zbaticé té

udhétaréve.
Ndérrimi i udhétaréve

s
P
5
S
3
=
~l A
P L)
Fig. 8 - Gjatésia mesatare e vozitjes sé udhétarit
o
Kjo puné éshté paragitur grafikisht né fig.
8.

Kjo puné mund té shprehet si shumézim
i numrit té pérgjithshém té udhétaréve té
cilat gjaté njé ore transportohen népér linjé
né njé drejtim p , dhe ndonjé vleré mesatare
- gjatésia e vozitjes [ , e cila né diagramin
éshté paraqitur si sipérfage e katérkéndéshit
p,.l., dhe mbi bazé té asaj qé u tha sipér fito-
het:

pu 'lsr :zqi 'li

| = z% L

v pu

éshté shprehur me koefi-
cientin e ndérrimit té ud-
hétaréve n_ . Vlera mé e vogél e kétij koefici-
enti duhet té€ jeté e barabarté me 1, pér arsye
se té gjithé udhétarét sé paku njé heré do té
zévendosen, sepse ata té cilat do té hyjné né
automjetin duhet nga automjeti té dalin né
fundin elinjés. Né qofté se té gjithé udhétarét
udhétojné drejpérdrejt nga terminali fillestar
deri né terminalin e fundit, atéheré vlera e
koeficientit té ndérrimit éshté e barabarté
me 1,ndérsal = L.

Sipas asaj, vlera mé e ulét e koeficientit té
ndérrimit do té kemi pasur né rast té "ndérri-
meve indirekte”, ku udhétarét né stacionet e
caktuara vétém hyjné né automjetet e trans-
portit, ndérsa né stacionet e tjera vrtém da-
lin. Rasti mé i zakonshém té hyrjes dhe daljes
sé udhétaréve pégjaté linjés éshté dhéné né
fig. 9, ku lakoret e hyrjes mbivendosen me

TEMA II1



26 Karakteristikat e transportit té udhétaréve
/ N Rl lsrv z qi . li
775"1 = ’ lsrv ==
qmax lsrv PM
n P, _ zq,‘ 1;
" qmax PM lsrv
zqi 1= qp -
7. = 49-L _ L
qmax ’ lsrv . 4qmax
sry qpr
qmax
: n, =-—m
Fig. P
- i Y, 4pr
lakoret e daljes, g€ do té thoté né pika té cak- n, =
tuara té linjés lirohet njé numér té vendeve ly,-n,

pér udhétaré té cilat hyjné né automjetin e
transportit. Ky numér i udhétaréve qé krye-
jné ,ndérrimin direkt” éshté paraqitur né
figurén me sipérfagen me ngjyré. Nése kjo
sipérfage éshté mé i madhe atéhere do té
jeté mé i madh ndérrimi i udhétaréve.

Formulé pérfundimtare pér ndérrimin e
udhétaréve duket késhtu:

F,
nsm =
qmax

Koeficienti i ndérrimit té udhétaréve e
paragetraportin ndérmjet numrit té pérgjith-
shém té udhétaréve dhe rrjrdhjes maksimale
té udhétaréve, gé éshté shumé me réndési,
sepse q, paraget njé vleré karakteristike rel-
evante pér fluksin e pér llogaritjen e kapac-
iteteteve té transportit. Nése duam té shpre-
him#n_mel , sepse éshté e garté se ekziston
njé lidhje mes tyre, né formulén paraprake
duhet ta fusim [ :

TEMA III

Formula e fundit e paraget formén e dyté
té n_, i cili éhté shprehur né funksion L,
gjatésia mesatare e vozitjes [ dhe pabarazia
e fluksit n, Vleramé e vogél e ¥75m paraqitet né
raste té "ndérrimit indirekt”, né tre raste kur
P =gq,  sivion:

s Kur té gjithé udhétarét udhétojné
nga fillimi deri né fundi té linjés (linja
direkte);

¢ Kur pérgjaté linjés ka vetém hyrje té
udhétaréve dhe nuk ka dalje;

¢ Kur né njé pjesé té linjés ka vetém
hyrje, ndérsa né pjesésn tjetér ka
vetém dalje té udhétaréve.

Teorikisht vlera mé e madhe e koeficientit
té ndérrimit té€ udhétaréve duhej té pérshta-
tet situtés né té cilén paraqitet ndérrimi mé i
madh (té mundshém). Kjo éshté rast nése né
té gjithé stacionet kryhet ndérrimi total i té
gjithé udhétaréve, dhe kjo do té thoté se té



gjithé udhétarét g€ do té hyjné né stacionin
e paré do té zbresin né stacionin e ardhshém,
ndérsa né vendet e tyre do té hyjé numér té
njéjté té udhétaréve té rinj dhe késhtu pro-
ceduré pérséritet né té gjithé stacionet deri
né fund.

Né até rast do té kemi njé fluks unoform
té udhétaréve:

o =4, P, =c-q,,

ku:
¢ - numri i distancave ndérmjet té
stacioneve.

Né kété rast, koeficienti i ndérrimit té ud-
hétaréve do té jeté:

F, <4,
Mo = = =
qmax qpr

vlera mé e madhe teorike té koeficientit té
ndérrimit té udhétaréve éshté e barabarté
me numrin e distancave ndérmjet té sta-
cionve té€ linjés

Transporti i udhétaréve né njé linje
paraget njé sistem té ndérlikuar, i cili pér-
béhet nga dy lloje té sistemeve: stacionet
né linjén dhe automjetet e transportit. Ud-
hétarét i presin automjetet né stacionet dhe
llogaritet se udhétari me ardhjen e tij né sta-
cionin ka béré kérkesé pér transportim dhe
ka hyré né sistemit e transportit, késhtu qé
éshté e nevojshme né njé periudhé té caktu-
ar té regjstrohet numri i kérkesave (nevojave)
stacioneve. Njé numér té caktuar té autom-

N
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jeteve, me njé numér té vendeve qarkullo-
jné pérgjaté linjés né té cilén ka mé shumé
stacione, dhe éshté e nevojshme kéta té dy
sistemeve té pérputhen. Megjithaté, numri
i kérkesave té stacioneve té caktuara nuk
éshté treguesi mbi bazé té cilit do té jemi né
gjendje t'i pércaktojmé kapacitetet e nevo-
jshme té transportit, sepse udhétarét udhé-
tojné né distanca té ndryshme, ndérsa njé
numér té udhétaréve, me daljen nga autom-
jeti i transportit, lirojné né numér té caktuar
té vendeve udhétaréve qé hyjné, dhe pér
até arsye, éshté e nevojshme té regjistrohet
edhe numri i daljeve nga njésité e transpor-
tit. Numri i nevojave té stacioneve té caktu-
ara nuk duhet té keté ndikim mbi sistemin
e njésive té transportit, d.m.th. ndikimi i
tyre mund té vlerésohet atéheré nése kihen
parasysh té gjithé hyrjet dhe daljet té siste-
mit né. Sipas asaj, duhet ta shikojmé linjén si
njé térési, duke kemi parasysh numrin e ud-
hétaréve té cilat arrijné né stacionin, gjatési-
né né té cilét duan té udhétojné dhe numrin
e udhétaréve té cilat zbriten né stacionet e
caktuara né njési kohore. Pér shkak se rrhed-
hjen e udhétaréve e pérkufizojmé si "numri
i udhétaréve qé transportohen ose duhet
té transporohen né pjesé té caktuara té lin-
jés né njési kohore”, atéheré mund té themi
se rrjedhja e udhétaréve e paraqget lidhjen
themlore ndérmjet sistemit té stacioneve
dhe sistemit té njésive transporti, dmth. me
fluksin e udhétaréve paragiten nevojat trans-
porti té linjés né njési kohore. Kétu €hté e
nevojshme té theksohet dallimi gé ekziston
ndérmjet nocionit nevoja té transportit dhe
déshirat e transportit. Nén nocionin déshi-
rat e transportit nénkuptojmé, pérveg nevo-
jave transporti dhe numrit té udhétaréve té
mundéshém té cilat nuk pérdorin transpor-
tin urban, por té cilat do té kishin shfrytézuar
né kushte té ndryshme gé do té ishin mé té
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~

™\ tjetér, ndérsa né ¢do dre-
jtim ekziston nga njé dis-
tancé ndérmjet stacione-
ve né té cilén paragitet

DREJTIMI (A)

rrjedhja mé té madhe
té udhétaréve.Pra, nése
numri i vendeve té cilat

brenda njé ore i mundé-

sojné lejojné njésité

njésité e transportit, i

2 k+1 ) k+2)0 L k+3

n+l

kénagen ata stacione té
linjés ku paragitet rrjed-
hja mé e madhe, atéheré
do té kénaqgen edhe sta-

cionet té tjera, ku do té

paragiten vlerat mé té

vogla té fluksit. Pér shkak
asaj, vlera mé e madhe

té fluksit né ¢do drejtim,

DREJTIMI

i paraget nevojat e trans-

portit té linjés né periud-

A
&~

-

Fig.10 - Dy flukse maksimalé né drejtimet AB dhe BA

»> hé té caktuar kohor, dhe
i quajmé relevante (kom-
petente).

~/ Distanca  ndérmjet

miré pér ta, si¢ jané: frekuencioni mé té larté,
pérmirésimi i konforit, cmimi mé té volitshém
té transportit etj. Né linjén kemi dy flukse té
udhétaréve, dhe sipas asaj edhe dy flukse:
nga drejtimi té terminalet A deri te termi-
nalet B, dhe anasjelltas. Kéto té dy flukse té
udhétaréve né linjén zakonisht jané té ndry-
shme, por pér arsye se ndodhen né periud-
hén e njéjté kohor, zakonisht paragiten né
diagramin, si¢ &éshté dhéné né figurén 10.

Né njé drejtim paraqgitet vlera maksimale
e fluksit g, , ndérsa né té tjetrin g, , dhe
pjesé e linjés né té cilén paraqitet rrjedhja
maksimale, d.m.th. vlerat e saj jané té ndry-
shme. Rrjedhja e udhétaréve éshté e ndry-
shueshme nga njé stacioni deri né stacioni
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stacioneve ku paraqitet

rrjedhja maksimale quhet “pjesé karakteris-
tike t linjés’, ndérsa stacioni ku fillon e njéjta
quhet ,stacioni karakteristik” ose stacioni K.
Nga diagrami né figurén 10 shihet se né
drejtimin A paraqgitet rrjedhja maksimale
q,,..ndérmjet stacioneve K dhe K+1, ndér-
sa né drejtimin B rrjedhja maksimale q,
paragitet ndérmjet stacioneve K+2 dhe K+3.
Pérarsyeseq, >q, merretsevlerarele-
vanteéshtéq, ,nénsupozim se tégjithéau-
tomjetet qarkullojné pérgjaté linjés né térési.
Megjithaté, diagrami i fluksit té udhétaréve
brenda njé dite i shpreh nevojat e transpor-
tit té linjés pér njé oré gé do té thoté se ai
paraget vetém njé segmet té nevojave té
pérgjithshme té linjés. Pér arsye se koha e



punés sé linjés sillet prej 18 deri né 20 oré,
dhe nése duam té disponojmé me pasqyrén
e ploté té nevojave transporti brenda kohés
s€ punés té linjés, atéheré, duhet té dispono-
jmé vlerat e fluksit népér stacionet dhe dre-
jtimet pér ¢do oré té punés té linjés, ose té
disponojmé me té ashtuquajturin "diagrami i
nevojave té transportit té linjés brenda dités”.

Nga formula pér koeficientin e ndérrimit
té udhétaréve mund té krijohet njé lidhje
ndérmjet numrit té€ udhétarétve dhe vlerén
relevante té fluksit t€ udhétaréve.

Nése koeficienti i ndérrimit té udhétaréve
éshté i njohur paraprakisht, rrjedhja maksi-
male do té jeté:

N
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linjés. Rasti mé i ndérlikuar éshté te ato lin-
ja ku pjesé e pérbashkét té trases éshté mé
shumé se 50% té gjatésisé sé pérgjithshme
té linjés. Rasti i tillé éshté paraqitu skematiki-
sht né figurén 11, ku linjat AD dhe BD kané
njé trase té pérbashkét né pjesén CD.

Né pjesén AC t€ linjés AD paraqitet vlera
mé e madhe té fluksit q,, ndérsa né pjesén
BC t€ linjés BD éshté rrjedhja q, Pér shak se
né pjesén e pérbashkét té linjés vlera mé
e madhe té fluksit éshté q, ashtu gé, mad-
hésité q, dhe q, do té ishin relevante pér pér-
caktimin e kapacitetit té linjave né rast kur g,
< q, + q,, ndérsa né rast kur kemi g, > q, +q,
vlera relevante e fluksit pér llogaritjen e ka-
paciteteve trasporti do té€ jeté si vijon:

D =50 % Pér linjén AD:
_ 49
dap = T q;
Rrjedhja relevante e pérkufizuara késhtu “r
aplikohet né linjat e thjeshta me trasené e pa- «* Pérlinjén BD:
varur si dhe né linjat e ndérlikuara te té cilét 9ap = b ¢
gjatésia e pjesés sé pérbashkét éshté e vogél 9, %4,
né krahasim me gjatésiné e pérgjithshme té
4 M Kio do té
[ thoté se né
bazé té kraha-
simit té vlerave
un q, dhe q, té
pjeséve té pa-
varura té trases
rét. D me g, né pjesén
e pérbashkét,
péktohet pro-
porcioni i rritjes

s
=
=
=
3
-

Fig.11 - Linjé e ndérlikuar me me pjesé té pérbashkét té trases

sé numrit té
automjeteve
né trasen e pér-
bashkét.
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Mund té parashtrohet pyetja valle rrjed-
hja maksimale e udhétaré gé ndodhet né
pjesén mé té ngarkuar té linjés brenda njé
ore, e paraget né ményré mjafté té sakté
ngarkesén e linjés nga aspekti té nevojave
pér llogaritjen e kapaciteteve té transportit.
Brenda njé ore ekzistojné luhatje né drejtim
té numrit té udhétaréve brenda kohés sé
ngarkesés mé té larté té linjés.

Rrjedhja e udhétaréve né periudhat ko-
hore gjysémoreshe, 15 minutashe ose né
intervalin e lévizjes sé automjeteve brenda
njé ore éshté ndryshueshém. Me analizén
éshté vértetuar se abarazia e fluksit né inter-
valin kohor 15 minutash éshté mé e madhe

Karakteristikat e transportit té udhétaréve

4.9

V, = —

n
q max

Pér linjat periferike, ku frekuenca éshté
e vogél, d.m.th. intervali sillet ndérmjet 7,5
< dhe < 30 minuta, faktori i pabarazisé sé
fluksit né orén kulmor e nga automjete,
d.m.th. nga vozitje, pérkufizohet me kété
formulé:

_ S s
-

V

n

ku:

q,..- friedhja maksimale nga automjeti
(vozitje) né orén me ngarkesén mé
té madhe;

f-frekeuencé e stacionit karakteristik né

orén me ngarkesén mé té madhe..

se né intervalin gjysémoresh dhe
se éshté mé e theksuar né né
ngarkesat ektreme. Nése né lin-
jén ka interval mé té madh se 7,5
minuta, si¢ éshté rasti né komu-
nikacionet periferike, do té ishte
miré té ndigen pabarazité e fluk-
sit té udhétaréve né intervale té
lévizjes sé automjeteve.

Duke pasur parasysh kété,

~
q (udhét./h)
N\

qmax

éshté e nevojshme té futet no-

t(h)

cioni “"faktori i pabarazisé sé
fluksit né orén kulmore” e cila

6% 615 630 §45 700

Fig. 12 - Rrjedhja 15 minutéshe té udhétaréve )

paraget njé raport ndérmjet
vlerés sé katérfishuar té rredhjés sé 15 mu-
nutéshe té udhétaréve g, né orén kulmor
e té ngarkesés dhe fluksit maksimal.

TEMA III

Rrjedhja 15 minutéshe brenda orés kul-
more éshté treguar né figurén 12. Rasti i
zakonshém éshté dhéné nén A, ndérsa nén
B dhe C jané dhéné situatét ekstreme té
pabarazisé sé fluksit né orén kulmore.



Vlera e kétij faktori teorikisht do té sillej
brenda kufijve prej nga 1 deri né 4. Vlera 1
fitohet nése rrjedhja 15 minutéshe té ud-
hétaréve brenda orés kulmore plotésisht
éshté e barabarté si¢ éshté né figurén 12 B.

q max: 4 . q15 qmax — q15
Nése zévendésojmé né formulén e fakto-
rit té pabarazisg, fitohet:

4. 15 4 . 15
9o 4°9

Vlera 4 arrihet kur rrjedhja e pérgjithshme
brenda orés kulmore zhvillohet vetém né njé
periudhé 15 minutash (fig. 12 C), qé do té
thoté se pér kohén e mbetur e asaj ore do té
kemi pasur fluks té€ udhétaréve sic vijon:

15
9rax = Dimax

Nése zévendésohet né formulén pér V.
,do té fitohet:

4.4 4.4

n 15
9 max 9 max

N
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Né bazé té késaj del se nevojat e transpor-
tit né kohén e ngarkesés kulmore, gé do té
ishte relevante pér rendin e vozitjes, do té
ishin shprehur me shumézimineq__ dheV .

Té gjithé qé u tha deri tani u pérket nevo-
jave té transportit té linjave urbane,té cilét
karakterizohen me frekuenca té médha,
d.m.th. me intervale té vegjél ndérmjet au-
tomjeteve, dhe pér até arsye pérkufizimi i
nevojave transporti té udhétaréve té linjave
periferike ka specifika té vecanta. Né linjat
periferike (si edhe né ato ndérubane) rrjedh-
ja e udhétaréve nuk mund shqyrohet brenda
njé ore, sepse mbledhja e udhétaréve né sta-
cionet nuk kryhet né ményré té pandérpreré
si¢c kryhet né linjat urbane, por né periudha
té caktuara kohore para ardhjes sé autom-
jeteve. Pér até shkak, periudha kohore né
té cilén shqyrtohet rrjedhja lidhet me ciklin
e automjeteve, si¢ éshté paragitur né dia-
gramin né figurén 13.

Njésojsitelinjat

Fig. 13 - Rrjedhja e udhétaréve né linjjén periferike

urbane,rrjedhja, si-
pas rregulli éshté
e ndryshueshme
nga njé stacioni
deri né stacionin
tjetér.
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Né secilin drejtim ka nga njé distancé
ndérmjet stacioneve ku ndodhet rrjedhja
mé té madhe té udhétaréve, e cila i paraget
nevojat e transportit té linjés dhe ai fluksi
quhet relevant.

Pér shkak se automjetet né linjén brenda
dités béjné njé numér té madh té cikleve,

pasqyrén e ploté pér nevojat e transportit

brenda dités do té kemi mundési ta fitojmé
nése disponojmé me diagramin pér fluksin e
secilit cikli. Kjo, nga aspekti pér vlerésimin e
nevojave té transportit nuk éshté e nevojshme,
sepse pér llogaritjen e kapaciteteve té trans-
portit e mjaftushmja éshté vlera e fluksit maksi-
male té udhétaré né semiciklet e caktuara.

Variacioni i véllimit té transportit té

udhétaréve né varési té kohés

Eshté e njohur se na komunikacioni urban
té gytetit ka variacione né aspektin e numrit

jané: ndértimi i pjeséve té caktuara té qytetit,
ndérrimi i trases ose vendosja e linjave té reja
né manifestimet sportive dhe manifestime
té tjera, triacionin e numrit té udhétaréve qé
nuk jané periodiké, por mund té parashiko-
hen paraprakisht.

Pércaktimi i ligjshmérisé sé variacionit
( ndryshimit) té transportit sipas kohés ka
réndési té madhe pér funksionimin e siste-
mit té komunikacionit, sepse kéto ligjsh-
méri kané role té vecanta gjaté pérpilimit té
planeve vjetore, pér pércaktimin e regjimit té
riparimeve té automjeteve, vecanérisht pér
pércaktimin e kapacitetit optimal pér pérpi-
limin e rendit té vozitjeve.

Studimi i ligjshmérive né ndryshimin e
véllimit té transportit sipas kohés mund té
jeté shuméfishézuar, né varési té detyrés,
programit ose dukurisé té cilén duam ta mé-
sojmé. Léndé e kétij studimi éshté pércak-
timi dhe ligjshmérisé e cila éshté karakteris-
tike pér vlerésimin e variacionit té rendit té

té udhétaréve né varé- -
si té oréve breda dités,

~

sipas ditéve brenda P4
javés, sipas muajve té .
sezonit. Variacioni i | (I3
véllimit té transportit 3
né funksion té kohés, =
varet nga disa fak- R0 10°

toré, prej té cilat mé
té réndésishém jané N

T . . 40°10°
regjimi i punés sé pu- Y
nésuarve dhe kush-
tet klimatike, té cilat 5010
quhen variacione pe-
riodike. 0-10°

Pérvec variacione-
ve periudhe, ka edhe
variacione né véllimin
e transportit, si pasoja
e faktoréve té tjeré, sic

Fig. 14 - Variacioni i véllimit té udhétaréve sipas muajve
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e ™ theksuar kané pushi-
. met vjetore té puné-
suarve dhe pushimi
_ i nxénésve dhe stu-
§ dentéve, prandaj,
3 kjo periudhé mund
~ té t& emérohet peri-
___________________________________________ udha e pushimeve
vjetore. Né figurén
15 eshté dhéné va-
w riacioni i véllimit té
810° ransportitmit népér
P, i dité brenda javés,
i fituar né bazé té
i
vlerave mesatare pér
210 ) 10 muaj pér véllimin
W [ chin: | [_cenjte |[ epremie |[ eshtuné ][ edicl ] e transportit (né Kor-
rik dhe Gusht) népér
: e dité.

Fig. 15 - Variacioni i véllimit t¢ udhétaré népér dité . .

N ) Nga diagrami
mund té vérehen
dallime té konsi-

vozitjes. Nga kjo del konkluzioni se studimi
i kétyre variacioneve duhet té kryhet veg e
veg pér secilén linje. Né fig. 14 éshté paraqi-
tur forma e transportit té€ udhétaréve népér
muaj brenda vitit, dhe nga ajo mund té vére-
het ndryshimi i konsidurueshém né drejtim
té transportit té udhétaréve né muaj verore
Korriku dhe Gushti né raport me muajt e tjeré.

Nga ajo mund té konkludojmé se Kor-
riku dhe Gushti sipas véllimit té transportit
paragesin periudhén né té cilin njé ndikim té

durueshme té cilat ekzistojné né véllimin
e transportit né ditét e punés né kraha-
sim me té shtunave dhe té dielave (me
diel jané pérfshira edhe festat). Nése vél-
limi mesatar té transporti pér pesé dité
pune e shénojmé me 100%, atéheré véllimi
i transportit té shtunén éshté 64,7%,
kurse ditén e diel 51,3%, gé do té thoté
mbi dallimet e konsidurueshme ndér-
mjet ditéve pune, shtunés dhe dielés

Tabela 1
Periudha kohore ‘
Dité
6-8 (h) 13-16 (h) 17-21 (h)
Dité pune 100 % 100 % 100 %
E shtuné 33,5 61,3 81,2
E diel 18,2 72,0 52,1
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Fig. 16 - Varaicioni i véllimit t¢ udhétaréve népér oré

7 Shpérndarja e véllimit té
transportit népér oré brenda
dités pune mé sé shpeshti pér-
shtatet

shpérndarjes sé véllimit té
transportit brenda dités, si¢
éshté paargitur né figurén 16.

Kjo shpérndarje éshté re-
zultat i regjimit té punés sé
punésuarve.

Ngarkesa e paré e
méngjesit ndodhet prej orés 6
deri né orén 8 kur fullon orrai i
punés né

shumicén e organizatave
dhe instucioneve té punés.

Ngarkea kulmore pasdite
ndodhet prej orés 13 deri né
orén 16 kur mbaron kohé
pune, por ajo éshté mijaft-
_/ mé e vogél né krahasim me

né aspekt té véllimit té transportit.
Pérve¢ asaj gé ekziston dallimi i madh
né madhési té véllimit té transporti, dhe
shpérndarja e véllimit té transporti népér oré
té shtunén dhe té dielén éshét e ndryshme
né krahasim me ditét e punés.

Nése vecojmé disa periudhé karakteris-
tike té kohés brenda dités dhé né to e vésh-
torjmé raportin e numrit té udhétaréve, sic
éshté dhéné né tabelén 1, atéheré mund ta
vérejmé dallimin e pérmendur.

Nga tabela mund té vérehet se se dal-
limi mé i madh ndérmjet dités pune, e sh-
tuné dhe e diel ekziston né orét e méngjesit,
d.m.th. gjaté ngarkesés kulmore té méngjesit
té cila brenda ditéve té punés éshté shumé
e theksuar, ndérsa té shtunén mé pak, kurse
té dielén éshté shumé e vogél péraférsisht
vetém 18,2 % nga véllimi i pérgjithshém té
transportit brenda dités pune. Né periudhét
prej 13-16 dhe 17-21 pérgindjet jané mé té
médha, ppor nuk jané si né ditét e punés.

TEMA III

ngarkesén e méngjesit. Prej
orés 18 deri né orén 20 paragitet té ash-
tuquajturi ,,shpici i treté” si pasojé té aktiv-
iteteve pasditore, rekreacionin etj.
Koeficienti i pabarazisé né qytetet tané
sillet prej 1,5 deri né 2,0.

Nocioni shpejtésia shpesh heré trajtohet
ndryshme, autoré té€ ndryshém nén emrin e
njéjté, nénkuptojné shpejtési té ndryshme.
Té gjithé kéto bén konfuzion, dhe paraqitet
nevojé pér pérkufizimin preciz té shpejtésive
té ndryshme né komunikacionin.

RS

% Kuptimi i pérgjithshém té nocionit
shpejtési



Duke véshtuar, nocioni shpejtési, mund
té konkludohet se shpejtésia mund té pérku-
fizohet né aspekt té:

+ automjetit transportues,

+ objektit té transportit (malli ose ud-
hétaré) dhe

«  rrugés.

Né kété pjesé do té definohen shpejtésité
té cilét mé sé shpeshti paragien né komuni-
kacionin rrugor urban té gytetit.

Gjaté lévizjes sé automjeti ndérmjet té dy
pikave té rrugés ekzistojné periudha té pér-
shpejtimit ose té ngadalésimit, gé shkakton
njé lévizje uniforme té automjeteve, por ajo
zhvillohet me shpejtési té ndryshueshme.
Pra, shpejtésia mesatare Vs paraqget raport
ndérmjet rrugés dhe kohés:

Kz%@h)

Ndryshimi i shpejtésisé nga V, né V_ né
njé periudhé kohore shénohet si pérshpej-
tim nése V, < V,, d.m.th. ngadalésimi nése
V, > V,. Mbi bazé té késaj fitohet:
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V. -

ta=—"—2= £ (m/s?)

1~ 6

ku:

_a=hTh (m/s?)

12
+a - pérshpejtimi mesatar

—a -ngadalésimi mesatar
Né figurén 17 éshté paraqitur diagrami i
shpejtésisé né funksion té kohés :

Né pjesén AC shpejtésia €shté e ndry-
shueshme, né pjesén AB shpejtésia éshté
onstante, ndérsa né pjesén BC me pérshpe-
jtimi gé bie. Lévizja me shpejtésia konstante
éshté paraqitur né pjesén CD, ndérsa né
pjesén DF shpejtésia éshté e ndryshueshme
ma ngadalésimin gjaté frenimit té autom-
jetit.

% Shpejtésia mé e madhe (maksimale)

Nén shpejtési maksimale nénkuptohet e
shpejtésia mé e madhe gé mund ta arrrijé

automjeti dhe ta pérmbejé korsin horizon-
tal né gjatési prej njé kilometér, dhe pas asaj

-~

Fig. 17 - Diagrami i shpejtésisé né funksion té kohés

automjeti duhet ta vazhdojé lévizjen
pa pengesa.

Sipas asaj, kjo shpejtési éshté
e pércaktuar me konstrukcsionin
e automjetit dhe karakteristikat e
tij, késhtu gé te automjetet rrugor
mund té fitohet kjo formulénése
jané njohur karakteristikat e autom-
jetit:

~

0377-n,, -7
n=——7——i(mw

n

ku:

n . —numriméi madh i rrotullime-
ve té motorit (rrot./min.),

r,— rrezja dinamike e rrotés (m),
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i —transmetimi i vazhdueshém té urés sé
pasme.

Kjo éshté kryer nén supozim se ndér-
ruesi i shpejtésisé té jeté né shkallén direkte
té transmetimit. Gjaté shfrytézimit ndodhet
ndryshimi i arakteristikave té automjetit,
ndérsa nga ana tjetér, éshté e nevojshme
té vértetohet shpejtésia maksimale nén
ngarkesé.

Pércaktimi i shpejtésisé maksimale kry-
het nén ngarkesé té ploté , ndérsa automjeti
lévizet népér korsi té rrafshét né gajtési prej
njé kilometér (pérpjetésia ose tatépjetésia
mé e madhe e lejuar té terrenit éshté 1,5%)
né kushtet e motit té qeté (pa eré). Hulimtimi
duhet té kryhet né té dy drejtimet té rrugés
s€ njéjté, njé pas njé, dhe merret shpejtésia
mesatare té dy vozitjeve. Gjaté asaj kushtet
atmosferike duhet té jené té volitshme. Né
bazé té asaj, fitohet shpejtésia maksimale:

Vnzﬁz 2L 3600 (km/ )
T 1t +t,

t, dhe t, - koha e vozitjes né sekonda.

*

«» shpejtésia e projektuar (llogaritur)

Shpejtésia mbi té cilés llogariten dhe
nxjerrin elementet gjaté ndértimit ose rekon-
struimit té rrugés ekzistuese quhet shpejté-
sia e projektuar. Pérpiget té keté gjatési té
rrugés sa me té madhe pér té siguruar vlerén
e shpejtésisé sé projektuar té€ njéjté ose
ndryshimi ndérmjet shpejtésive né pjesét
té caktuara té rrugés té jeté sa mé e vogél.
Pér shkak se shpejtésia e vérteté té lévizjes
sé automjeteve éshté e ndryshueshme sepse
varet nga situata e komunikacionit dhe nga
kushtet atmosferike, prandaj shpejtésia e

TEMA III

projektuar e paraget vlerén mé té madhe e
cila mund té lejohet, pér té siguruar sigurimi
i lévizjes sé automjeteve.

% Shpejtésia e lejuar

Shpejtésia e lejuar éshté shpejtésia mé e
madhe gé éshté e lejuara pér |évizjen e utom-
jeteve né njé pjesé té rrugés ose né vendba-
nimet . Kjo shpejtési éshté e kushtezuar si
nga sigurimi i automjeteve né komunikacio-
nin, ashtu edha nga sigurimi i pjesémarrésve
té tjeré né komunikacionin ( kémbésorét,
biciklistét etj.).

Na rrugét ose pjesét e caktuara té rrugés
shpejtésia e lejuar pércaktohet mbi bazé té

shpejtésisé sé projektuar dhe kushtet e
komunikacionit, d.m.th. sigurimi i autom-
jeteve né komunikacionin.

Duke nisur nga kushtet e ndryshme qgé
zotérojné né rrugét e caktuara té komunika-
cionit dhe vendbanimet, shpejtésia pércak-
tohet né bazé té pérvojave dhe té analogjisé
me vendbanimet e tjera.

Zakonisht pércaktohen dy vlera té shpe-
jtésisé sé lejuar, pér veturé rrugor dhe pér
kamionét dhe autobusét. Kjo del nga fakti se
né rast té aksidentit komunikacioni, kamion-
ét (automjetet e réndé), pér shkak té peshés
sé tyre té madhe gjaté shpejtésisé sé caktuar
paragesin rrezik mé té madh pér udhétarét.
Nése merret parasysh energjia kinetike qé
paraqitet gjaté shpejtésisé sé caktuar, te au-
tomjetet e réndé (kamioné dhe autobusé ),
fitohet:

A=V
2

a2 Ve
>



Nése duam ta pércaktojmé raportin ndér-
mjet té shpejtésivé né té cilét automjetet e
réndé kané energji kinetike si automjetet rru-
gor, dhe duke marré parasysh se né praktikén
raporti i peshave té tyre éshté 1:10, fitohet:

V, =V, -410=316-V,

Kjo do té thoté se né rast té aksidentit
komunikacioni té dy automjetet paragesin
rrezik té njéjté, ndérsa shpejtésia e autom-
jeteve té réndé duhet té té jeté péraférsisht
tre heré mée e vogél se shpejtésia e autom-
jetve rrugor. Siguréisht dallimet e médha
nuk jané té mundshme, prandaj merren dal-
lime mé té vogla.

¢ Shpejtésia e komunikacionit

Shpejtésia e komunikacionit paraget shpe-
jtésia mesatare té cilén automjeti e arrijné
ndérmjet té dy pikave té rrugés, ajo fitohet
me pjesétimin e rrugés sé kaluar me kohén
e pérgjithéshme té harxhuar pér lévijze, né
té cilén jané kycur ndalimet e vegjél pérgjaté
rrugés, té shkaktuara nga kushtet e vozitjes
(ndalime né udhékryqet, kalimi népér heku-
rudhé et;j).

Duke bazuar mbi t€, shpejtésia e komuni-
kacionit mund té shprehet:

14 =60-l—"(km/h)
t

v

ku:

[- distanca ndérmjet té dy pikave té
trases ose ndérmjet té dy stacioneve
né kilomatra,

t - kohé e vozitjes né minuta

Shpejtésia mesatare e komunikacionit
pér té gjithé rrugé ose linja ku ka pasur

N
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ndalime né stacionet pér hyrje ose dalje té
udhétarév fitohet sipas formulés:

V. =60- (km/ h)

L
ztp _Ztc

ku:
Zt,, - koha e udhétimit né minuta

D, =1, +1, +..+1,

Zlc - koha e pritjes né stacione né minuta
Doto=t, 1+

Kétij pérkufizimi mund té haset edhe emri
»shpejtésia teknike” por mendohet se kjo
shprehje nuk éshté e pérshtatshme, sepse
kjo shpejtésia paraget funksion té kushteve
komunikacioni, prandaj mé shumé pérshta-
tet emri "shpejtésia komunikacioni”.

% Shpejtésia e trasportimit ( shpejtésia e
udhétimit)

Shpejtésia e trasportimit e paraget shpe-
jtésiné mesatare té cilén automjeti (ud-
hétarét) e realizojné gjaté lévizjes ndérmjet
té dy terminaleve, d.m.th. ndérmjet pikés
fellestare dhe pikés sé fundit té rrugés. Vlera
e késaj shpejtésie fitohet si raport ndérmjet
rrugés sé kaluar L (gjatésia e linjés) dhe koha
totale e harxhuar pér transport té udétaréve,
duke llogaritur edhe kohén e ndaleimeve pér
shkak té hyrjeve dhe daljeve té udhéatréve.
Shpejtésia e transporimit llogaritet si vijon:

L
V, =60 (km/ h)

p
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L-
T -
P

rruga e kaluar (km)
koha e udhé&timit (min)

T, =1+,

Ztv - koha e vozitjes ndérmjet stacioneve
(min)

Dot =1, 1, o,

Shpejtésia mesatare e trasportimit té
cilén né periduhé té caktuar e realizojné au-
tomjetet mund té llogarite me formulén:

_2K
v, —ﬁ(km/h)

ku:

ZK - numri i arritur té automjeti-kilometér

ZTP -koha e harxhuar pér transportin ea
udhétaréve (né oré)

+ Shpejtésia na qarkullimit

Gjaté lévizjes sé automjeteve né komu-
nikacionin linjor rrugor urban ose ndérur-
ban ku automjetet garkullojné ndérmjet té
dy terminaleve pérdoret termi shpejtésia e
garkullimit e cila fitohet si raport ndérmjet
té gjatésisé sé dyfihté té linjés dhe kohés sé
ndalimit né ndérstacionet dhe kohés sé nda-
limitné terminalet ose né stacionet e fundit,
té cilat nuk shérbejné pér hyrjen dhe daljen e
udhétaréve, por edhe pér kryerjen e punime-
ve té tjera teknike dhe organizative (kontrolli

i automjeteve, ndérrimi ose pushimi i shofer-
éve dhe konduktoréve). Shpejtésia e qarkul-
limit mund té paraqitet me formulén si vijon:

v =60 2L
T()

(km/ h)

—60. 2-L
Y A Y 7

Kjo shpejtési né kushtet transportit linje
shérben pér llogaritjen e kohés sé zgjatjes
té qarkullimit dhe pér pérpilimin e orarit té
vozitjes pér linjén né térési dhe pér ¢do au-
tomjet vecg e vec.

% Shpejtésia e shfrytézimit

Kjo shpejtési firohet me pjesétimin e
rrugés sé kaluar (totale) brenda dités,muajit
ose vitit, me kohén qé automjeti e ka kaluar
né puné, duke pérfshiré shkuarjen dhe kthy-
erjen e automjetit né garazh dhe té gjithé
humbjet e tjera.

Shpejtésia e shfrytézimit mund té jepet
me kété formulé:

1% :&(km/h)

e zTr

Kjo shpejtési éshté e réndésishme pér
vlerésimin e lévijes sé dobishme té autom-
jetit gqé fitohet me krahasimin e shpejtésisé
sé qarkullimit ose shpejtésia e shfrytézimit,
si dhe pér shfrytézimin mé té miré té puné-
suarve né ndérmarrjen e komuniakcionit.

Pyetje pér pérforcimin e njohurive:

@& (Cfaré nénkupn nén termin gjatésia mesatare té udhétimit, dhe ¢faré nén termin gjaté-

sia mesatare té vozitjes?
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Transportimi i udhétaréve zhvillohet
népér rrugé me cilési té€ ndryshme.
Hasen rrugé té llojit t& ndryshém dhe me
kategori dhe ményré té shfrytézimit té€ ndry-
shme. Té gjitha rrugét sé bashku e pérbéjné
rrjetin e transportit té udhétaréve Pér t'u
pérgjigjur kérkesave pér sigurimin né ko-
munikacionit, si bazé mbi té cilén zhvillohet
komunikacioni, rrugét duhet té projektohen,
ndértohen, pajisen dhe mirémbahen. Rrjetin
e rrugéve publike, varésisht nga réndésia e
tyre shogérore dhe ekonomike, e pérbéjné:

% Rrugét magijistrale - rrugé
ndérkombétare dhe publike té cilét i
lidhin gytetet kryesore ose rajone té
réndésishme ekonomike té dy ose mé
shumé shteteve;

+* Rrugét rajonale- rrugé gé lidhin rajone
té réndésishme ekonomike té njé
shteti;

¢ Rrugét lokale- rrugé publike gé lidhin
lagje né territorin e njé komune.

¢ Rrugét né lagjen — e pérbejné rrjetin
rrugor té qyteteve dhe lagjeve té tjera.

Sipas funksionimit né territorin e qytetit,
rrjeti rrugor ndahet né disa grupe té rrugéve
me réndési té ndryshme, dhe kemi:

% rrugét kryesore té komunikaciont mund
té jené radiale (nga gendra kah periferi)
hyrése —dalése ose rrugé tangencila e
(pérgjaté kufirit qytet/periferi);

¢ rrugét e komunikacionit né lagjen népér
té cilét zhvillohet transporti publik

¢ rrugét e dorés sé dyté té
komunikacionit té cilét krijohen nga
rrugét mledhése té vendbanimeve.

Qé té mundet népér rrugét té zhvillohet
komunikacioni i automjeteve i shpejt dhe
i sigurt, éshté e nevojshme gjaté ndértimit
ose rikonstuimit t& ndérmarrin njé seri té
aktiviteteve teknike dhe aktivitete té tjera,
si¢ jané: vendosja e sinjalizimit horizontal
dhe até verikal, vendosja e gardhit mbrojtés,
ndértimmi i vendparkimeve dhe stacioneve
karburanti (pompave), moteleve dhe res-
tauranteve pér udhétarét etj. Kéto nevoja
té komunikacionit jané pak té realizuara né

TEMA IV



/]

42 Rruga e transportit dhe transporti i udhétaréve

vendin toné, gé mund té shihet nga zhvil-
limi i paorganizuar né komunikacionin e ud-
hétaréve.

Lévizja e mjeteve té transportit (autom-
jeteve) realizohet népér linja konkrete té
transportit, té lidhura me largpércues elek-
triké, binaré hekurudhoré, porte dhe aero-
drome.Planii komunikacionit né njé hapésiré
urbane ose mé gjerég, si rregulator teknik né
planifikimin dhe vendosjen e rrjetit komuni-
kacioni duhet té gjejé ményrén e funksionit
té drejté té té gjithé llojeve té komunikacion-
it pér plotésimin e kérkesave komunikacioni.
Ky plan mund té arrihet vetém pas kryerjes
s€ hulumtimit té detajizuar dhe studimit té
té gjithé flukseve komunikacioni, duke pér-
dorur parimin e diferencimit funksional té
komunikacionit. Zbatimi i kétij parimi ndikon
fizikisht pérmes diferencimin adekuat dhe
definimin e rrrugéve komunikacioni, si dhe
pjesét e tjera shtesé té rrjetit e komunika-
cionit, gé paraget bazé pér zgjidhjen e prob-
lematikés sé ndérlikuar té€ komunikacionit.

Sipas Ligjit té transportit né komunika-
cionin e udhétaréve, termi linjé e komuni-
kacionit do té thoté zhvillimi i transportit
linjor té udhétaréve nga stacioni fillestar té
autobuséve deri né stacionin e fundit té au-
tobuséve, népér relacion té caktuar dhe né
drejtim sipas orarit té caktuar dhe shpallur
paraprakisht. Njékohésisht, relacioni paraget
njé distancé midis té dy stacioneve té auto-
buséve té njépasnjéshém té shénuara né
orarin e vozitjes.

Linjat e komunikacionit mund té ndahen
sipas kritereve té ndryshme, si pér shembull:

TEMA IV
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% Sipas hapésirés ku gjendet linja:

linjat e qytetit (urbane);
linjat periferike

linjat ndérqytetare
linjat ndérkombétare;

% Sipas kohés sé zhvillimit té transportit:

e linjat e pérkohéshme dhe té
vazhdueshme,
¢ linjat ditore, nate dhe té kombinuara.

¢ Sipas automjeteve té transportit me té
cilat zhvillohet transporti:

¢ linjat e autobuséve, tramvaji, trolejbusi,
e linjat hekurudhore néntokésore dhe
mbitokésore.

Qé té mundt té ndiget kryerja e trans-
portit té linjave nga secili lloji, até e kané
emrin e vet ose numér, dhe mund t'i kené
edhe emrin edhe numrin. Né komunika-
cionin e gytetit éshté e zakonshme linjat té
kené numra té shpallura né automjetet (pér
shembull linja e autobusét 4). Por, né komu-
nikacionin ndérurban dhe ndérkombétar lin-
jat kané emra té pérbéré nga fendi fillestar,
destinacioni i fundit dhe sé paku njé stacion
prgjaté rrugés (pér shembull: Shkup-Veles-
Shtip; Shkup-Kumanové-Nish-Beograd).

Né transportin publik té udhétaréve (ur-
ban, periferik ose ndérurban) relacionet e
linjave kalojné népér ato rrugé té cilét né
ményré konstruksione i plotésojné kushtet
e organizimit t€ komunikacionit linjor dhe té
cilét i pérfagésojné distancat mé té shkurta
ndérmjet pikave té drejtimeve té lévizjes sé
popullit.

Gjatésia e ndonjé prej linjave né komu-
nikacionin e qytetit varet nga madhésia e
qytetit, si dhe nga pozita hapésinore né ra-



port me gendra e qytetit dhe pjesét e tjera té
gytetit. Né komunikacionin ndérurban gjaté-
sia e linjés varet nga shpérndarja e gendrave
té gyteteve dhe té lagjeve té cilét té lidhin
me komunikacionin publik.

Linjat né transportin e udhétaréve organi-
zohen né drejtimet e lévizjes sé popullit. Pér
arsye se fluksit i Iévizjes sé polullit jané shuma
e té gjithé relacioneve té lévizjes dhe pér shkak
se intensiteti pérgjaté gjatésisé formohet me
baticén e popullit, jo vetém né pikat e fundit,
por edhe pérgajté linjés sé téré, né linjén, né
vendet e pérshtatshme organizohen ndalesat.

Secilalinjé e komunikacionit, pérveg relacionit
té caktuar népér té cilin kryhet transporti i
udhétaréve, e ka té caktuar numrin e ndalesave,
d.m.th. pikave ku hyjné - dalin udhétarét.

Sipas Ligjit té transportit né komunikacionin
rrugor ,,Hyrja dhe dalja e udhétaréve kryhet né
stacionet e autobuséve dhe ndalesat gé jané pér
até géllim té ndértuara dhe té parashikuara né
regjistrin e orarit té vozitjeve té transportuesve
né transportin e linjés”. Pérveg stacioneve té au-
tobuséve dhe ndalesave, né objekte me karak-
terin organizativ-pérdorues pérfshihen dhe ud-
hékryqet, vendet kycése, stacionet e mbushjes,
rrjetet e kontaktit, tunelet néntokésore et;.

Tabela 2

N
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Pozité e ndalesave té linjés

Té gjithé linjat e komunikacionit nuk jané
me réndési té njéjté, nuk jané me gjatési té
njéjté, sepse kané kané numér té ndryshém
té ndalesave. Pérveg¢ rendésisé edhe gjaté-
sia e linjés sé komunikacionit, mbi numri té
ndalesave ndikojné edhe elemente té tjera,
Si¢ jané:

+¢ baticat natyrore té udhétaréve (stacio-
ni hekurudhor, stacioni i autobusésve,
sheshi, stadiumi, porti anijésh);

+» konfiguracioni i tereenit;

+» forma e njésisé urbane;

+» stacinet nga lloje té& ndryshme té ko-
munikacionit;

+»» ekonomia e punés dhe tarifat;

+¢ rregullat e komunikacionit et;.

Né lagjet, (né varési té pérgendrimit té
popullit) ndalesat (rreth 300 deri 500 metra),
né territorin periferik né distanca mé té gjata
(700 deri 1500 metra), ndérsa komunikacioni
ndérkombétar do té jené té shpérndara sipas
rregullimit té lagjeve g€ gravitojné linjés.

Te automijetet transportini tokésore, pér
dallim me ata néntokésore, distanca ndérm-
jet ndalesave do té jeté mé té shkurtra.

GJATESIA E UDHETIMIT (km/h)

1,5 2 3 4 5
300 350 400 500 600
ndalesave (m)
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Gjaté shpejtésisé sé madhe té lévizjes dhe
transportimit mé té madh té udhétaréve,
distanca ndérstacione do te jeté mé té gjaté,
dhe anasjelltas, automjetet e ngadalté dhe
mé té dhe mé té vegjél do té dalin né dis-
tanca shkurtra.

Njé ményré té zgjedhjes té distancave
ndérmjet ndalesave né transportin urban
dhe até ndérurban éshté dhéné né tabelén 2.

Distanca optimale ndérmjet vendeve né
transportin publik mund té llogaritet me for-
mulén:

L=./50S, +1,

L -distanca ndérmjet vendeve té qén-
drimit;

S, - gjatésia mesatare e udhétimit té ud-
hétaréve (km);

t. - kohae géndrimit té€ automjetit né sta-
cionin (mesatarisht 25 sekonda).

Koha e pritjes né stacionet t_pérfshin njé
pjesé té kohés ¢, qé harxhohet pér hapjen
dhe mbylljen e dyerve dhe pér dhénien e sin-
jalit, i cili mund té llogaritet si vleré konstan-
te, dhe pjesé e dyté, qé e paraget funksion té
numrit té udhétaréve té cilat hyjné (dalin) né
automjetin. Gjaté asaj, kihet parasysh se te

Tabela 3

Rruga e transportit dhe transporti i udhétaréve

automjetet ka deré dykanalshe né té cilén né
té njéjtén kohé hyné nga dy udhétaré, ashtu
gé koha e pritjes do té shprehe:

ku:

P .
tC\/ZtZ +1, E (mln)

p -numri i udhétaréve gé hyjné né sta-
cion,

t - koha e nevojshme pé hyrjen(daljen) e
njé udhetari,

n -numriidyerve té automjetit.

Pozité e distancés sé ndérsjellté ndérmjet
stacioneve té ndonjé linje varet nga ajo né
cilén territor gjendet linja dhe me c¢faré lloj
té automjetit té transportit kryhet transporti.

Né tabelén 3 éshté paraqitur distanca
ndérmjet mjeteve té ndryshme té transportit
né distanca té ndryshme.

Llojet linjave té transportit

Sipas formés dallojmé disa lloje té linjave
té transportit. Ndarja kryhet sipas disa kriter-
eve té ndryshme, dhe mé sé shpeshti éshté

Territori i gjendjes

LLOJI I MJETIT TE TRANSPORTIT

sé linjés AUTOBUSI TRAMVAJI TROLEJBUSI
Terrifor qen’dror 300 - 500 (m) 300 - 500 (m) 300 - 500 (m)

te qytetit
300 - 500 (m) 400 - 500 (m) 300 - 800 (m)

Territor

periferik 800 - 1000 (m)

800 - 2000 (m) 800 - 1500 (m)
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Territor i gjeré
té qytetit



N

Organizimi i komunikacionit rrugor 45

o — fillestare dhe fundore
pika e linjés

o — lagja satelite

O — territori qytetit

‘ — territori periferik

Fig. 18 - Llojet e linjave

® — linja radiale
® — linja diametrale
® — linja tangjeciale
® — linja rrethore

® — linija periferike

Linja diametrale ® lidh dy
pjesé peiferike té gytetit, duke
kaluar népér gendra té tij.Kalimi
i udhétaréve nga njé autobusé
né autobusén tjetér &shté ulur né
minimum dhe hapésira parkingu
né gendrén e gytetit nuk iu nevo-
jiten.

Linja tangjencialee ©® ilidh
pjesét periferike té qytetit, por nuk
kalon népér gendra, por vetém
e "prek” Linjat e kétilla mund té
jené shumé rentabile, sepse me
ato mund té arrihet shpejtésia e
madhe té udhétimit.

Linja rrethore @ lidh pika té
ndryshmeté territorit té qytetit
té cilét jané né distanca prej gen-
drés dhe gjaté asaj formohet vijé
unazore, pra péraférsisht vijé rre-

ndarja sipas ményrés sé shtrirjes sé linjés né
raport me territorin e qytetit, vecanérisht né
raport me gendrén e qytetit. Mbi kété bazé
té gjitha linjat e qytetit ndahen si mé poshté:

R/
°

radiale;

» diametrale;
rrethore;

* gjysémrrethore;
tangecile;

» periferike;

té kombinuara.

*

oo e ol e e
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*¢

Shfagja skematike e disa llojeve té linjave
éshté treguar né figurén 18.

Linja radiale @ e lidh gendrén e gytetit
me pjesét e tij périferike. Njékohésisht, ata
jané drejtimet mé intensive té |évizjes sé ud-
hétaréve.

thore me gendér né gendrén e
gytetit. Mé shumé linja té kétilla
me rreze té ndryshme té cilét formojné
rrathé koncetrike. Linja periferike @ lidh dy
pika nga periferi né drejtime me fluks mé té
dobét té udhétaréve.

Linjat e transportit, varésisht nga ajo né
cilin territor jané vendosur formojné rrjetin e
linjave urbane, periferike, varési prej mjeteve
té transportit me té cilat kryhet transporti, ka
rrjet té linjave autobuse, tramvaji dhe trolej-
busi, edhe linja té hekurudhés néntokésore
dhe mbitokésore (Fig. 19).

Relacionet e linjave transporti kalojné
népér rrjeti té transportit té cilin e parage-
sin magjistralet kryesore té terrenit urban
dhe periferik, népér té cilét garkullojné

TEMA IV
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flukse kryesoré té popullit. Kjo do té thoté se
rregullimi i rrugéve kryesore té gytetit, pra
skema themelore té rrugéve né gytetin ka
njé rol té vecanté pér formimin e formés sé
rrjetit té linjave transportit. Por, kjo nuk do té
thoté se népér té gjithé drejtimet themelore
rrugore duhet té kalojné linjat e transportit,
por se rrjeti i linjave té transportit formén
e vet skematike do té marrin sipas skemés
themelore rrugore, duke organizuar trans-
portin linjor té drejtimeve themelore magjis-
trale sipas parimit té shfrytezimit racional né
komunikacionin urban.

Sipas asaj, né transportin publik urban
dallohen kéto llojet themelore té rrjeteve té
linjave:

¢ radiale;

¢ radiale- unazore;

+» diametrale;

¢ drejtékéndéshe;

¢ drejtékéndéshe -diagonale dhe
% té lira.

Tipi radial i rrjetit té linjave transporti
bazohet mbi skemén radiale té rrugéve té
gytetit dhe éshté formuar nga vija me for-
mén radiale, té cilét mundésojné njé lidhje
té miré té periferis€ me gendrén e qgytetit,
d.m.th. mundési pér njé numér mé té madh
té udhétaréve té arrijné deri te géllimi me
vozitjen direkte (fig. 20). Ana negative e kétij

-

OF s
et

Fig. 20 - Tipi radial i rrjetit
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Fig. 21 - Tipi radial- rrethor té rrjetit
L J

lloji té rrjetit éshté mbingarkesa e tepért e
gendrés sé qytetit dhe ndérlidhja e dobét
e pjeséve periferike té qytetit. Ky tip i rrjetit
mé sé shpeshti aplikohet né qytetet e vogla,
ku edhe distancat ndérmjet lagjeve jané mé
té shkurtra dhe numri ipopullit éshté mé i
vogél.

Tipi radial-rrethor i rrjetit (unazor) bazo-
het mbi skemat radiale-rrethore (unazore)
rrugore. Ky tipi i rrjetit éshté formuar nga
vijat radiale rrethore té transportit. Mund té
keté njé ose mé shumé vija rrethore varésisht
nga madhésia e gytetit. Me kété tip té rrjetit
nga linjat transportuese éshté arritur lehtési-
mi i gendrés sé qytetit dhe éshté mundésuar
lidhshméria mé e miré ndérmjet pjeséve per-
iferike té qytetit.

Né qytet e médha njé linijé transporti rre-
thore organizohet né kufirin e gendrés (fig.
2 1), d.m.th. territori gendror punues me di-
ametér deri né 1 ose 1,5 (km). Me kété linjé
transporti prishet pérgendrimiiilinjave radi-
ale dhe me kété lehtésohet gendra e gytetit.
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Tipi diametral i rrjetit té linjave té trans-
portit bazohet, njésoj si ai radial, mbi skema
radiale té rrjetit rrugor urban. Dallimi éshté
né até se linjat e transportit jané organizuar
né dy drejtime né relacionin periferi-gendér-
periferi, ashtu gé né ményré diametrale e
presin gendrén e gytetit.

Né kuptimin e shfrytézimit, ky tip i rrjetit
éshté i ngjashém tipit radial. Né ndonjé raste
éshté mé i favorshém sepse e mundéson lid-
hjen direkte ndérmjet disa pjeséve té qytetit
pa ringarkim té udhétaréve. Sipas nevojés,
mund té plotésohet me vija rrethore, qé
mundéson linjat rrethore ta prekin gendrén
e qytetit.
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Fig. 22 - Tipi dretékéndor i rrjetit
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Tipi drejtékéndor i rrjetit té linjave trans-
portuese bazohet mbi skemés drejtkéndore
té rrjetit urban rrugor (fig. 22). Te ky tip té
rrjetit linjat e transportit priten nén kéndin
e drejt (90°) ose pér rrethimin e gendrés me
vijén rrethore té transportit shkarkohet ter-
ritori gendror. Ky tip i rrjetit né€ kohén e fundit
haset te qytetet e rregulluara né ményré té
planifikuar. Ana e dobét e kétij tipi té rrjetit
éshté se nuk ka lidhje té shkurtér (lidhje di-
agonale) ndérmjet disa pjeséve té qytetit.

Tipi drejtkéndor-diagonal i rrjetit bazohet
mbi skema drejtkéndore-diagonale té rrjetit
urban rrugor té qytetit (fig. 23). Ky tip i rrjetit
éshté shumé i ngjashém i tipit drejtkéndor,

TEMA IV
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Fig. 23 - Tipi dretékéndor-diagonal i rrjetit
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i cili éshté mbindértuar me kycjen e linjave
népér drejtimet diagonale dhe ndérmjet
pjeséve mé té réndésishme té qytetit. N€ até
ményré jané mundésuar lidhjet mé té shkur-
tra ndérmjet pjeséve té caktuara té qytetit .
Tipi i liré i rrjetit bazohet mbi skema té
liré té rrjetit urban rrugor, qé éshté karakter-
istike pér themelet e vjetra té qytetit ose pér
gytetet e ndértuar né terrene té parrafshté
(fig. 24). Né bazé té tekstit paraprak, mund té
definohen qgéllimet té cilat duam t'i arrijmé
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Fig. 24 - Tipi i liré i rrjetit




gjaté planifikimit té rrjeteve té transportit.
Qéllimet jané:

@ Relacionet e linjave té transportit
duhet té pérputhen me déshirat e
udhétaréve, sepse udhétaréve duhet
té mundésohet arritje deri té géllimi
me vozitjen direkte (pa ringarkim);

@ Largésia pér té ecur duhet té jené sa
mé té shkurtra, d.m.th. né kufijté prej
té ecurit pesé minutésh né gendrén
dhe té ecurit dhjeté minutésh né
periferiné e qytetit.

® Rrjeti i linjave té transportit duhet té
mundésojé numrin mé té vogél té
udhétaré ve té cilat ringarkohen, né
¢do pjesé té qytetit t€ mund té arrijné
né ¢do pjesé té gytetit, vetém me njé
ringarkim.

@ Kalimi né linjén tjetér duhet té jeté sa
mé e thjeshté, i sigurt dhe me konfor.

® Duhet té sigurohet pavarési sa té
madhe té relacioneve té linjave mé té
transportit né raport me transportin
tjetér sipérfagésor.

® Rrjeti i linjave té transportit duhet
té pérbéhet mé sé shumti nga
linjat radiale, dhe sé paku nga linjat
diametrale dhe tangencile.

Né vendin e paré jané déshirat e ud-
hétaréve, té cilat vértetohen me anketim té
popullit, (anketohen 10% té udhétaréve té
papraparé). Me siguri se udhétarét e duan
rrjetin e dendur té linjave té transportit dhe
relacionin mé té shkurtér pér géllimin e vet,
pa ringarkim.

Pér tregues themeloré pér cilésiné e rrjetit
té linjave té transportit nga aspekti i shér-
bimit territorit té€ qytetit llogariten:

Organizimi i komunikacionit rrugor

% dendésia rrjetit (G ));

** koeficienti dendésisé sé rrjetit (K );

+» koeficienti i lakueshmérisé sé linjave
transportit (K ).

Dendésia e rrjetit

Nén dendési té rrjetit mund té nénkup-
tohet raporti ndérmjet té gjatésisé té gjitha
linjave né (km) dhe sipérfaqges sé territorit té
gytetit né (km?).

L
G, =—
F
L - gjatésia e té gjitha linjave (km);
F - sipérfagja e territorit té qytetit (km?).

Me rritjen e vlerés sé kétij raporti pér-
mirésohet shérbimi ndaj gytetareve.

Dendésia normale e rrjetit né qytetin, si-
pas E Lehneri, mund té jeté:

e né gendrén e qytetit 3-5 (km/km?);
® ne pjesét e tjera té qytetit 1,5-2,5 (km/
km?).

Me kété koeficient theksohet, gjithashtu,
dendésia e rrjetit, sepse ai éshté shprehur né
raportin e té gjitha linjave té transportit dhe
gjatésisé sé rrjetit rrugor népér cilén jané kri-
juar kéto linja.
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50 Rruga e transportit dhe transporti i udhétaréve

L -gjatésia e té gjitha linjave (km);
L_- gjatésia e pérgjithshme e rrjetit rrugor
(km);

Megjithaté, dendésia e rrjetit té linjave té
transportit éshté njé treques mé preciz se
koeficienti i dendésisé sé rrjetit, pér shkak té
trajtimit té ndryshém té rrugéve dhe rrjetit
rrugor né kushtet e ndryshme specifike.

Ky koeficient éshté shprehur me raportin
e distancés ndérmijet té dy pikave té rrjeteve
té transportit dhe distanca ajrore ndérmjet

kétyre dy pikave.

S, - distanca ndérmjet dy pikave té rrjetit
té linjave té transportit;
S, - distanca ajrore ndérmjet dy pikave.

Koeficienti i lakueshmérisé sé linjave té
transportit ka ndikim mbi madhési té pu-
nés sé transportit, sepse ai pjesérisht ndikon
mbi gjatésiné mesatare té udhétimit té ud-
hétaréve.

Rezultatet e analizave té pjeséve té caktu-
ara té rrjetit e linjave transporti tregojné pér:

¢ Tipi radial i rrjetit éshté mé i
favorshém, sepse parashikon

TEMA IV

njé domen té madh té€ punés sé
transportit.

+¢ Tipi radial-rrethor (unazor) éshté mé i
favorshém se tipi i pastér radial, sepse
kushtézon njé domen mé té vogél né
punén e transportit;

+ Tipi i drejtkéndor i rrjetit, sipas punés
sé transportit né raport me tipin radial
- rrethor, éshté i pafavorshém,ndérsa
tipi drejtkéndor-diagonal éshté pak
mé i favorshém, por, ende éshté mé
negativ se tipi radial-rrethor té rrjetit.

Pérvec treguesve té analizuara pér cilési-
né e rrjetit té linjave té transportit, treguesi i
réndésishém éshté shpejtésia e transportit, e
cila varet nga mjetii transportit dhe zgjedhja
e duhur té relacioneve.

Mundésia e kalimit té udhétaréve nga njé
linje né linjén tjetér, d.m.th. shfrytézimi i mé
shumé llojeve té transportit, gjithashtu éshté
tregues i réndésishém pér cilésiné e rrjetit té
linjave té transportit.

Krijimi dhe organizimi i transportit linjor
té udhétaréve né relacion té caktuar éshté e
kushtézuar nga intensiteti dhe drejtimi i fluk-
sit té rrjedhjeve rrugore. Territori nga cili ud-
hétarét mblidhnin né pika té caktuara quhet
territori i gravitacionit, ndérsa pikat e baticés
sé udhétaréve quhen pikat e gravitacionit.

Vendet géndruese pér hyrje dhe dalje té
udhétaréve jané shpérndara varésisht nga
pozita té pikave e baticés sé udhétaréve.

Me transportin e udhétaréve né linjat e
caktuara té transportit realizohet lidhja funk-
sionale té pjeséve banimi té qytetit, si terri-
tore té médha gravitacione, me:



+* objekte prodhuese (fabrika),

¢ gendra qytetare, (ente, fakultete,
shkolla, shitore, sheshe)

% objekte e rekreacionit,

¢ objekte té tjera banimi, d.m.th. mé
shumé gendra té gytetit né rajonin
ose shtetin.

Nén lidhjen e objekteve pér banim me
gendra té qgytetit nénkuptohet edhe lidhje
me gendrat me karakter komunikacioni, si¢
jané stacionet hekurudhore, stacionet e au-
tobuséve, portet etj.

Qyteti, rajoni dhe shteti paragesin sistem
i ndérlikuar nga funksione té ndryshme té
vendosur né até hapésiré. Detyra e sistemit
té transportit éshté ti lidh hapésirét e largéta
dhe té krijojé funksionimin e tyre té pérbash-
két.

Lidhimi i shpejté, i rehatshém dhe i sigurt
té hapésirave né distanca mé té gjaté ose té
hapésirave mé té vogla banimi dhe lokaleve
té vegjél banimi me vendin e punés ose zo-
nave tregtare ose industriale, éshté shumé
e réndésishme pér organizimin e jetés né
pérgjetési. Qytetet rriten shumé shpejt sipas
numrit té banoréve dhe sipas sipérfages qé e
marrin, gé reflektohet né ményré direkte mbi
rritjen e mobilizimit té€ popullit pér plotési-
min e nevojave té veta té vecanta.

Lagjet e vogla dé gytetet e vegjél gé jané
né aférsi té qytetet e médhenj, u béné pjesé
pérbérése (satelite) e atyre qyteteve, qé
shkakton rritja e transportit periferik dhe até
ndérurban.

N
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Planifikimi i projektimit té té rrugéve té
komunikacionit té cilét do té kené mundési
té madhe pér plotésimin shérbimeve, pér-
caktimi i vendndodhjes sé rrugéve komu-
nikacioni né té njéjtét, planifikimi i linjave
transporti dhe vendndodhja e ndalesave né
té njéjtét, jané problem shumé té ndérlikuar.

Sipas asaj, nén pika ndalesése né ndonjé
linje transporti, nénkuptohen vendet qé
shérbejné pér hyrje dhe dalje t€ udhétaréve,
dhe jané vértetuar né bazé té lévizjeve dhe
batica té udhétaréve.

Pikat ndalese né transportin linjora duhet
té jené ndértuara, té pajisura dhe té parapara
me orarin e vozitjes té transportuesve. Sipas
pozités sé vet té linjés, pikat ndalese mund
té jené: fillestare, gjatérrugore dhe fundore.

Ligji pér transportin né komunikacionin
rrugor né territorin e R. sé Maqgedoniség, dal-
lon dy llojé té pikave ndalese, ku zhvillohet
hyrja dhe dalja e udhétaréve:

+* stacioni i autobuséve dhe
% ndalesat e autobuséve.

Stacionet e autobuséve

Nén termin e stacionit té autobuséve
nénkuptohet objekti ndértimor-urbanistik
té komunikacionit, i cili paraget pérgendrimi
i pérbajtjebe shoqéruese té transportit, qé
shkakton mbledhja e mjeteve té tarnsportit
dhe té njerézéve né até objekt.

Pra, ai éshté vendi i mbledhjes sé ud-
hétaréve, nga njé ané, me géllim té realizojné
nevojat e veta té transportit, dhe transpor-
tueseit nga ana tjetér té cilat duan ti plotéso-
jné até nevoja, duke ofruar shérbimet e veta
té transportit.
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Sipas Ligjit pér transportin né komunika-
cionin rrugor né territoriné e R.sé Magedon-
sié, stacioni i autobuséve pér té jeté né gjen-
dje té pérgjigjet funksionit té vet né térési,
duhet t'i keté pérmajtjet qé vijojné:

** numrin e nevojshém té peroneve té
mbylluara pér ardhjen dhe shkuarjen
e autobuséve;

¢ hapésira pér udhétarét- odépritjet;

% hapésiré pér dhénien e shérbimeve
mikpritése;

«» hapésiré pér ruajtjen e bagazhit-
gardéroba;

+»* hapésira pér géndrimin ditor té
anétaréve té ekuipazhit autobusésh(
shoferi dhe kondukteri);

¢ numrin e nevojshém té vendet e
shitjes sé biletave - sportele;

+» vende pér dhénien e inforamcioneve
pér lévizjen e autobuséve;

¢ ekstarktin e spallur té orarit té vozitjes
me ¢mimet e transportit;

¢ pajisjet pér ndricimin e ngrohjen e
hapésirés;

*» pajisjet sanitare me rrjedjen e ujit.

Organizata (ndérmarrja) e cila e shfryté-
zon ekonomikisht stacionin e autobuséve, ka
pér obligim:

s pér t'i dhéné né shfrytézim
peronet pér nisjen dhe shkuarjen e
autobuséve;

+¢ ta kryejé pranimin dhe pércjelljen e
autobuséve,udhétaréve dhe bagazhit;

+» pér té dhéné shérbime udhétaréve
né lidhje me transportin linjor dhe
aktiviteteve té tjera qé e kryen;

¢ pér ti dhéné né shfrytézimi objektet,
hapésirat dhe lokalet, gé shérbejné
pér kryerjen e veprimtarisé

TEMA IV

ndérmarrjeve té tjera né stacionin e
autobuséve.

Ligji pér transportin né komunikacionin
rrugor né territorin e R. sé Magdonisg, pérm-
ban dispozita pér:

% ku mund té ndértohet stacioni i
autobuséve;

% transportuesit duhet ti shfrytézojné
shérbimet e stacionit t€ autobuséve;

% detyrimi i transportuesve, autobusét
e veté t'i vendosin né peronet
pérshtatshme gjaté ardhjes dhe gjaté
largimit nga stacionit;

% transportuesit jané té detyruaré
rezervimin dhe shitjen e biletave té
japin stacionit té autobuséve.

Me shérbimet gé i ofron stacioni i auto-
buséve kané té drejté té shérbehen té gjithé
transportues né ményré té barabarté. Per-
soneli i stacionit té autobuséve, i cili e rregul-
lon lévizjen e autobuséve dhe i shérben
udhétarét, mund ti pranojé dhe pércjell au-
tobusét dhe ti shesé biletat e vozitjes, vetém
pér autobusét sipas orarit té vozitjes. Pas
skadimit té kohés sé pércaktuar pér nisjen e
autobuséve sipas orarit té vozitjes té ndonjé
linje té transportit, ndérmarrja qé e shfryté-
zon ekonomikisht stacionin e autobuséve,
nuk duhet té shitet bileta té vozitjes pér até
autobus.

Q€ té jeté né gjendje stacioni i autobuséve
té pérmbush detyrén e vet, ta shpallné ményré
publike orarin e vozitjes, té gjitha transpor-
tuesit té cilat do ta shfrytézojné stacionin,
jané té detyruar mé sé voni né afat 8 ditésh
nga dita e regjistrimit té orarit té vozitjes, té
dorézojné ndérmarrjes gé do ta shfrytézojé
stacionin e autobuséve, njé ekzemplar té
regjistruar té orarit té vozitjes dhe tarifat. Sta-



cioni i autobuséve duhet té jeté i hapur gjysém
oré para nisjes sé autobusét té paré sipas orarit
té vozitjes dhe nuk duhet té mbyllet deri né
nisje, d.m.th. ardhjes sé autobuséve té fundit
sipas orarit té vozitjes. Anétarét e ekipit té au-
tobusét (shoferi dhe kondukteri) jané detyruar
ta paragesin arritien menjéheré sapo arritén
ose vendosja e autobuséve né peronin té pér-
shtatshém para se té nisin,d.m.th. ta pohojné
né fletén pune (urdhéresé) kohén e arritjes dhe
nisjes sé€ autobusét.

Pér shkak té funksionimit té sistemit té
komunikacionit né térési, stacionet e auto-
buséve kané njé rol t&€ madh né plotésimin e
nevojave té udhétaréve dhe transportuesve.
Pérvec asaj, éshté mundésuar edhe kontrolli
shoqgéror, pasqyré pér shfrytézimin e kapa-
citeteve, rritja e disiplinés sé personelit té
vozitjes, njéllojshméria né tarifat, cilési mé té
madhe té shérbimeve té transportit et;.

Pra, éshté i domosdoshém ndértimi i sta-
cionit té autobuséve dhe parashtohet pyetja
pér vendodhjen e tij, pér investitorin e tij,
kush dhe nén cfaré kushte do té udhéheq
me té, etj.

Vendndodhja dhe udhéheqja me stacionin e
autobuséve

Transporti né térési, (periferik dhe ndérur-
ban), duhet t'i plotésojé kushtet e méposht-
me:

+» udhétarét té transportohen pér kohé
sa mé té shkurtér;

% transporti té kryhet me shpenzime sa
mé ulét (nga ¢do lloj);

¢ transporti té jeté i rrequllt dhe i sakté;

% koha e pritjes pér transport té jeté sa

mé e shkurtér, d.m.th. dispozicioni i

transportit t€ jeté mé i madh;
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¢ transporti té jeté i rehatshém;

% dispozicioni mé i madh deri te
transporti, d.m.th. mé shumé pika té
shfrytézimit dhe distanca minimale té
stacionit té paré ose té ndalesave.

Pérmbushja e kétyre kérkesave varet nga
njé seri té faktoréve té ndryshme. Njé prej
tyre éshté stacioni i autobuséve, d.m.th. ven-
dodhja e tij. Né gytetin, stacioni i autobuséve
éshté i nevojshém pér shkak té komunika-
cionit periferik dhe até ndérurban, si pika ter-
minale té kétyre té dy formave té transportit
autobusé.

Ndikim né zgjedhjen e vendodhjes sé€ sta-
cionit té autobuséve pér transportin periferik
dhe ndérurban do té kené:

¢ koha e lévizjes sé autobuséve nga
fillimi (burimi) deri té géllimi (géllimi);

+» koha e udhétimit té udhétaréve nga
fillimi (vendii nisjes) deri té géllimi
(vendi i arritjes);

¢+ konfori i transportit qé realizohet pas
daljes, d.m.th. arritjes né qytetin;

% dispozicioni i stacionit t€ autobuséve
pér pérdoruesit.

Vendndohja e stacionit té autobuséve
nuk ndikon vetém mbi dispozicioni té trans-
portit autobus pér pérdoruesit e tij, por edhe
né ményré direkte mbi kohén e udhétimit té
udhétaréve gjaté ardhjes dhe shkuarjes nga
stacioni.

Duke kemi parasysh pérgendrimin e larté
té njerézve dhe té mjeteve té transportit,
vendndodhja e stacionit té autobuséve ka
edhe ndikim ekologjik mbi mjedisin pérreth.

Pér arsye se komunikacioni autobusé
éshté pjesé integrale té sistemit komunika-
cioni né térési, gjaté zgjedhjes sé vendndod-
hjes duhet té kihet parasysh pér mundésité
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pér lidhje me llojet e tjera té transportit-
hekurudhor,ajror, ujor, lokal-qytetar.

Vendndodhja e stacioneve té autobuséve
ka ndikim mbi shpenzimet e ndértimit pér
shkak té shpenzimet e blerjes sé tokés, pér-
gatitjen dhe rregullimin e saj, dhe me kété
ndikon mbi ekonominé e stacionit té auto-
buséve si objekt ekonomik.

Té gjithé ndikimet e theksuara mbi ven-
dodhjen e stacionit té autobuséve, mund té
ndahen né ata gé maten (té shprehur né shu-
ma parash) dhe ata gé nuk maten (gjithashtu
té shprehur né shuma parash).

Né até kuptim, ndikimet mbi vendndod-
hjen e stacionit té autobuséve gé maten,
jané:

+» koha e lévizje sé autobuséve (né
territoriné e qytetit) gjaté nisjes dhe
arritjes né stacionin e autobuséve;

+¢ koha e udhétimit té udhétaréve od
vendi i nisjes deri dhe nga stacioni i
autobuséve;

+» shpenzimet e ndértimit té stacionit
té autobuséve, duke i marré parasysh
shpenzimet pér pérgatitjen dhe
rregullimin e tokés.

Ndikimet e tjera mbi vendndodhjen e sta-
cionit té autobuséve, té cilat gjithashtu jané
té réndésishém jané por nuk maten dhe nuk
shprehen né té holla jané: rreziku ndaj mje-
disit me zhurmé dhe ndotje, thjeshtésia pér
arritje dhe shkuarje té autobuséve, sigurimi
né komunikacionin, ndikimi mbi format e
tjera té transportit, pérshtatja arkitektonike
né rrethinén dhe ambientin.

Nga kjo gé u tha, éshté e qarté se kriteri
sipas té cilit orientohemi gjaté zgjidhjes sé
vendndodhjes sé stacionit té autobuseve
ndér té tjeréve do té jeté, minimumiishpenz-
imeve té téré si mé poshté:

TEMA IV
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s shpenzimet e udhétimit té
autobuséve né territoriné e qytetit
deri dhe nga stacioni i autobuséve;

% shpenzimet e udhétimit té udhétaréve
né autobusét né territoriné e
qytetit deri dhe nga stacioni dhe
autobuséve;

% shpenzimet e lévizjes sé€ udhétaréve
nga pika e nisjes dhe géllimi deri né
stacioni té autobuséve;

% shpenzimet pér pérgatitjen dhe
rregullimin e tokés.

Duke kemi parasysh kriteret e pérmen-
dura, mund ta caktojmé endndodhjen e sta-
cionit té autobusévepér transportin periferik
dhe até ndérurban, duke kemi parasysh arsy-
emériné e saj ekonomike.

Pas zgjidhjes sé vendndodhjes té stacion-
it té autobuséve, vijon ndértimi i tij.

Investitoré té ndértimit té stacionit té au-
tobuséve mund té jené:

% ndérmarrja nga fusha e
komunikacioniot;

+¢ institucione komunale dhe
institucione té tjeré té cilét merren me
shérbime transporti;

+ komuna- shoqata e transportuesve
etj.

Sipas praktikés sé sotme, investitoré pér
stacionet mé té vegjél té autobuséve jané
transportuesit, ndérsa gjaté ndértimit té sta-
cioneve mé té médhenj, bashkohen trans-
portuesit ose transportuesit dhe komuna né
territorin e sé cilés ndértohet stacioni.

Me shérbimet né stacionet e autobuséve
mund té shérbehen té gjithé transportues né
ményré té baarbart€, por ata pér té paguajné
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STACIONI T
U AUTOBUSAVE

-

Fig. 25 - Pamja e jashtme e stacionit té autobuséve

N té cilin hyjné dhe dalin
udhétarét nga autom-
jetet linjés sé transportit.

Varésisht nga ajo, me
¢faré mjete té transportit
kryhet transporti, dallo-
hen ndalesa pér: auto-
J busé, trolejbusé, tram-

taksa pérkatése gjaté arritjes-ose nisjes nga
stacioni.

Shérbimet té cilat stacionii autobuséve ka
té drejté ti paguajé pér shakk té veprimtarisé
sé tij themelore, sé bashku me ¢mimet e tyre
jané pérbéra né ,Tarifat e stacioneve té au-
tobuséve” té cilét duhet té jené té shpallura
publikisht né ndonjé vend té pérshtatshém
né stacionin.

Né figurén 25 éshté shfaqur pamja e
jashtme arkitektonike té njé stacioni té auto-
buséve bashkékohore.

Radhitja e funksioneve té stacioneve au-
tobusé né nivele mund té shihet nga prerja e
njé objekti té tillé né figurén 26.

vajé€, hekurudhé néntoké-

sore dhe ato mbitokésore, ndalesa taksie, etj.
Ndalesé e autobuséve quhet hapésiré
jashté korsisé, té paraparé pér ndalimin e
autobuséve sipas orarit té vozitjes, i cili nuk i
pérmbush kushtet pér stacion té autobuséve.
Ndalesat mund té kené pajisje té vecan-

ta, edhe objekte si stacionet e autobuséve,
por vetém me dimensione dhe véllim mé
té vegél. Ato jané strehé pér strehimin e ud-
hétaréve nga moti i keq, kiosge pér bileta et;.
Ndalesé shénohet me shenjén njohése
pérkatése, me shenjén e llojit té€ automjetit qé
ndalet kétu. Né ndalesat mé i té réndésishém
ka edhe ekstrakt té orarit té vozitjes dhe tarifa.

-

~

PRITJE

PLATFORME
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Fig. 26- Rregullimi i funksioneve né stacionet e autobuséve

Ndalesat e autobuséve

Nén termin vendqgénrimi iautobuséve , né
kuptimin mé té gjeré, nénkuptohet vendi né

Ndalesat i ndértojné, shénojné dhe
mirébajné ndérmarrjet pér mirémbajtjen
e rrugéve, me kérkesé dhe né llogaritje té
transportuesve té interesuar dhe té organi-
zatave, me pélgimin paraprak té komunés.
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Ndalesat mund té jené:

% té vazhdueshme;
% té kushtézuara (fakultative)
+ té pérkohéshme.

Té vazhdueshém jané stacionet né té
cilat mjetet e transportit té transportit urban
ndalen rregullisht sipas kohés sé€ paracaktuar
né orarin e vozitjes.

Té kushtézuara jané ndalesat né té cilat
mjetet e transportit té transportit linjor pub-
lik ndalen vetém nése né ta ka udhétaré ose
ndonjé nga udhétarét kérkon té zbritet né té.
Ndalesat e kétilla jané té shénuara né orarin
e vozitjes té kushtézuara.

Né ndalesat e pérkohéshém mjetet e
transportit publik ndalin né periudhé kohore
té linjor caktuar, kur ndalimi éshté i nevo-
jshém nga ndonjé arsye té vecanté, pér sh-
embull pér shkak té rekonstrukcionit, ngjarje
té lidhura me ndonjé manifestim etj.

Vendndodhja, shénjimi dhe pajisja e

ndalesave

Planifikimi dhe ndalesat pérgjaté linjés sé
autobuséve pérfshin tre faktoré themelore:

% distanca ndérmjet ndalesave;
K/

+ vendndodhja e ndalesave dhe
% pamja e ndalesave.

Distanca, vendndodhja dhe pamja e
ndalesave té autobuséve kané njé ndikim té
madh mbi efikasitetin e transportit, d.m.th.
mbi shpejtésinég, siguring, dispozicionin dhe
konforin e transportit.

Distanca mesatare ndérmjet né qytete
nuk duhet té jené mé té shkurtra se 300 me-

TEMA IV

tra, sepse ndalimet e shpeshta e ulin cilésiné
e udhétimit dhe e shtrejtojné transportin pér
shkak té pajisjes sé ndalesave té shumta.

Ndalesat mé sé shpeshti ndodhen buzé
tehut té korsisé. Qéndrimi i autobuséve dhe
mjeteve té tjera té transportit né ndalesén
buzé korsisé e kércenon siguriné né komu-
nikacionin dhe e zvogélon fuqginé é Iéshesés
sé rrugeés, ashtu gé me ligj éshté i dodmos-
doshém ndértimi i ndalesés né formén e
thellésirés sé rrugés jashté korsisé. Thell€sirat
kryhen né gjatéi prej 30 deri né 50 metra, por
mund edhe mé shumé, né varési té numrit
té autobuséve té planifikuar té cilat né té
njéjtén kohé do té géndrojné né té. Gjerésia
e thellésirés éshté 3 metra (fig.27).

v

L Fig. 27 - Gjerésia e thellésirés )

Peronet pér hyrje dhe dalje té udhétaréve,
d.m.th. pér pritjen e mjeteve té transportit,
duhet té jené sé paku 3 metra, gé té€ mos
pengohet kalimi i kalimtaréve.

Ndikimi i zonés sé gravtacionit té hapé-
sirés urbane ndikon mbi numri (distanca),
vendndodhje dhe pérmbaijtja e ndalesave té
autobuséve. Sipas asaj, duhet té shqyrtohet
né ményré té shuméfishté ndikimi i ndérsjel-
|é té ndalesave té autobuséve dhe komuni-
kacionit té liré. Ndalesat e autobuséve sipas
rrégullit duhet té ndodhen jashté rrugéve té
rangut mé té larté (autoudhé e gytetit), por
nése ajo nuk éshté e mundshme, duhet t'iu
sigurohet vendosja hapésinore e vecanté.



Ndalesat e autobuséve zakonisht ndod-
hen né zonén e krygézimit té rrugéve té
rangut mé té ulét (fig. 28).

( 7

A

Fig. 28 - Ndalesat e autobuséve né zonén e
kryqézimit

J

Né pércaktimin e ndalesave té auto-
buséve ndikojné faktorét e méposhtém :

+» dendésia e popullit né zonén e
gravitacionit,

¢ ndikimi i rrjetit té linjés té transportit
urban publik,

¢ gjykimi i popullit gé vjen né puné né
territorin e dhéné,

+» atraktiviteti i gendrave treqtare
ekzistuese ose té gendrave tregtare té
planifikuara.

Tipi i ndalesés dhe elementet e formimit
té tij varen nga rangu i rrugéve nga té cilét
autobusét shkycen, ndalen kétu, dhe pastaj
vazhdojné mé tutje népér rrugét e njéjta ose
népér rrugét e rangut meé té ulét.

Kalimi dhe udhétarét nga njé linje né lin-
jén tjetér éshté faktori i dyté i réndésishém
pér vendndodhjen e ndalesés. Gjaté kalimit
té udhétaréve nga njé linjé né tjetrén éshté
i réndésishém pér siguriné e udhétaréve

N
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d.m.th. pér gasjen nga njé ndalesé né
ndalesén tjetér .

Né kushte té atilla nuk éshté e mundshme
té aplikohen ndoné forma standarde dhe
tipe té ndalesave. Por, éshté e mundshme
ndalesat té jené té planifikuaré sipas kérke-
save mé t€ larta té udhétaréve.

Shpesh heré vendndodhja e ndalesave
duhet té pérshatet kushteve konkrete té
lévizjes né krygézimin e komunikacioni té cak-
tuar . Pér até arsye, éshté e réndé té béhet uni-
fikimi i ndalesave, edhe pse né shumé gytete
pérpiget drejt ndértimit té njé tipi té ndalesave
dhe thellésirave. Né figurén 29 ( ndalesat me
vendondhjen e miré ) dhe né figurén 30 (ndale-
sat me vendondhjen e keqge) jané shfaqur
mundésité e ndryshme té pozitave té ndale-
sat té linjave té komunikacionit me transpor-
tin masiv té udhétaréve, duke patur parasysh
shkarkimin e disa drejtimeve té komunikacion-
it, ose pér siguriné gjaté kalimit té udhétaréve
nga njé linjé né linjén tjetér.

Né vendet e krygézimit té linjave té au-
tobuséve, vendgendrimet duhet té jené té
vendosura ashtu gé té zvogélohet té ecurit
gjaté kalimit té udhétaréve nga linja né linjé.
Udhétarét duhet té jené té mbojtur pér té
mosu penguar kalimtaréve gé kalojné.

e I

Fig. 29 - Ndalesat me vendondhjen e miré
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Fig. 30 - Ndalesat me vendondhjen e keqe

Cdo ndalesé duhet té trajtohet si pjesé e
sistemit t& komunikacionit, d.m.th. duhet té
jeté né pérputhje me até. Drejtimi i [évizjes
sé mjeteve té transportit nuk duhet né
ményré té konsidurueshme té ndikojé mbi
fluksin e komunikacionit dhe mbi siguriné
e pjesétaréve té tjera né komunikacionin.
Sipas Ligjit pér transport né komunikacio-
nin rrugor, té gjithé ndalesat duhet té jené
té shénuaré me sinjalizimin pérkatés té ko-
munikacionit (horizontal dhe vertikal) pér
té lajméruar udhétarét pér vendndodhjen
e ndalesés dhe llojit té linjés sé transportit,
d.m.th. transportit. Ményra té ndryshme té
sinjalizimit té ndalesave jané dhéné né fig-
urén 31.

Po pérpiget drejt asaj, udhétari né
ndalesén té marré informacion té ploté pér

Rruga e transportit dhe transporti i udhétaréve

— \

Fig. 31 - Shénjimi i ndalesave
- J

mundésiné e zgjedhjes sé linjés té transpor-
tit varésisht nga géllimi i udhétimit.

Shenja e miré e ndalesés i jep mundési
udhétarit ta shoh emrin e vendgéndimit,
numrin e linjés, cilat autobusé ndalin dhe
destinacionin e fundit té tyre, dhe pozitén e
linjés né territorin e qytetit.

Pérve¢ vendgéndrimeve té vazhdueshém
ka edhe té pérkohsném té cilat jané té lid-
hura me organizimin e transportit té ud-
hétarévené kohé té caktuar dhe né kushte té
caktuara.

Po pérpiqiet drejt asaj ndalesat té jené té pa-
jisura me pérmbajtje té ndryshme, pér numrin
mé té miré té udhétaréve dhe pér informimin e
tyre mé té miré, edhe pér pushim té vogél.

Strehét € ndértuara né ményé té ndry-
shme e tregojné krijuesing, por edhe
mundésitél té€ materialeve té ndértuesit.

Shpesh her€, pérmbajtje té€ caktuara jané
interesante pér udhétarét, dhe ata e zgjed-
hin até ndalesé pér pritje ose zbritje.

Pytje pér pérforcimin e diturive

& (Cfaré e pérbén rrjetin e rrugéve publike?

& (Cfaré e pérbén rrjetin e rrugorr sipas funksionit?
& (faré éshté territori i gravitacionit, dhe ¢faré jané pikat e gravitacionit?
< Cili éshté dallimi ndérmjet stacioneve té autobuséve dhe ndalesave?
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Automjete péer transportin
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Fillimet e shérbimit modern pér taksi datoj-
né nga fillimi i karrocave. Né vitin 1612, né
Paris filluan té pérdorin karrocat gé kané shér-
byer pér transportin e udhétaréve. Ky trans-
port ka filuar té aplikohet edhe né gytetet e
tjera. Né vitin 1634, né Londér ishin regjis-
truar 700 karroca Né vitin 1622 afaristi Paskal
ka organizuar transport né disa linja. Kané
gené pesé linja té caktuara, né té cilat éshté
kryer transporti me karroca, né té cilat kané
pasur mundési té transportoheshin nga pesé
udhétaré. Ky transporti i paré publik kané
pasur mundési ta pérdorin vetém qytetarét
té varfér, qé jané vértetuar me rregulla. Kjo
ményré té transportit publik u mbajt edhe
brenda 20 vjetéve té arsdhshém.

Omnibus kali

Ombibusét kali ose mjetet e njohura me
emrin , karroca té gjata” pér heré té paré jané
pérdorur né Londér né vitin 1798, por emrin
e kané marré né Francé ku u paragitén pér
heré té paré.

Né Nent (qytet né Francé) né vitin 1826
éshté themeluar ndérrmarja e paré qé e ka

organizuar transportin me omnibusé kali.
Ato jané mjete té transportit té cilat kané pa-
sur njé kapacitet mé té madh se ai karrocave,
prandaj jané quajtur ,karroca té gjata”

Né Paris, né vitin 1828 ishin krijuar dhjeté
linja té transportit, né té cilét transportimi
éshté kryer me dhjeté omnibusé, me nga
dyzet vende rrugore.

Né Londér, né vitin 1829 ishte krijuar ndér-
marrja e transportit gé kishte omnibusé me
nga 20 vende rrugore, dhe ishte e térhequr
me tre kuaj. Njékohésisht, ose pak mé voné,
edhe né qytetet e tjera té botés éshté krijuar
transporti i udhétaréve me omnibusé. Pér sh-
embull né Nju-Jork né vitin 1827, né Pragé né
vitin 1829, né Liverpul né vitin 1831, né Bu-
dapest né vitin 1832, né Berlin mé 1837, né
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Drezden mé 1838, né Hanover né vitin 1852,
né Mynih né vitin 1861. Pamja e omnibuséve
dallohej varésisht nga vendet e caktuara, dhe
gjithashtu dallohej edhe numri i vendeve pér
udhétaré. Né figurén32 éshté shfaqur omni-
bus kali nga viti 1860, né Londér.

Tramvajet pér heré té paré u paragiten
né Angli né vitin 1 8 2 0 . Fjala "tramway”
éshté pérbéré nga flala "tram” sipas emrit té
shpikésit sé shinés hekurudhore, Outrami,
dhe flala “way” gé do té thoté rrugé. Tramva-
jet e paré ishin térhequr me kuaj, dhe pastaj
me litaré celiku, deri né elektnifikimin e tyre.

Tramvajet kali

Né fillimin tramvaji kali ge omnibus i cili
ishte duke lévizur népér shina. Kétu, pér heré

népér shina ishte pérdorur né transportin e
gytetit. Tramvaji kali ka pérparési né kraha-
sim me pérdorimin e shinave, sepse rezis-
tenca gjaté lévizjes éshté mé e vogél se te
omnibusé, edhe pér arsyet e mé poshtme:

% shfrytézimin efektiv té fuqisé sé kalit;
% kapacitetet mé té médh dhe
¢ konforin mé i miré.

Megé lévizjet népér shina jané té |émuara,
rrotat e tramvajit kali jané mé té vogla se te
omnibusét, pra mjeti i vozitjes mund té jeté
mé i ulét dhe mé i gjeré.

Edhe pse tramvaji kali éshté krijuar né Ev-
ropé, i njéti zhvillimin e vet mé té madh e ka
pérjetuar né Ameriké. Ashtu gé, né Nju Jork,
né vitin 1832 ishte hapur hekurudha e paré e
gytetit (tramvaj). Mjetet e vozitjes dukeshin si
karroca t€ médha me tre reparte . Né secilin
repart ishin vendosur nga 10 udhétaré, ndér-
sa né kulmin mundeshin té vendoheshin 30
udhétaré . Pas Nju-Jorkut, tramvaj kali ishte
aplikuar né Nju Orleans né vitin 1836, né
Boston né vitin 1856, Baltimor, Cikago dhe
né gytete e tjeré.

Njé nga shkaget

té paré, tehnologia e ngasjes sé automjeteve

e e —

- -
S — -

Fig. 33- Tm-n_waj_i kali
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pér aplikimin e madh
té tramvajit kali né
SHBA ishte dalé me
shpikjen e shinave me
ulluki cilimundésonte
montimin e shinave
né korsin né nivelin
e njéjté, pér dallim té
shinave paraprake té
cilét ishin vendosur
mbi korsi dhe gjaté
asaj kané penguar ko-
munikacionin  tjetér.
Konstruktori i shinave
me ulluk ka qené




francezi Alfons Loubat né vitin 1852 né Nju-
Jork, ndérsa né vitin 1853 tramvaji kali ishte
aplikuar né Paris (fig. 33).

Pastaj mé voné tramvajet kali ishin apli-
kuar edhe né gytetet tjera té Evropés: né Ber-
lin né vitin 1865, né Vjené né vitin 1866, né
Budapest né vitin 1869, pastaj né Hamburg,
Shtutgard, Brisel, Gjenevé et;j.

Né Londér tramvaji kali ishte aplikuar gé né
vitin 1861, por, pér shak restriksionit dhe rezis-
tencés lokale, ka gené ndaluan menjéheré. Nga
viti 1870 ka gené aplikuar sérish pér gjithmoné.

Ato vite, né Evropé ishte regjistruar zhvil-
limi i shpejté i tramvajit kali . Pér shak efika-
sitetit dhe ekonomisé , tramvaji kali u bé mé
i liré se omnibusé dhe ka gené i shfrytézuar
nga klasa e punétorve, e cila deri atéheré nuk
ka gené né mundési ta shfrytézojé transpor-
tin e qytetit (urban).

Né lidhje me pamjen, tramvaji kali né fil-
lim ka gené i ndryshém, u zhvillua gradual-
isht, sipas kushteve shogérore, kushteve té
shfrytézimit dhe viteve té prodhimit. Né fig-
urén 34 éshté shfaqur tramva i me térhegjen
kali gé e shfrytézon pjerrésiné e rrugés pér
pushimin e kuajve dhe gjaté asaj kuajt trans-
portohen me vagon té vecanté.

N
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Ttramvajet e mekanizuaré

Efikasiteti i omnibuséve dhe té tram-
vajeve kali ge i kufizuar pér térhegjen Kkali.
Kuajt ishin té shtrenjté, ushqgimi i tyre dhe
mirémbajtja e tyre kérkuan angazhimin e
shumé njerézve, kuajt ishin té nénshtruara
epidemive dhe sémundjeve.

Orvatje e paré gé kuajt té zévendésohen
ishte béré né Angli ndérmjet viteve 1821 dhe
1840. Atéheré ishté béré karroca me avull,
por, sé shpejti ishte braktisur, pér arsye sé
peshés, ngadalésisé, zhurmés dhe rrezikut
nga zjarri.

Udhétarét akoma e zgjedhnin tramvajin
kali pér transport, edhe pse né vitin 1870
né Evropé ka pasur rreth 2500 tramvaje me
avull, 700 né SHBA, 500 né Britani t€ Madhe.
Ata, ishin pérdorur né zonat me pak banoré.
Tramvajet me avull ishin braktisur dhe filloi
periudha e hulumtimit té automjetit té ri té
repartit. Tramvajet me repartim mekanik,
shtypje ajrore, motorin me gaz etj., filluan
té aplikohen pér t'u shmagur papastértive,
tymit dhe zjarrit. Né Ameriké aplikimi i
madh ka pasur tramvaji

i térhequr nga litaret ce-
liku. Né San Francisko
né vitin 1873 ishte apli-
kuar tramvaji i paré i tillg,
ndérsa né vitin 1896 né
shumé qytete kishte rreth
hekurudhé prej 1360
(km) me park té vozitjes
me 5660 tramvaje. Né
¢do 7 (km) kishte sta-
cione té térhegjes. Shpe-
| jtésia e lévizjes sé& kétyre
tramvajeve ishte rreth
15(km/h). Ai ishte trans-
porti i paré i mekanizuar
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i cili ka pasur pérdorim té gjeré dhe sukses
komercia. Shumica e kétyre tramvajeve ishin
zévendésuar me térhegjen elektrike, por
edhe shumé qytete kishin tramvaje té tilla”
ngjitésit”-San Francisko.

Né figurén 35 éshté shfaqur tramvaji
me térhegjen e litareve celiku, ku me-
kanizmi térheges éshté vendosur né toké.

Automjete pér transportin publik té udhétaréve

Né qytetet e Evropés rrjeti i linjés sé tram-
vajit u pérhap mé ngadalé se né Ameriké. Né
vitin 1890 gjatésia e pérgjithshme e rrjetit
pér tramvajet elektrike ishte 96 (km). Rrjeti u
pérhap mé ngadalé sepse vetégeverisja ka
kushtuar shumé vémendje pamjes elektrike
té qyteteve, duke pritur té gjendej mjeti mé i
miré té transportit.

Zhvillimi mé i shpejt
i tramvajit elektrik né
- |Evropé fillon pas vitit
11905, sepse ishin té
| dukshém  pérparésite
| e tramvajit (shpejtésia,
| ¢cmime té uléta, rehati e
udhétaréve). Tramvaji fil-
~ |loi té pérhapet edhe né
| periferiné.
] Né periudhén nga viti
[ 1890 deri né vitin 1910
transporti i tramvajit si-
= | pas numrit té banoréve
u rrit: né SHBA- nga voz-
“ | itje 195 né 293 vozitje; né
Britani t& Madhe nga 56

Tramvajet elektrike

Né vitin 1879 filluan studimet pér aplikimin
e repartit elektrik né automjete tramvaji. Treni i
paré elektrik, i pérbéré nga tre vagone, e prod-
hoi firma Simens-Halhe dhe u paraqit né pa-
nairin industrial né Berlin né vitin 1879. Dy vite
mé voné, né aférsi té Berlinit u paraqit tramvaji
me repartin elektrik, me rrugé hekurudhore
me gjatési té pérgjithshme prej 2,5 (km) dhe
distanca té binaréve prej 1(m). Pér shkak se
shina e treté paraqit rrezik t€ madh pér jetén e
gytetaréve, prandaj kaluan né aplikimin e en-
ergjisé elektrike pérmes trollés, e cila pér heré
té paré ishte aplikuar né Paris né vitin 1881.
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né 226; né Gjermani nga
56 né 203 et;j.

Né shekullin e njézet, transporti urban
pérjeton njé zhvillim shumé té madh - né
automjetet edhe né infrastrukturén.

Né fig. 3 6 jané shfaqur tramvajet tipike té
Evropés dhe Amerikés, té cilat vazhduan té
pérdoren deri né vitet e pésédhjeta té shek-
ullit njézeté, dhe deri mé sot.

Tramvajet e hapur ishin shumé té popul-
larizuara né periudhén verore. Né Ballkan
tramvaji i paré i hapur u paragit né Zagreb,
né vitin 1924.

Tramvajin elektrik e shtyjné elektromo-
torét gé jané vendosur ashtu gé forcén e vet
né ményré direkte e transmetojné automje-
tin. Tramvaji e merr energjiné ashtu gé rryma
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Organizimi i komunikacionit rrugor 65

isht ose plotésisht té jané ndaré
nga transporti tjetér. Tramvaji tipik
ka prej 4 deri 6 akse dhe gjatési
prej 14 (m)deriné2 1 (m).Kapac-
itetiityreipérgjithshém éshté prej
80 deri né 180 vende prej té cilave
20-40% pér ndjenje. Shpejtésia
mesatare e tyre éshté 20 (km/h).
Né hapésirat ballkanike tramvaji
ishte pérdorur né Beograd, Za-
greb, Osijek, Sarajevo, Sofia.

Né figurén 37 éshté shfaqur

Fig. 36 - Tramvaij me térheqjen elektrike njé tip i tramvajit. Tramvaji si njé
lloj i transportit hekurudhor ka
elektrike vjen nga pércuesi i epérm pérmes pérparési dhe mungesa:
trollés dhe siguruesit né resistuesit, té cilat
jané né kulmin e tramvajit. Nga resistuesit % Pérparési:
rrymé shkon né motorét, e pastaj pérmes e sepse udhéhegja éshté me
rrotave né shinén, e sila e paraget pércuesin shina, shoferi vetém e kontrollon
e poshtém. Né kété ményré garku elektrik shpejtésing;
éshté e mbyllur. e &shté e nevojshme gjerésia minimale

Gjaté ndértimit té binaréve tramvaji e rrugés;
paraqgiten distanca té ndryshme té shinave. e nuk e ndot ambientin, sepse punon
Ekzistojné: binari i ngushté me gjerési prej me rryme elektrike;

0,7 (m) deri né 1 (m); binari normal me gjerési e &shté i ndaré nga komunikacioni tjetér;
prej 1,435 (m) deri né 1,445 (m) dhe binari i e ka kompatibilitet t& miré me
gjeré me gjerési prej 1,52 (m) deriné 1,60 (m). komunikacionin kémbésor ;

Sipas numrit té akseve dallohen: tram- e kapaciteti mé i madh né krahasim me
vaje dyaksore, treaksore, katéraksore dhe autobusin dhe trolejbusin (3-6 heré);
shuméaksore. Tramvajet e sotém jané trena e rrezistenca mé té vogla té lévizjes (10 heré
me dy ose tre vagone, té cilat garkullojné né mé té vogél se te automjete rrugore), e
komunikacionin urban té pérzier dhe pjesér- zvogélojné harxhimin energjisé;

e ka kérkesa té vogla pér
mirémbajten dhe njékohésisht
ka géndrueshmeéri té madhe;

e ipérshatshém pér kushtet e
kéqia kohore;

¢ ka rehati dhe konfor té madh
pér udhétarét.

s CICOOCHEED
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% Mungesa:
e investime fillestare t& médha;
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Fig. 37- Pamja e tramvajit




lévizja e kufizuar dhe joelastike;

pérshpejtime mé té vogla gjaté nisjes

dhe rrugé té gjaté té ndalimit;

e joekonomia e shfrytézimin si pasojé
e raportit té pafavorshém ndérmjet
peshés sé vet dhe ngarkesés
(udhétarét);

e modernizimi mé i ngadalshém pér
shkak té jetégjatésisé sé madhe;

e me shkycgjen e burimit té energjisé

elektrike pengohet pérdorimit i parkut

té vozitjes né térési.

Autobusét

Autobusét jané automjete mé té lira té
transportit, té cilat duke marré parasysh kon-
struksionin e karoseris€, mund té pérshtat-
en géllimeve té ndryshme dhe kushteve té
shfrytézimit. Zhvillimi i tyre éshté lidhur me
pérsosjen e motoréve oto dhe dizel, dhe au-
tobusi i paré me motor benzin éshté aplikuar
pér heré té paré né Britani t& Madhe né vitin
1899.

Né figurén 38 éshté shfaqur autobusi i
asaj kohe-Londér, viti 1906.

Automjete pér transportin publik té udhétaréve

Gomat pneumatike pér heré té paré ishin
pérdorur pér bicikletén (bicikl) né vitin 1888,
ndérsa né disa vetura né vitin 1900. Te au-
tobusét filluan té pérdorin né vitin 1920.
Pas késaj, pothuaj kudo né boté autobusét i
zévendésuan omnibusét kali.

Né kété kohe dizajni i autobuséve dhe
karoseria e tyre ishin shumé té réndésishém.
U pérsosén motorét dizel qé pérdoreshin
gjithnjé e mé shumé. Kapaciteti i autobuséve
po rritej, pér 16 vende né vitin 1912. Pér au-
tobusét e thjeshté, ndérsa pér 34 vende pér
autobusét katéshe, ashtu qé né vitin 1939
kapaciteti ishte dyfishuar.

Gjaté kohés sé Luftés sé Dyté Botérore ar-
riti stagnimi né zhvillimin e autobuséve. Peri-
udhé pasluftore ishte periudhé e lulézimit
té autobuséve, ashtu gqé numri i autobusé
té té gjithé llojeve dhe té té gjithé géllime-
ve u rrit né ményré drastike. Me autobusét
kénageshin gjithnjé e mé shumé neojat e ko-
munikacionit té udhétaréve. Pér shak elastic-
itetit dhe pérshtatshmésisé sé tyre, me tamé
sé shpeshti filloi dhe mbaroi ¢do udhétim,
pamvarésisht gé mundeshin té pérdoreshin
dhe mjete té tjera té transportit. Autobusét
mund té ndahen sipas kritereve té ndrysh-
em, pér shembull:

+ Ndarjae
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autobuséve sipas
llojit té repartit

Kjo ndarje pérf-
shin: motorét dizel,
motorét me benzin,
motorét dizel té pér-
shtatur, ata me repart
elektik dhe me repart
me energji kinetike.

e Repartime
motorét dizel




Shumica e autobuséve kané repart me
motorét dizel. Ekzistojné shumé lloje: motoré
me 4, 6 ose 8, me ftohjen ujore ose ajrore, me
fuqi prej 80-110 kW e mé shumé. Motori dizel
ka disa pérparési né krahasim me motorin me
benzin, pér arsye se éshté mé i thjeshté dhe
ka shpenzime mé té vegjél. Mungesat e tij
jané zhurma e madhe dhe ndotja e ajrit, por
modelet mé té vogla pérmirésohen dhe efek-
tet negative zvogélohen ose minimizohen.

« Reparti ne motor benzini

Motorét benzini pérdoren gjithnjé e mé
pak pér repart te minibusét.

o Reparti me motor té pérshtatur dizel

Motorét e kétillé e pérdorin gazin propan
né gjendje té€ Iéngét, i cili mé pak e ndot ambi-
entin dhe puna e motorit éshté mé geté. Fugia
e tyre éshté pak mé vogél se te motorét dizel.
Pérdoret mé shumé né SHBA (Cikago). Né Vje-
né pér autobusét pérdoret pérzierja e dizelit
dhe gazit té [éngét né raport 2 : 1, dhe késhtu
zvogélohet helmueshméria e gazrave dalése.

+ Reparti me rrymé elektrike

Automjeti ideal pér komunikacionin, ur-
ban gé nuk e ndot ambientin dhe nuk éshté
me lévizje té kufizuar si trolejbusét éshté
elektrobusi.

Probleme, megjithaté, éshté né peshén
e madhe té baterive dhe né kapacitetin e
ytre té kufizuar, pér shkak té rrezes sé tyre té
zvogéluar té veprimtarisé. Mund té lévizen
3-5 oré me shpejtési mesatare prej 60 (km/h).
Elektrobusét e kétillé jané pérdorur né SHBA,
Gjermani dhe né vende té tjera, ndérsa ardh-
méria e tyre varet nga pérmirésimi i kapac-
itetit té baterive.
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« Repart me energji kinetike

Autobusi i cili e pérdor energjiné kinetike
si repart, quhet zhirobus. Eshté i ngjashém
me autobusin urban, dhe furnizohet me en-
ergji elektrike pérmes kontaktit me pércue-
sin e jashtém, i cili nuk pérhapet pérgjaté
linjés sé téré népér té cilén lévizé zhirobusi.
Automjeti furnizohet me energji elektrike
brenda kohés sé géndrimit né stacion dhe
atéheré elektromotorét e rrotullojné volan-
tin (timonin) e réndé i cili gjendet né pjesén
e poshtme té automjetit. Volanti shérben si
akumulues i energjisé pér repart té autom-
jetit ndérmjet stacioneve, né té cilat prapé
fillon té rrotullojé deri né stacionin e ardh-
shém. Ata nuk kané pérdorim té madh dhe
pér shfrytézimin e tyre nuk ka interes té
madh.

Nga ajo gé u tha mé sipér, mund té
konkludojmé se pér repart te autobuséve
akoma mé shumé pérdoren motorét dizel,
ndérsa ata té benzinit pérdorein mé pak. Té
gjithé repartet e tjera jané eksperimentalé.
Ardhmeéria do té tregojé cili repart do té pér-
jetojé aplikimin mé té madh.

% Ndarja e autobuséve sipas madhésisé

Madhésia e autobuséve varet nga shumé
faktoré, té cilat gjaté zgjidhjes té merren
parasysh:

e shpenzimet nga njési kapaciteti
(vend/km) zvogélohen me zmadhimin
e autobusit;

e kapacitetiilinjés rritet né ményré
péraférsisht me zmadhimin e
autobusit;

e konfori éshté mé i miré né autobusét
mé té médhenj, por éshté mé i vogél
se né autobusét katéshe dhe ata
nyjore.
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Autobusét mé té médhenj jané mé se
praktiké pér transport me ngarkesé té rénda,
dhe éshté e nevojshme té njéjtét té pérdoren
pér shak té:

e shpenzime mé té ulét té transportit,
ndérsa autobusét mé té vegjél gjaté
komunikacionit mé té dobét,

e shpenzime mé té ulét té transportit
dhe konfori mé té miré gjaté
ngarkesés sé réndé.

Sipas madhésisé autobusét ndahen né
autobusé:

e té vegjél prej 10-30 vendesh,
e té& mesém prej 30-50 vendesh dhe
e té médhenj prej 50-150 vendesh.

++ Ndarja e autobuséve sipas géllimit

Sipas géllimit autobusét ndahen né auto-
busé:

e urban dhe ndérurban,
e ndérurbane ose ndérvende
e specilae.

= Autobusé urban dhe ndérurbane

Autobusét urban jané ndértuar ashtu qé
té mund té arrijné pérshpejtésime té médha
me frenime té theksuara, pér shkak té nevo-
jés nga ndalime dhe nisje té shpeshta. Shpe-
jtésia maksimale e tyre éshté 70-80 (km/h),
por jané té miré pér ndérrimin e shpeshté té
shpejtésisé (shkallét e transmetimit). Auto-
nusét jané me dysheme té ulét gé mundé-
son hyrje dhe dalje té shpejté té udhétaréve.
Shumica e autobuséve kané dyer me dy
kanale pér hyrjen e udhétaréve, ashtu qé
né derén e djathté (kanalin), buzé shoferit,
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Automjete pér transportin publik té udhétaréve

hyjné udhétarét pa bileté té vozitjes, ndérsa
né kanalin e majté udhétarét me bileté té
vozitjes, qé shkurton kohén e nevojshme pér
hyrjen e udhétaréve. Transportuesi shpesh e
injoron faktin nesé udhétari hyn ose del nga
autobusi. Megjithaté, koha e nevojshme e
géndrimit té autobusit &shté kohé joproduk-
tive. Koha e hyrjes sé udhétaréve sillet prej
1- 4 sekonda, gé varet nga sistemi i pagesés
sé biletave té vozitjes. Nése pagesa éshté e
ndérlikuara, atéheré koha e hyrjes do té zgja-
tet deri né 6 — 9 sekonda.

Né figurén 39 éshté shfaqur hyrja né au-
tobus me dy kanale dhe shkallé té konstru-
ara miré.

Fig. 39 - Hyrje dykanalshe né autobus

Pér shak té vozitjeve mé té shkurtra nuk
kérkohet konfor pér, dhe brendésia (interieri)

e autobusit urban rregullohet ashtu gé
hapésira pér udhétarét té jeté sa mé e mad-
he. Né kéta autobusé, vetém 20 - 40% jané
vende ulése pér udhétarét, gé do té thoté
se numri i vendeve pér géndrimin e ud-



hétaréve éshté shumé mé i madh. Me ven-
dosjen e motorit nén dysheme, vendosjen e
vendeve ulése mbi rrota, shumé prodhues té
autobuséve e zvogéluan hapésirén e pado-
bishme né gjithsej 2-5%. Te autobusét speci-
jalé humbja e hapésirés éshté 9-14%.

Pérve¢ numrit té vendeve ulése né au-
tobus, i réndésishém éshté edhe regullimi
i tyre. Pér autobusét urbane kombinacioni
mé i shpeshté éshté 2+1 rresht vende ulése
anésore, ndérmjet té dy dyerve, dhe gjaté
véllim té transportit, mé té miré jané vendet
ulése, (1+1) rresht. Variacionet rregullimit té
vendeve ulése éshté shfaqur né figurat e ti-
peve té ndryshme té autobuséve urbané.

Pér dimensionimin e autobuséve merret
sipérfagja mesatare e vendeve ulése 0,30
deri 0,35 (m?), ndérsa sipérfagja mesatare e
ndalesat, me konfor mé té miré éshté prej
0,25-0,35 (m?), por mé shumé deri 0,45 (m?),
pér garkullim té udhétaréve té jeté normal.
Faktoré té réndésishém qé ndikojné mbi
konfor té udhétaréve jané: ngrohja, ajrosja,
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ndricimi dhe dukshméria nga autobusi. E
réndésishme éshté gé shoferi té keté mundé-
si pér mbikéqyrjen e lehté mbi brendésiné e
autobusit, por edhe autobusi té jeté béré nga
materiali i cili éshté i lehté pér mirémbajtje.

Dizajni i autobuséve duhet té jeté funk-
sional dhe estetik. Kérkohet dukshméria mé
e miré pér udhétarét, e cila arrihet me sipér-
faget mé té médha (dritare panorame). Ajo
éshté e réndésishme né komunikacionin
urban, vecanarisht né udhétimet turistike
ndérurbane. Qé té informohen udhétarét
pér lévizjen e autobusit, né ¢do ané té auto-
busit duhet té keté shenja té pérshtatshme
té linjave dhe relacioneve me ndalesat e
réndésishme.

Pér té€ mbrojtur dhe té siguruar udhétarét
té cilat géndrojné gjaté vozitjes né auto-
bus, duhet té keté vendosur njé numér té
mjaftueshém té mbajtéséve, pér té cilét ud-
hétarét jané té detyruar pér té mbajtur gjaté
vozitjes. Pér hyrjen e dhe daljen té sigurtjané
té réndésishém mbajtésit e dyerve.

r

Fig. 35 - Tipet e autobuséve
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70 Automjete pér transportin publik té udhétaréve

Né qytetet pérdoren autobusé me mad-
hési té ndryshme, qé varet nga kushtet né
zonat urbane té caktuara ku qakullojné.
Prandaj ka: minibus, autobus standard, auto-
bus nyjor dhe autobusé né kat. Ddo ti trego-
jme karakteristikat e tyre themelorei.

Minibusi (Fig. 40 a) éshté tipi mé i vogél
té autobusit urban me kapaciteti prej 12 deri
né 20 vende ulése. Ka dy akse me 4-6 rrota,
ndérsa shpejtésia maksimale éshté 40-70
(km/h) [disa modele deri né 100 (km/h)].

Mé sé shpeshti minibusi éshté éshté lévi-
zur me motorin dizel, ndérsa mé sé shpeshti
pérdoret edhe si plotésues sé hekurudhés né
zonat periferike, né gytetet, ku konfiguracio-
ni té terrenit dhe gjerésia e rrugéve éshté e
tillé g€ automjetet mé t€ médhenj nuk mund
té kalojné né pjeséve gendrore té qytetit ku
nuk ka komunikacion rrugor et;.

Autobusi standard (Fig. 40b) mé sé
shpeshti éshté pérdorur né qytetet , me
konfor mé té madh (ka numér mé té madh
té vendeve ulése té rehatshme). Pérdoret né
komunikacionin periferik. Fugia e motorit di-
zel éshté 162 kW (220KS), ndérsa gjatésia e
tij éshté deri né 12 (m). Zakonisht éshté me
dy akse mbi 6 rrota, me 50 -110 vende pér
udhétarét, ndérsa shpejtésia mé e madhe e
tij éshté 70 deri né 80 (km/h).

Autobusi nyjor (Fig. 40c) éshté njé kom-
binacion té automjetit térheges dhe njé
rimorkio, e€ cila éshté shndérruar né gjysém-
rimorkio té mbéshtetur mbi automijeti
térheqes, a ndérveti jané lidhur me lidhjen
harmonike. Aplikohet atje ku elementet e
rrugés lejojné aolkikimin e tyre, té kusht-
ezuar me hegjen horizontale dhe vertikale té
pjesés sé kygur.

Autobusi nyjor mund té marrin 170 - 200
udhétaré, késhtu qé edhe shpenzimet e
transportit pér njési (vend/km) jané mé té
ulét. Prandaj, ky tip té autobuséve Ishté i miré
pér ngarkesa maksimale, kur ka mé shumé
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udhétaré. Né tjtér kohé, té gjithé udhétarét
mund té ulen, sepse ka rreth 50 vende ulése.
Me kété automjet rritet kapaciteti i linjés.
Gjatésia e tij éshté deri né 18 (m), kryesisht
ka tre akse, por mund té keté dhe mé shumé.

Duke krahasuar autobusin nyjor me até
standard, vérehen pérparésité dhe mung-
esat e tij:

* Pérparésité jané:

e kapaciteti mé i madh,

e produktiviteti mé i madh [shpenzimi
mé i vogél nga (km)],

o karakteristikat gjeometrike té njé€jta si
te autobusi standard (te vértitja).

% Mungesat jané:

e pérshpejtimi mé i ngadalshém dhe
mundisa mé e vogél pér pérballimin e
pjerrésive,

e konfor mé i vogél né pjesén e pasme,

e stabiliteti mé i vogél pérgjaté
shpejtésive té médha né kthesat

Autobusi né kat (Fig. 40d) éshté autobusi
me lartési prej 4,0 deri né 4,45 (m), dhe me
gjatési prej 9-12 (m), me dy akse si autobusi
standard. Nuk merr vend mé shumé se auto-
busi standard , por ka mé shumé vende pér
udhétarét. Kati i ulét dhe né té udhétarét
transprtohen veté duke ulur, ndérsa kati i
poshté mund té keté nga 5 - 2 5 ndalesa té
udhétaréve.

Komunikacioni ndérmjet kateve béhet
me njé ose dy shkalla.

Autobusét e kétillé pérdoren né shumé
gytete né boté: Berlin, Stokholm, Paris, Vjené,
Londér dhe né SHBA. Mé té njohur jané auto-
busé né kat (Double-decker bus) né Londér, té
cilat e kané traditén mé té gjaté.



Kati i epérm kati i autobusit mund té merr
vetém njé pjesé (gjysma) e gjatésisé sé auto-
busit.

Duke krahasuar autobusin né kat me até
standard, vérehen pérparésité dhe mung-
esat e tij:

¢ Pérparésité jané:

o aftésia e manovrimit éshté si te
autobusi standard,

e kapaciteti mé i madh (pér ulje) né
gjatési té njéjté,

e pamja atraktive pér udhétarét né ta,

e konfor mé i madh pér udhétimi té
rehatshém té udhétaréve né katin.

% Mungesat jané:

e lartésia e madhe, kalueshméria mé e
vogél dhe stabiliteti mé i vogél,

e hypja dhe zbritja e réndé népér
shkallét pérgjaté kohés sé vozitjes,

e arkullimi i kufizuar té udhétaréve, pér
shkak té se nuk éshté i pérshtatshém
pér linjat me ndérrimin e shpeshté té
udhétaréve,

e véshtérsi gjaté mbikéqyrjen e katit té
epérm (shoferi e bén até me ndihmén
e periskopit ose me kamerénTV).

= Autobusét ndérurbané ose turistike

Autobusét ndérurbané jané destinuara
pér transportin e udhétaréve né distanca mé
té gjata. Mund té€ jené té vegjél (mini) nga 12-
20 vende ulése, té mesém (midi) nga 20-40
dhe té médhenj (maksi) me mé shumé se 40
vende ulése. Autobusét ndérurbané zhvil-
lojné shpejtési té médha [110-130 (km/ h)],
dhe gjithashtu kané njé rehatie t€ madhe.
Quhen edhe ustobusé turistike. Edhe kéto
autobusé né zhvillimin e vet kané pérjetu-

N

Organizimi i komunikacionit rrugor 71

ar shumé ndryshime, si né konstruksionin,
ashtu edhe né pérmirésimin e konforit té
udhétaréve. Vémendja e vecanté kushtézo-
het dizajnit té karoserisé dhe né gjetjen e
zgjidhjeve konstruksione qé mundésojné
shfrytézimin e sipérfageve té médha gelqi, té
cilét jané shumé té réndésishme pér duksh-
mériné e miré té autobusit, dhe me kété pér
kénaqgésiné mét té madhe té udhétaréve. Né
figurén 41a éshté shfaqur rrjrdhja e pérsosu-
rit té€ dizajnit té konstruksionit dhe dizajnit té
karoserisé s€ autobusét né 50 vitete e fundit.

e 1)

Fig. 41. a - Dizajni i karoserisé sé¢ autobusit
N J

Vendet ulése té rehatshém, me mundési
pér pérshtatjen e tyre, mundésojné secilit ud-
hétari njé udhétim pa lodhje. Zhvillimi i pér-
sosjes sé vendeve ulése shihet né figurén 41 b.
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-

Fig. 41.b - Pérsosje e vendeve ulése te autobusét

Ventilimi, ngrohja, pajisje klima, ndricimi i
autobusit dhe hapésirét e vecanta pér baga-
zh, jané pjesé té cilét gjithashtu, me kalimin
e kohés jané pérsosur.

Autobusét turisktike, pérve¢ konforit té
mrekullueshém, me pamjene e vet e nxito-
jné déshirén pér udhétim.

Autobusi super-luksoz (skyliner) ka ku-
zhing, tualet, vend ngrénie, vend fletjeje pée
shoferét dhe vende ulése té pshtatura miré
(né kohén e fundit rrotullojné) dhe sipérfage
té médha gelqgi Autobus i tillé éshté shfaqur
né figurén 42.

Fig. 42 - Autobusi super-luksoz

Né kohén e fundit té gjithé ndérmarrjet té
transporti i kané modernizuar parget e veté
té vozitjes, duke siguruar modele mé té rinj té
autobuséve nga prodhuesit evropian njohur.
Kéta autobusé mé sé speshti pérdoren vetém
pér udhétime atraktive turistike ose pér té
kryer transporti né linjat ndérkombétare.
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Trolejbusét

Trolejbusét jané jané automjete elektrike
me rrota pneumatiek (autobus me repart
elektrik) té cilat mekanizém té njéjté si auto-
busét qé pérdorin repartin elektrik.Dallohen
kéto lloje té trolejbuséve:

+» trolejbusi me karoseri té njépjeséshme
(standarde),

¢ trolejbus me karoseri té dy pjeséshme
(nyjor),

% trolejbusi me repartin ndihmés
autonom,

+¢ trolejbus me repart té dyfishté (Bi-
modeli) dhe

+» trolejbus sistem (S-trolla).

Trolejbusi né krahasimme tramvajin éshté
mé elastik, sepse ka mundési pér devijimi
nga aksi lévizjes majtas ose djaththés, fig. 43.

Pér té jeté llévizja té pavarur, né rast té
ndérprejres tension me rrymén elektrike,
éshté prodhuar trolejbusi me repartin ndih-
més, i cili mundéson lévizje me shpejtési mé
té vogél né distancé té caktuar.

Te trolejbusét me repart té dyfishté (Bi-
modeli) éshté e mundésuar lévizje pa pér-



( N

Fig. 43 - Trolejbusi
N J

cues kontakti, duke pérdorur burime elek-
trike té implementuara (akumulatoré) ose
motoré me dgjegie té brendshme.

Te "sistemi trolejbusi” (S-trolla) futet |éviz-
ja e trolejbusit pavarur, e cila mund té jeté
sipérfagésore ose népér trase té néntoké-
sore me pajisje pér lidhjen me gendrén me
telekomandé ose pér udhéhegjen automa-
tike té disa pjeséve té trases. Ekziston njé
"sistem autobusé” té ngajshém (S-bus) i cili
mund té€ jeté kombinuar me sistemin S-trolla.

Reparti i trolejbusiot éshté shumé i ng-
jashém me até tramvajsi. Akset e repartit
[évizin me ndihmén e njé ose mé shumé
elektromotoré ose pérmesdhémbézorét.
Pamvarésisht nga ajo, ekzistojné pajisje pér
ngrohje, jrosje, ndricim etj, té cilat, gjithash-
tu, pérdorin rrymnén elektriek nga pércuesi
kryesor.

Pércuesi furnizues pérbéhet nga dy tela
té pavaruré (plus dhe minus), pér dallim té
tramvaji i cili ka vetém njé tel. Rrotat pneu-
matike paragesin njé pérparésiné krahasim
me tramvajin, sepse vozitja éshté mé e re-
hatshmedhe zhurma éshté minimale.

Né ndértimin e trolejbusit dhe autobusit
nuk ka dallim té madh. Zakonisht pérdoren
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materiale té lehté dhe késhtu zvogélohet pe-
sha deri né 50% né krahasim me konstruksio-
nin klasik.

Hekurudhé néntokésore

Né nénsistemin e hekurudhés néntoké-
sore pérdoren automjete elektrike, autom-
jete koi se lévizen népér shinat, mund té sh-
truar nén toké ose mbi toké.

Hekurudhé néntokésore duhet té keté
objekte dhe pajisje, si¢ jané:

¢ tunele, callata ose pjesé mbitokésore
té rrugés,

+* binar me stacione shoqgéruese,

% ndalesat me perone centrale ose
anésore,

¢ ventilimi dhe ndricimi,

+» stacionet hyrése-dalése (shkallé- té
thjeshta ose té lévizéshme, ashensore,
shirita té lévizéshme etj.), aparate
informuese-kontrolluese.

Te metroja néntokésore ekzistojné dy tipe
té themelore té tuneleve:

+ tunele té thellé [thellésia prej 25(m) e

mé shumé],

*

% tunele té cekét [thellésia prej 8-12(m)].

Né figurat 44 dhe 45 jané shfaqur tipet e
ndryshém té tuneleve té hekurudhés nén-
tokésore, si¢ jané ndértuar né disa qytete té
Evropés.

Né fig . 4 4 éshté treguar prerja rrethore té
tunelit té hekurudhés néntokésore né Roma.

Gjaté ndértimit té tuneleve té cekét té
metove, dueht té ndigen drejtimet rrugore
gé e shkakton zgjatjen e gjatésisé sé tunelit.
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( B Binarét e hekurudhés néntokésore, ka gené
pér té vendosur néntoké ose mbitoké, dallohet
sipas konstruksionit, dhe ka:

% binaré normal hekurudhor gé
pérbéhet nga binaré paralel nga lloji
“Vignol” (vinjol) me rrota té hekurit me

bandazh,
% konstruksione speciale gé mund
Fig. 44 - Tunel me prerjen té lévizin makinat me rrota té
L rrethore ) kombinuara té hekurit dhe rrota té

pneumatike, gé éshté treguar né

Pérvec asaj, gjaté ndértimit paraqitet figurén 46.
nevoja nga zhvendosjen e instalimeve ko-
munale té qytetit dhe pér pérforcimin e
themeleve té ndértesave.

Tunelet e thellé, e mundésojné trasim-
imin népér drejtimet mé té shkurtér, siguri-
min e té gjithé objekteve néntokésore, nuk
i dobésojné themelet e ndértesave dhe e
sigurojné trasimin e tuneleve né kushte mé
té favorshme tokésore.

Pjesést e linjave té metros ndértuara né
viadukte, edhe pse kané shpenzime né té ulét
té ndértimit, nuk jané té pérshtatshme pér
zonat e gytetit té cilét kané shumé banoré,
sepse béjné shumé zhurmé dhe vibracione.

Ndalesat né metroata zakonisht kané
preone udhétarés né formé té ishull, té cilat
jané vendosur ndérmjet binaréve ose dy per- =
one té vendosur anésore nginarét. Fig. 45 Fig. 46 - Hekurudhé e kombinuar
tregon njé ndalesés néntokésore né metron \ J
e Parisit.

Qéllimi i shfrytézimit té kétij konstruksioni
éshté zvogélimi i zhurmés dhe vozitje e re-
hatshme. Rrota hekuri me bandazh shérben
si rezervé né rast t€ démtimit té gomave,
ndérsa rrota anésore horizontale shérben si
stabilizues dhe drejtues sé |évizjes s€ autom-
jetit.

Pytje e réndésishme qé duhet té zgjidhet
éshté ndricimi dhe ventilimi té hapésiréve

) néntokésore, dhe lidhimi i tyre me sipér-
Fig. 45 - Tunel me ndalesa TR - - .
L ) fagen. Lidhimi me sipérfagen mé sé shpeshti
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béhet me shkallé klasike ose me shkallé té
lévizéshme. N€ pjesét mé té thella pérdoren
edhe ashenorét.

Za udhétarét shumé i réndésishém éshté
sistemi i informimit, me té cilin mundésohet
shfrytézimi i drejté té hekurudhés néntoké-
sore.

Infomimi dhe udhétaréve fillon né sipér-
fagen me ndihmén e shenjés M “ ose me
titullin “"METRO “, d.m.th. shenja "U” ose "S".
Mund té keté dhe ndonjé shenjé tjetér me
emér kombétar g€ tregon se né até vend kry-
het hyrje né hekurudhén néntokésore.

Né figurén 47 shihet ményra e shénizimit
té hyrjes né hekurudhén néntokésore né
Moské.

;'!:_;. /-._ur: :

Fig. 47 - Ményré e shénizimit té hyrjes né
hekurudhén néntokésore

Ndalesat jané té formuara né ményré
estetike, shkallét dhe korridoret duhet té
jené shénuaré me udhétreguesé dhe to-
ponime té cilat udhétarit do t€ mundésojné
zgjedhjen e duhur (e drejté) dé drejtimit té
lévizjes. Né ndalesat né metro, gjithashtu,
ka toponime me drejtimet e transportit.
Né cdo ndalesé ka shfagje grafike té rr-
jetit té pérgjithshém té linjave né metro.
Né figurén 48 shihet ményra rregullimit né-
sor té peroneve - ndalesave né Uashington.
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Fig. 48 - Perone té rregulluar né ményré anésore

Né vagonet, gjithashtu ka shenja nu-
mérore me informacione té nevojshme pér
siguriné e udhétaréve. Mbi ¢do dalje né va-
gonin ka shfagje grafike té linjés komunika-
cioni me emrat e ndalesave, té cilat jané té
dukshmém né muret e anésore té ndalesave.

Sot né botén pérdoret numri i madh té ti-
peve té ndryshme té vagoneve té cilat kané
karakteristika té ndryshme. Karakteristikat
mesatare té automjeteve té hekurudhés
néntokésore jané:

+» kapaciteti i vagoneve éshté 200-350
udhétaré,

+** numri i vagoneve varet nga treni 3-8,

%+ gjatésia e vagonit éshté 15-23 (m),

¢ pérshpejtimi dhe frenimi rreth 2 (m/
s

+** numri na dyerve pér hyrje-dalje éshté
4-5, gé varet nga madhésia e vagonit.

Me réndési éshté té theksohet se dyert
gjenden né té dy anét té vagonit gé mundé-
son dalje té udhétaréve sipas rregullimit té
ndalesave me preone gendrore apo anésore.
Platforma e vagoneve gjaté géndrimit té tyre
éshté plotésisht né nivelin e njéjté me niv-
elin e peroneve, gé lejon hyrje dhe dalje té
shpejté té udhétaréve dhe ngelje e shkurtér
té trenit né ndalesén.
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Komunikacioni i trenave dhe lévizja e ud-
hétaréve mbikéqyret me ndihmén e sistemit
té mbyllur TV. Sot ekzistojné sisteme té tillé
té kontrollit pérmes sistemit t& mbyllur TV,
ku né njé monitor shihet gjendja né komu-
niakcionin, ndérsa né monitor tjetér avtoma-
tikisht llogaritet dhe shfaget pozicioni i dre-
jtimit té lévizjes sé ¢do treni.

Hekurudha e shpejté urbane

Zhvillimi i qyteteve rezultoi krijimi i aglo-
marateve rajonale té qytetit, té cilat né krijo-
jné hapésira té populluara (megalopolise), té
cilat pér shkak té nevojave té€ médha komu-
nikacioni duhete té ndérlidhen.

Pér ti lidhur kéto hapésira shérben heku-
rudha urbane gé ka shpejtési mé té madhe
aftési mé té madhe se metro.

Hekurudhé e shpejté urbane (pér sh-
embull Schnell -Bahn né Gjermani) dallohet
nga hekurudha kombétare (vendase), sepse
trensporton vetén udhétaré dhe bagazh.
Sipas organizatés ajo i takon ndérmarrjeve
transportuese rajonale dhe urbane. Ka sta-
cione té veta, por mund ti pérdoré edhe in-
atlimet e hekurudhés kombétare.

Traseja hekurudhés sé shpejté urbane
shtrihet mbi sipérfagje, dhe njéékohésisht
shmangen krygézimet me komunikacionin
tjetér. Gjaté krijimit té linjave komunikacioni,
kryhet lidhimi i tyre me rrugét kryesore té
gytetit si¢ jané stacionet e autobuséve dhe
ata té trenave, aerodromeve dhe porteve.

Hekurudha e shpejté té gytetit ka vagone
pér udhétarét dhe automjete motorike me
repart elektrik, té cilat sipas vetive té tyre dhe
kapacitetet e tyre jané té ngjashém me me
automjetet e metros.
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Pérpiget té arrihet shpejtésia té tillé e cila
do té mundésojé udhétarit gjaté udhétimit
nga njé skaj té qytetit deri né skajin tjetér té
mos harxhojé mé shumé se 30-40 minuta.

Hekurudha mbitokésore

Né nénsistemin e hekurudhés mbitoké-
sore pérdoren automjete me konstruksion
specila. Ata garkullojné népér trase speciale
e té ndértuar veganérisht té ngritur mbi nive-
li té tokés né lartési prej6-12 (m).

Pérparésia e kétij tipi té hekurudhés éshté
shfrytézimi i traseve té vendosura veganar-
isht né ményré té pavarur nga omunikacioni
tjetér, gé mundéson tronspotin i rregullt dhe
i sigurt. Né kété transport ovoj transporti
aplikohet automatiak telekomandin gen-
dror. Ata arrijné shpejtési t&¢ médha. Peronet
e qgéndrimit, njékohésisht shérbejné pér
shitjen dhe kontoll té biletave, ndérsa niveli i
dyshemesé sé automjetitpérshatet nivelit té
peroneve.

Né pérgjithési dallohen dy variante té
zgjidhjeve konstruktive té hekurudhéve
mbitokésore:

¢ automijeti varet nén trari (sistemi
"safege”), fig. 49:

¢ automijeti lévizet mbi trari té ngritur
d.m.th.”hipet”i mbi té (sistemi
"monorail” ose "alweg”), fig. 50;

Né krahasim me konstruksionit dhe llojit
té repartit, ka tri zgjidhje:

% me rrota ¢eliku dhe njé shing,
** me rrota pneumatike rrota né
konstruksion betonarmeje



“* me jstékét ajrore né sistemin pér
bartje dhe udhéhegje té automjeti.

( R

L
Fig. 49 - Sistemi’safege”

& J

Té dy zgjidhjet e para kané repart me
motoré me rrymé té vazhdueshme, ndérsa
sistemi me jastékét ajrore ka motor induktiv
linear.

[
AR

Fig.50 - Sistemi’alweg“
N J

Njé shembull pér automjete me katér
rrota dhe njé shiné éshté hekurudhé mbi-
tokésore Schwebebahn né Vupertall, Gjrmani.
Kjo hekurudhé éshté ndértuar né vitin 1900,
kurse traseja e saj éshté shtriré (mé pjesén e
saj mé té madhe) mbi lumin gé rrjedh népér
qyteti, qé tregon se ka mundési pér shfrytézi-
min e atyre hapésirave té cilét pér géllime té
tjera nuk mund té pérdorin. Konstruksioni i

N
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saj i varur éshté béré prej mbajtésive celiku.
Pér té éshté fiksuar shiné me profilin specila
né té cilén éshté i varur automjeti nyjor qé
ka 200 vende udhétaresh, prj té cilave 1/4
jané pér té ndjenjur. Furnizimi me rrymé kry-
het pérmes shinés kontaki. Ky automjeti ar-
rin shpejtési deri né 60 (km/h).Né figurén 51
éshté shfaqur hekurudhé e varur té Vupertal-
lit.

Fig. 51 - Hekurudhé e varur

Automjetet me rrota pneumatike mundé-
sojné vozitje té geté dhe zhurmé té vogél.

Zgjidhja e paré praktike parget sistemi
"Alweg” i cili éshté kontroluar né Keln, Ger-
mani. Pjesa kryesore té konstruksionit - jané
tra betoni me lartési prej 1,4 (m), gjerésia
prej 0,8 (m) dhe gjatési prej 15-20 (m). Traté
jané té fiksuara né shtylla betonarmeje ose
celiku. Gjatésia e automjeti éshté 10-30 (m).
Ky sistem éshté aplikuar né Torino, Itali dhe
Osaka, Japoni.

Lévizja e automjetit népér shiné me ndi-
hmén e jastékut ajror ode elektromagnetik
e mundéson arritjen e shpejtésive t€ médha
[300-400 (km/h)]. Fuqiné reparti automjeti e
merr nga elektromagnetet té fiksuaré né té
dy anét té kopozicionit. Statorét jané imple-
mentuar bazén mbi té cilén automjeti- treni
floton né ajér (dhjeté milimetra) mbi sipér-
fage.

TEMA 'V



78 Automjete pér transportin publik té udhétaréve

Pér ekonomi té shritave té Iévizshém jané
té nevojshém shumé udhétaré. Prandaj, ats
mé sé shpeshti aplikohen né stacionet heku-
rudhore, aerodromet, hekurudhét néntoké-
sore, shtépité e mallrave, gendrat tregtare
etj.

Ka pasur pérpjekje trotuari té zévendéso-
het me shirit té |évizshém, gé ishte e pran-
uar, mé shumé te pjerésité. Pér shkak sig-
urisé sé udhétaréve, shpejtésia e shiritave
té lévizéshém éshté e kufizuar. Shirita té
lévizéshém mund da vendosen horizontal-
ishtilinén ndonjé kénd té caktuar. Kapaciteti
dhe shiritit té lévizshém varet nga gjerésia e
shiritit dhe nga shpejtésia e lévizjes, dhe sil-
let brenda kufijve nga 5000 - 10000 udhétaré
pér oré. Gjatésia e shiritit mund té jeté deri
300 metra. Pérvojat tregojné se mé té pran-
ueshém jané shiritat té€ ndértuaré nga met-
alet e lehté, se sa prej gomés. Mirémbahen
mé lehté edhe udhétarét ndihen mé té sig-
urté.

Ashensoret jané mjete té transportit té
cilat pérdoren pér pérballimin vertikal té
distancave té pjerrésive. Zakonisht, pérveg
né ndértesat e banimit, pérdoren né gend-
rat e médha administrative, ku aplikimi i tyre
éshté i arsyeshém. Né gendrén e re tregtare
né Nju Jork, né ndértesén me 110 kate, pér-
dité me ashensoret transportohen 36 000 té
punésuar dhe 36000 vizitoré.

Kapaciteti i ashensoréve sillet prej 4-30
peroné, ndérsa kapaciteti i transportit va-
ret nga madhésia e ashensorit, shpejtésia e
frekuenca e lévizjes. Sa i pérket sigurisé sé
transportit, t& dhénat e marré nga burimet
amnerikane tregojné se né 29 milioné ud-
hétaré té transportuar ndodhet njé aksident,
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ndérsa né 4 miliardé udhétaré té transportu-
ar ndodhet njé rast vdjekjeje. Sipas asaj, ash-
ensori éshté mjeti mé i sigurt té transportit.

Nga njohurité e deritanishém mund té
konkludojmé se nénsistemet ekzistuese té
komunikacionit né térési nuk i plotésojné
nevojat e komunikacionitt, t&€ mos flasim pér
nevojat né té ardhmen. Jemi déshmitaré se
kushtet ekonomike dhe teknologjike té sot-
mes i trasojné (dhe do té vazhdojné e mé
tej) drejtimet e zhvillimit té mjeteve té reja té
transportit. Sot éshté e papranushme prob-
lemee né komunikacionit té lihen rastésh-
mérisé , sepse ardhméia e zhvillimit té ¢do
vendi varet nag zhvillimi té komunikacioniot.
Rritia e popullatés, pérgendrimi ekonomik
dhe rritja progresione té gendrave industria-
le kérkojné zgjidhje té re dhe té ndryshme té
problemeve té komunikacionit.

Prandaj, béhet hulumtimi i kufijve deri ku
mund té zgjidhet problemet e komunika-
cionit, pa kufizimi té pérparésité e deritan-
ishme té automjeteve private dhe transpor-
tit publik.

Sistemet e rinj té komunikacionit publik
urban, né bazé té hulumtimet e derintan-
ishém, zhvillohen né drejtim té pérsosjes
shiritave té lévizéshém, sistemit té kabinave
dhe automjeteve gé flotojné né ajér me mo-
torét linerae. Pérveg késaj, bekzistuese té
transportit publik urban .

Pra, nése té gjité super trena té sotmes do
té kishin karakteristika té€ pérbashkéta me
trenat e paré té vitit 1920 dhe 1930,d.m.th.
té lévizin me rrota népér shina (rrotullojné),
dhe ato rrota ta arrijné maksimumin e poten-
cilait, atéheré mund té flasim pér arritje reale



té shpejtési mé té médha se te hekurudhat
tradicionale.

Njéra nga pérpjekjet e mé hershme né
zhvillimin e sistemit hekurudhor urban ka
gené hekurudha njébinare (monorail). Kry-
het né dy ményra, si hypése (alweg) ose
varése (safege). Deri tani éshté ndértuar né
disa qytete né SHBA dhe né Japoni. Pér shak
lévizjes népér njé shiné paraqgitet probleme
is satbilitetit, konstruksioni té vendeve té
ndérrimit té kahjes, si dhe lidhimi i kétij siste-
mi me sisetmet e tjera. Ky sistem, me siguri
nuk to té aplikohet gjerésisht.

Tehnologia ka ofruar mundési pér trans-
portin e shpejt tokésor, dlenderuar té
jastékvé ajrore (hovercraft, luftkissen). ldea
themelore e kétij mjeti té transportit éshté
lévizja pa kontakt direkt me bazén.

Jané hulumtuar sisteme té ndryshme té
fuqisé. Njéra nga mundésité e shfrytézimi
té motorit té ngjashém me motorin e he-
likopterit, i cili do té prodhojé fuqgi e cila do
té mbajé automjeti n pak mé larté dhe do
ta shtyjé pérpara. Ky parim éshté i aplikuar
me sukses né objekt ujor qé lundron, por,
rezultate té réndésishém nuk jané arritur
gjaté lévizjes népér toké. Hulumtimet e mé
vonshme jané duke bazuar mbi motorét dhe
jastékét ajrore. Né figurén 52 éshté shfaqur
automjeti me motor linear dhe jastékeé ajrore.
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Fig. 52 - Automjeti me motor linear dhe me
jastéké ajror
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Pajisje induktive e automjetit
Shiné induktive

Pjesé primare e motorit linear
Automjeti

Jastéku bartés ajror né drejtim té
akrepit

Shina rréshqitése té fiksuara

AW =

o

l. Automjeté gé floton né ajér
(Aerotrain)- aerotreni

lIl. Shiné gendrore me pjesén induktive
e siguron udhéhegjen e automjetit
népér jastéku ajror

[ll. Né automjetin éshté fiksuar pjesa
primare té€ motorit linear

Flotoni né ajér magnetik (MAGLEV - shkur-
timi anglisht pér automjeti me flotonin
magnetik) éshté sistem né té cilin autom-
jeti lévizet me ndihmén e motorit linear dhe
me elektromagnetin, duke fluturuar né ajér
né lartési prej 10 mm mbi shina té vecanta.
Sistemi éshté ritestuar né Gjermani dhe Ja-
poni. Shpejtésia prej 500 (km/h) nuk éshté
mé parashikim por realitet dhe kky éshté au-
tomjeti i sé ardhmes.

Mjeti transportuese me fluturimin né ajér
éshté quajtur "Transrapid-06” dhe éshté tes-
tuar né Gjermani, duke filluar nga viti 1980.
Automijeti i testuar ishte i gjaté rreth 60(m),
dhe me gjerési rreth 4 (m) dhe ishte duke
lévizuar népér bazén betonarmeje, e cila né
¢do 25 metra ishte mbéstetur nga shtyllat e
larta-bartése me lartési prej4,7 (m). Fluturimi
né ajér éshté arritur me 64 elektromagnete,
ndérsa sistemi pér udhéhegje ka 56 elektro-
magnete.

Té dy automjetet "Transrapid-06" ishin
duke lévizur me shpejtési prej 320 (km/h), né
rrugé me gjatési prej 36 (km) midis Dorpeni
dhe Lateni. Automijeti gjerna me fluturiin né
ajér magnetik nuk ka rrota, ndérsa sistemi
japonez ka rrota. Né Gjermani vazhduan
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me hulumtime dhe né vitin 1988 “Transr-
apid-06" arriti shpejtésiprej 412, 6 (km/h),
g€ éshté rekord botéror, sepse rekordi deri-
atéhershém té prototipit japonez “Magler”
ge 405,3(km/h) Ashtu, parashikohet se Gjer-
mania ka tre vjeté pérparési né zhvillimin e
hekurudhés magnetieke né krahasim me Ja-
poni. Por, disa eksperté mendojné se ndérti-
mi i kétyre trenave té shpejté éshté déshtim,
dhe me siguri nuk mund té thuhet se "Transr-
apid-06" ndonjéheré dé té jeé té shfrytézuar.
Né figurén 53 éshté shfaqur "Transrapid-06" .

J

Pérvec sistemeve té pérmendura, ekzisto-
jné edhe sisteme té ndryshme me transpor-
tim té automatizuar, me ndihmén e kabinave
té ndryshme qé lévizen né ményré té pro-
gramuar. Me ta drejtohet nga gendra tlelko-
mandi, ose me thirrjen e udhétarit. Zgjidhje
té tilla mund té jené si vijojné:

( 2\

Fig. 54 - Sistemi "The
Network Cab

Automjete pér transportin publik té udhétaréve

%+ "The Network Cab” - automjete té
vegjél té kontrolluara automatikisht,
g€ e mbajné transportin né rrjetin
e mbyllur né territorin e gendrés sé
gytetit. Kéta automjete jané shfaqur
né figurén 54.

Fig. 55 - Sistemi”The Metro-Mode*
L J

7
L4

Koncepti "The Metro-Mode" - shoferi i
autobusit vozit népér rrugé né té cilén
éshté kufizuar pérdorimi automjeteve
té tjera dheiciliilidh koridoret
kryesoré . Sistem i tillé éshté shfaqur
né figurén 55.

Sistemi “The Multimodal Capsule” -
sistemi me kabina té vogla rrugori, fig.
56.

o,
L4

Fig. 56 - Sistemi " The Multimodal
L Capsule” )

Megjithaté, duhet té pajtohemi se té
gjitha kéta sisteme jané né fazén eksperi-
mentale dhe shfrytézimi i tyre nuk mund té
pritet sé shpejti.



Zgjedhja e automjetit té transportit

Gjaté zgjidhjes sé njé lloji té automjetit
rrugor té transportit shérbehemi me kara-
kteristikat teknike pérdoruese. Krahasimi
béhet nga aspekte té ndryshme

% pérmbushja e kérkesave té
udhétaréve,

** pérmbushja e nevojave
komunikacioni té gytetit né térérsi,

+ ekonomia gjaté shfrytézimit té njé lloji
té automjetit té transportit.

Né praktikén krahasohen karakteristikat
ekonomike dhe tekniko-pérdoruese té au-
tomjeteve transportuese té udhétaréve té
degave té caktuara té komunikacionit:

e ekonomia (shogérore dhe
individuale).

o kapaciteti (aftésia e transportit),

o efikasiteti,

pérfshirja nga sipérfagja

komunikacionit,

shpejtésia dhe koha e udhétimit,

siguria né transportin,

saktésia,

rregullshmeéria,

rehati,

aftésia manovrimi,

ndikimi i ambientit,

ndjeshméria ndaj kushteve

atmosferike.

= Ekonomia mund té shihet nga dy
aspekte:

e né kuptim té ngushté - sa jané
shpenzimet e shfrytézimit dhe

Organizimi i komunikacionit rrugor

e né kuprim té gjeré — sa jané investimet
né automjete dhe né infrastrukturé.

Ekonomia e automijetit té transportit,
duke kemi parasysh lartésiné e shpenzimeve
té transportit, varet nga numri i madh fak-
torésh, si mé poshté:

¢ fugia e instaluara té motorit, e
shprehur né kW nga udhétar té
transportuar,

e pesha e automjetit té transportit nga
njé vend rrugor,

e harximii karburantit (rrymés) nga njé
Oré puné té motorit,

e c¢mimii blerjes sé automjetit té
transportit,

e jetégjatésia fizike té automjetit té
transportit.

= Kapaciteti 9 automjetit té transportit

Kapaciteti i mjetit transportues nénkup-
ton mundési transporti e shprehur me num-
rn e udhétaréve té transportuar pér njé oré,
gajté shfrytézimit té térésishém dhe lévizjes
sé pandérpreré. Por, pér shkak se né praktikén
nuk ekzistojné kushte ideale té shfrytézimit,
béhet fajlé pér kapacitetin pune té autom-
jeteve né linjén e caktuar. Sipas té dhénave
burimore éshté pércaktuar aftésia teorike
pér njé lloj té automijetit té transportit:

e vetura 1 000 (vende/oré)
e autobus 10 000 (vende/oré)
e hekurudhé 50 000 (vende/oré)

= Efikasiteti i automijetit té transportit
nénkupton aftési e automjetit té
transportojé njé numér té caktuar té
udhétaréve né njé drejtim té linjés,
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me shpejtési té caktuar té udhétimit.
Efikasiteti pércaktohet né bazé té
numrit té ofruar té vendeve rrugor pér
transport né distancé té caktuar pér
njé oré pune.

= Pérfshirja specifike nga sipérfagja ko-
munikacioni

Pérfshirja specifike nga sipérfagja komu-
nikacioni té njé lloji té automjetit éshté ele-
ment i réndésishém, i cili merret parasysh
gjaté zgjidhjes sé llojit té automjetit pér
transportin publik. Mund té krahasohen
vetém: tramvaji, trolejbusi dhe autobusi.

Si tregues pér pérfshirjen e pérfshirjes
specifike té sipérfages rrugore automjeti
merret raporti midis sipérfages rrugore té
cilé auromjeti e mbullon me me dimensionet
e teé gabarite dhe numrin e pérgjithshémté
vendeve rrugor té instaluara né automjetin.
Ai tergues tregon sa prej sipérfages sé anga-
zhuar i takon secilt vendti udhéarésh té au-
tomjetit.

= Shpejtésia e automjetit té transportit

Shpejtésiata e automijetit té transportit
té udhétaréve éshté njé nga treguesve té
réndésishém pér shérbimin e transportit,
sepse prej asaj varet se si pérdoruesit do ta
pranojné transportin publik. Shpejtésia e ud-
hétimit ka njé rol gjithmoné e mé té réndé-
sishém me zgjerimin e qyteteve, dhe me até
me kohén e udhétimit.

Krahasimet gé jané béré kétu kané té
béjné me shpejtésiné komunikacioni pét té
cilén éshté e réndésishme koha e udhétimit
dhe koha e géndrimit né ndalesave.

= Siguria né tranportin
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Siguria né transportin me ndonjé llojé
té automijetit transportues éshté faktori mé
té réndésishém i cili ndikon mbi vendimin e
udhétarit valé do té pérdor ai automjet trans-
portuesapo jo. Siguria absolute né transpor-
tin varet nuk mund té arrihet dha ajo varet
nga shkalla e masave té ndérrmara pér rritjen
e sigurisé. Sipas té dhénave qé jané rezultat
té hulumtimit té aksidenteve komunikacioni
né SHBA, ku né 160 miliona Pkm té reali-
zuara, indeksi i vdjekprurjes éshté:

e pérveturat private 2,6
e pérautobus 0,16
e pérhekurudhé 0,04

Nga kéto té dhéna shihet se, né drejtim
té sigurisé, udhéheq hekurudhé, e cila éshté
katér heré mé e sigurt se autobusét, ndérsa
65 heré mé e sigurt se veturat private. Gjaté
krahasimit té sigurisé sé transportit me au-
tomjetet e transportit né transportin urban,
éshté matur numri i aksidenteve pér 10 000
(km), konkludohet se metroja éshté mé e sig-
urt, pastaj vijné autobusi, tramvaji dhe trolej-
busi. Siguria mé e madhe pér kémbésorét né
gytetet ofron tramvaji pér shak té lévizjes sé
drejtuar népér shina.

= Saktésia e transportit

Saktésia né transportin nénkupton nisje
té automjetit té€ transportit nga ndalesa
i nisjes, duke véné veté né shérbim pér-
doruesve dhe arritja né ndalesén e fundit né
kohén e paraparé me orarin e vozitjes. Te ne
transporti rrugor éshté mé i sakté se ai hek-
urdhor, pa dallim a béhet fjalé pér tarnspor-
tin ndérurban ose urban.

= Regulshméria e transportit



Regulshméria e transportit shihet né af-
tésiné e auomijetit té transportit éshté pér té
kryer funksionin e vet pa kufizim. Tansporti i
tillé dhe automjetet pér transport do té jené
mé atraktive.

= Rehati gajté udhétimit

Rehati gjaté udhétimit éshté element i
réndésishém té cilésisé sé transportit. Ajo shi-
het né shpejtésiné e udhétimit, rehati gjaté
hyrjes dhe daljes sé udhétaréve, rehati gjaté
kohés sé udhétimit, saktésia dhe rregullsh-
méria té transportit. Vozitja né automjetet
e ngarkuaré tepért né té cilat géndrojné né
kémbé i destimulon udhétarét né zgjedhjen
e automjetit té transportit.

= Aftésia e manovrimit

Aftésia e manovrimit té automjetit té
transportit muk éshté faktori vendimtar né
zgjidhjen e automjetit té transportit, pérveg
né disa raste té€ vecanta. Béhet fjalé pér qytet
e vjetér me rrjetin e dendur té rrugéve té
ngushta. Né até rast aplikimi i llojit té caktuar
té automjeteve mund té jeté té pamunsésu-
ar pér shak afésivemanovrimi.

= Ndikimi i automjetit té transportit

Ndikimi i automjetit té transportit mbi
ambienti shihet pérmes rrezikut té ambientit
jetésor me zhurmé dhe ndotja e atmosferés.
Zhurma si faktor i rehatisé sé automijetit, del
né pah né brendésiné e automjetit né raport
me udhétarét, dhe jashté nga automjetiné
raport me kémbésrét rruge dhe popullatés
né ndértesat, pérvec traseja ku lévizet au-
tomjeti. Sipas disa hulumtive, zhurmén mé e
vogél pér udhétarét e shkakton tramvaji, dhé
mé té madhen autobusi.

N
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Nga pamja e kémbésoréve (jashté nga
automjeti) zhurmén mé e vogél e ka trolej-
busi, ndérsa mé té madhe autobusi. Ndotja
e atmosferés né qytetet paraqget problem té
madh, sepse pérve¢ ndotuesit té tjeré paraqg-
iten edhe automijetet e transportit publik ur-
ban. Tramvaji dhe trolejbusi kané pérparési
né raport me autobusin.

= Ndjeshméria e automjetit té transpor-
tit mbi kushtet atmosferike

Ndjeshméria e automjetit té trans-
portit mbi kushtet atmosferike ka té béjé
me ndikimin e kushteve atmosferike mbi
rregullshmériné dhe saktésiné té transportit.
Konkludohet se mé té favorshém jané siste-
met néntokésore té transportit, pastaj vijon
hekurudha si transport tokésor (sipérfaqé-
sor) kurse transporti rrugor éshté né situaté
té pafavorshme.

Parashtohet pyetja cili automjeti té trans-
portit né komunikacioni publik né qgytetet
mé shumé pérgjigjet pér plotésimin e nevo-
jave ekzistuese ose nevojave té ardhsme?

Kjo pyetje pérkatet mé shumé plotési-
min e nevojave né zonat gendrore té qytetit.
Midis automjeteve té transportit sipérfagé-
sor, tarmvaji akoma ka pérparsi para autobi-
sit dhe trolejbusit né drejtim té ngarkesés sé
sipérfageve rrugore, kapacitetit dhe ekono-
miseé.

Por, disa qytete e higen tramvajin nga
gendra e qytetit dhe né vendin e tij fusin au-
tobusé. Zévendésimi i tramvajeve me auto-
busé do té rezultojé me shkarkim té rrugéve,
por gjaté asaj, né vend té€ autobuséve té dy-
fishté duhet té garkullojné tre autobusé, dhe
me kété sipérfagja rrugore ngarkoht edhe
mé shumeé.
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Denésia mé e madhe té komunikacionit
rrugor do té shaktojé véshtérsi né shfrytézi-
min. Pra, zgjidhje mé e miré éshté né pjesén
gendrore té gytetit tramvajot té té vendoset
nén toké, dhe atéheré autobusi do mundet
ta kryejé transportin prané tramvajit. Sipas
asaj, né gytetet e médhenj nuk vlen parimi
»shina apo rrugé”, por, ,,shina dhe rrugé”.

Automjete pér transportin publik té udhétaréve

Punét te jané té ndryshme. Autobusi
éshté automjeti i vetém né tansportin pub-
lik urban. Futja e autobusit komunikacionin
publik urba éshté mundésuar nga pérpaésite
transportuese-teknike té tij, nga elasticiteti
dhe invetimet e vegjél.

Pytje pér pérforcimin e diturive:

< Cili éshté zhvillimi kronologjik té€ automjeteve pér transporti n publik té udhétaréve?

< Cilat jané ndarjet e automjeteve transportin publik té udhétaréve?

< Cilat jané llojet e tjera té automjeteve té transportit publik té udhétaréve?

& Cilat jané mundésité pér zhvillimin e llojeve té tjeré t€ automjeteve té transportit né té

ardhmen?
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Lévizja e banoréve né rajonin e qytetit né
relacione mé té shkurtér kryhet me té
ecurit, ndérsa né relacione mé té gjata me
automjete motorike, me automjete indi-
viduale dhe me automjete pér transport né
ményré masive, publik. Gjaté asaj, déshira e
¢do banori né gytetin éshté qé té mund né
¢do kohé té dités nga ¢do vendi, sa mé shpe-
jté dhe né ményré direkte té transportohet
deri géllimi té vet. Por, burimi dhe géllimi té
banoréve né gyteti jané shumé té ndryshme,
prandaj pér nevojat e tyre pér udhétim mund
té realizohen né masé té caktuar vetém me
komunikacionin individual i cili nuk éshté

né dispozicion pér ¢do qytetar dhe i cili nuk
éshté racional nga piképamja té shfrytézimit
té sipérfageve komunikacioni. Nése analizo-
hen nevojat e banoréve né pjesé té caktuara
té gytetit né drejtim té transportit , atéheré
mund té shihet se ato nevoja né disa drej-
time mé shumé ose mé pak pérputhen, dhe
mund té shpreen me té ashtuquajturat linja
e déshirés sé udhétaréve.

Transpoti publik urban té udhétaréve i cili
zakonisht éshté linjor, pér shkak té karakterit
té vet, duhet té pérpiget traset e veta ti pér-
puthén me linjat e déshirave té banoréve. Ajo
do té thoté se linjat e transportit masiv duhet

VYV aa aAaa AT

VY aa aAaa aAv

= drejtimi B

[ s)-------- G M=)
Hl ________ m
v vV v VA

@ shyge e

automjeteve
> kygjee
automjeteve

Fig. 57 - Sistemi linjor i transportit t€ udhétaréve

D hyrja e udhétaréve
‘ dalja e udhétaréve
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88 Elementet e punés sé automjeteve té linjés

té jené vendosur ashtu gé té mundésojé njé
numér mé té madh té banorve té cilét gjen-
den rajonin e tyre té gravitacionit, me voz-
itjen direkte té arrijné deri né géllimin e vet.

Transportilinjoriudhétaréve sipa ményrés
sé punés dhe sipas organizimit paraget lloji
specifik té transportit, ku automjetet qa-
rkullojné ndérmjet té dy stacioneve skajore
sipas trases sé pércaktuar paraprakisht dhe
orarit e pércaktuar, duke ndalur gjaté asaj né
té gjitha stacionet sjaté rrugés ku udhétarét
hyjné ose dalin (fig.57).

Terminalet A dhe B quhen terminale
fillestare dhe fubdore, distanca ndérmjet
tyre e paraqget gjatésiné e linjés, L. Cdoa linjé
e ka shenjén dhe emrin e vet. Emri i linjés mé
sé shpeshti jepet nga terminale fillestar dhe
fundor, ndésrsa shenja mund té jeté shpre-
hur me numra arabike ose romake.

Numrat japin mé shumé mundési pér
kombinacione dhe prandaj mé sé shpeshti
pérdoren. Kéto shenja dhe emra duhet té
jené vendosura né automjetet dhe né ta-
bekat e stacionve.Njélinjé paraget nénsistem
né sistemin e transpotit publik urban té ud-
hétaréve, deytra themelore e sé cilés éshté
transporti dhe udhétaréve ndérmjet ndale-
save té caktuara na linjés. Linja e transpotit
publik urban té udhétaréve definohet né dy
grupe té elementeve si mé poshté:

+» elemente statike té€ linjés;
+ elemente dinamike té linjés

Elemente statike té linjés

Elementet statike té linjés pércaktohen
gjaté pérpilimit té projektit té linjés dhe
mund té ndryshohen vetém me ndryshimin
e projektit té linjés. Traseja e linjés, termina-
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let, ndalesat, gjatésia e linjés dhe distancé
ndérstacione i paragesin elementet statike
té linjés.

Traseja e linjés paraget rrugé té pércak-
tuar paraprakisht té automjetit midis dy ter-
minale. Traseja kalon népér rrugé té caktu-
ara ose rrugé périferike té komunikacionit,
ndérsa konstruksioni korsi dhe gabariti duhet
duhet ti plotésojné kushtet e [évizjes sé autom-
jeteve té rénda urbane.Traseja e linjés duhet té
pérputhet me flukset themlore té lévizjes sé
udhétaréve ndérmjet terminalet A dhe B.

Terminalet i paragesin linjat skajore né
té cilét automjetet e ndérrojné drejtimin
e |évizjes. Prandaj, né terminalet duhet té
keté hapésiré té mjaftueshém rrotullimin e
automjeteve té transportit. Terminalet shér-
bejné pér barazimin e pabarazive kohore
gjaté lévizjes sé automjeteve qé ndodhin pér
shkak té mbytjes komunikacioni. Pabarazité
barazohen me ndihmén e pritjeve té shur-
tra ose té gjata né terminalet. Pée shak asaj,
terminalet llogariten si pika té kontrollit té
saktésisé sé |évizjes té automjeteve né raport
me orarin e vozitjes. Automjetet g€ dalin nga
autobaza kycen né linjén e njé nga termina-
let. Njé nga terminalet (mé i afért gendrés sé
gytetit) pércaktohet si fillestar, ndérsa lévizja
e automijetit nga terminali fillestar kah ter-
minalt fundor shénohet si "lévizje né drejti-
min A* ndérsa lévizja né drejtimin e kundért
shénohet si "Iévizje né drejtimin B”.

Ndalesat (stacionet) paragesin vende
té linjave né té cilat automjetet ndalin dhe
ata jané pérshtaur dhe té organuara pér
dalje dhe hyrje té udhétaréve né automjetet
e transpotit publik urban té udhétaréve.
Ndalesat projektohen né vendet té cilat
paragesin burrime frekuente dhe géllime té
udhétaréve, sica jané: stacionet hekurudhore
dhe ata ndérurbane autobuse, shtépité e



mallrave, spitalet, ndérmarrjet mé té médha,
shkollét et;.

Distanca ndérmjet vendqgéndirmeve
éshté e ndryshem, ndérsa mesi aritmetik
e késaj distaceje té njé linje quhet distanca
mesatare. Ndalesat mund té jené té gén-
drueshém dhe sipas nevojés. Né ndalesat
e géndrueshém automjetet duhet té nda-
lin pavarésisht se a ka ose nuk ka udhétaré
pér hyrje ose dalje, ndérsa né ndalesat siaps
nevojés ndalin vetém nése ka udhétaré pér
hyrje ose dalje. Zakonsiht té gjithé ndalesat
né territorin e qytetit jané té géndrueshém,
ndérsa né territorin periferik (ku {to frekue-
anca e udhétaréve éshté mé e vogél), ndale-
sat jané sipas nevojés. Ndalesat duhet té jené
shénuara me shenja mbi ndalesén, té cilét
duhet té jené té dukshém nga largési mé té
madhe dhe mbi ta dueht té jené shkruara
shenjat dhe emri i linjés. Shenja e ndalesés
duhet té keté emér té dukshém nda autom-
jeti, itinererin (orari i vozitjes) e linjés dhe
ekstrakti i orarit té vozitjes.

Elementet dinamike té linjés

Elementet dinamike té linjés pércak-
tohen me orarin e vozitjes dhe té njéjtat
ndryshohen né pérputhje me ndryshimin e
nevojave transporti té linjés, dhe kétu jané
pérfshiré: numri i automjeteve dhe koha e
garkullimit si elemente themelore, dhe rrjed-
hja e automjeteve dhe intervali si elemente e
pérfituara nga elementet themelore.

Numri i automjeteve pércaktohet nga
orari i vozitjes né bazé té nevojave té trans-
portit dhe ai ndryshohet né varési té ndry-
shimit té nevojave té transportit. Automjetet
nisen nga terminalet né kohén e paraparé
me orarin e vozitjes. Né transportin e linjés
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merr pjesé numri i caktuar té automjeteve
N, té cilat teorikisht sillen né njé varg népér
gjatési té linjés dhe késhtu formojné njé rre-
jdje té automjeteve. Pér arsye se, ngecjet e
automjeteve né stacionet dhe terminalet
éshté e ndryshueshme, por edhe kushtet e
lévizjes s€ automjeteve té caktuara pérgajté
trases jané té ndryshme, gé shkakton lévizje
té ndadalté ose té shpejté té automjeteve té
caktuara, mund té thuhet se né transportin
linjor ka fluks diskontinual té automjeteve.
Rrjedhja e tillé t€ automjeteve do té€ ishte eé
réndé pér definimin né matametikisht, pran-
daj niset nga ajo se rrjedhja e automjeteve
népér gjatési té linjés sé téré éshté e barab-
arté dhe mund té llogaritet me vlera mesa-
tare té parametrave themelore té fluksit té
automjeteve: shpejtésia, dendési dhe fluksi.

Koha e garkullimit T, paraget njé nga el-
ementet e réndésishém pér organizimin e
punés sé automjeteve né linjén. Koha e ga-
rkullimit e pérfshin kohén e nnevojshme au-
tomjeti ta bé&jé njé garkullim ku pérfshihen:
koha e vozitjes dhe koha e pritjes né ndal-
est dhe terminalet. Né diagramin (fig.58) né
ményré grafike éshté paraqitur lévizja e njé
automijeti té linjés, dhe mund té shihet nga
cilat elemente pérbéhet T .

Nga diagrami shihet se koha e garkullimit
éshté:

T,=>"t,+> 1.+ .1, (min)

D, =1+, ..t (min)
Dt =1, 1 oty (min)

>t =1, 1, +.t1, (min)
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Elementet e punés sé automjeteve té linjés

s a

S (m)A

B "
""""""""""" foo o e 1
A c4 |_tc\'5
4- Tyt
s i t,
I AN

3 — v4, v

L t, t,
2 - tv3 tv8 |_ ’

t,
& 8
1 | B th tv9
\ 4 >
Al 2, t g
! ) . 4 T (min)
D B— Tp Htﬂ%i Tp 4”%2"*
< To >
Fig. 58 - Shfagja grafike e kohés sé qarkullimit

ku:
Ztv—shuma e kohé ndérmjet ndalesat e
caktuar
Ztc— shuma e kohés sé pritjes né ndale-
sat
Ztt—shuma e kohés sé pritjes né té dy
terminalet.

Koha e vozitjes dhe koha e pritjes midis
ndalesave né njé drejtim quhet edhe koha
e udhétimit, pra, koha egrkullimit mund té
shprehet:

T,=T,+T,"+> t,=>.T,+ > t, (min)

Koha e vozitjes dhe koha e pritjes né
ndérstacionet pércaktohet me ingizim, ndér-
sa pér kohén e pritjes né terminalet merret
njé pérqgindje té caktuar té kohés sé udhéti-
mit. Zakonisht merret:
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Koha e qarkullimit mund té shprehet si
rapot té gjatésisé sé dyfishté té linjés L té
shprehur né kilometra dhe shpejtésisé sé ga-
rkullimit V, té shprehur né kilometra, dhe T
éshté:

T = 2L (min)
v,

Koha e garkullimit zakonisht shprehet né
né minuta pér shkak té& manipulimit mé té
lehté gjaté pérpilimit té orarit té vozitjes.

Intervali paraget distanca kohore ndér-
mjet té dy automjeteve njé pas njéshém té
linjés, d.m.th. distanca kohore midis té dy
nisjeve té automjeteve té njé pas njéshme té



nga terminali, sepse regjimi i vozitjes sé dy
automjeteve njé pas njéshém pérgjaté trases
nuk duhet té jeté té njéjte.

Intervali fitohet si raport té kohés sé qa-
rkullimit, T dhe numri i automjeteve g€ jané
né puné né linjén N.

Duke kemi parasysh formulén e kohés na
qarkullimit T dhe nése e zévendésojmé né
formulén sipr do ta pérfitojmé intervalin né
kété formé:

i=2.—L-6O (min)
N-V,

Intervali mund ta keté kufirin e vet té
poshtém dhe té epérm. Intervali minimal i
ndjekjes do té thoté koha mé vogél e mund-
shme té ndjekjes té dy automjeteve njé pas
njéshém gé mund té lejohet né shfrytézimin.
Pra, intervali varet nga kushtet e shfrytézimit,
mé shumé nga aftésia e Iéshimit né vendin
statik. Aftésia e léshimit né vendin statik Z
mund té paragitet me kété formulé:

3600
t

s

Z, (auto/h)

ku:

t -kohé né té cilén vendi statik éshté
i zéné bashké me kohén e ardhjes
sé njé automjeti dhe shkuarjes sé
automijetit tjetér ndérsa interval
minimal do té jeté:

Kohé né té cilén vendi statik &shté i zéné
éshté e kushtézuar nga: kapaciteti dhe vetité
dinamike té automjetit, numri dhe gjerésia e
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dyerve, lartésia e shkalléve etj, dhe mund té
paraqgitet me kété formulé:

L= g.}_—p'm.to +tz+ 2 (S)
N b n " Va
ku:

[- gjatésia e automijetit (m),
a, b - pérshpejtimi, d.m.th. ngadalésimi i
automjeteve (m/s?),
m - kapaciteti i automjetit (vende/

automjeti),

p - koeficienti g€ merr parasyish se cila
pjesé sé kapacitetit total té€ automjetit
u takon udhétaréve gé hyjné dhe da-
lin t né njé ndalesé,

t - kohé e nevojshme pér hyrjen dhe
daljen e njé udhétari (1,5 s),

n - numri i dyerve pér hyrje dhe dalje té
udhétaréve,

t_- kohé e nevojshme pér dorézmin e
sinjalit pér mbylljen e derés (3s).

Nése ¢ e z€évendésojmé formulén sipér do
ta pérfitojmé formulén e re pér Z :

7 = 3600 (auto/h)
"2 pemet 2
S04+ =
b n a

ndérsa intervali minimal do t€ jeté:

ku:
1, — koeficienti gé e merr parasysh uljen
e afstésisé sé léshimit pér shkak té
pérputhjes sé lévizjes sé llojeve té
ndryshme té transportit, me vlera gé
sillet prej 0,65 - 0,80.
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92 Elementet e punés sé automjeteve té linjés

Me zévendésimin e Z_né formulén pér in-
2-l+p-m-t0+tz

tervalin minimalen, fitohet:
21
b n "7

Iman = 60 -1, (min)
i

Nése zévendésojmé me vlera té zakon-
shme gé paragiten né kushtet tané pér
parametrat né formulén e sipérme, firtohet:

iman = (0,6 — 0,85) (min)

Kjo éshté vlera teorike, por né praktikén
merret:

i =1,0 (min)

m

Vlera maksimale e intervalit fitohet kun
né linjén punon vetém njé automjet, dhe né
até rast intervali maksimal éshté:

imax = To (min)

Rrjedhja ose i frekuenca e paraget num-
rin e na automjeteve (njési té vozitjes) té
cilat né njési kohe kalojné népér njé piké é
linjés né njé drejtim. Frekueanca shprehet
si raport ndérmjet numrit té automjeteve N
dhe kohés né té cilén ky numér té automjeve
mbikéqyret, T,

f= ﬁ . 60 (auto/h)
Ty

ku:

T - kohézgjatja e qarkullimit té linjés.

TEMA VI

Me frekueancén e automjeteve shprehet
intensiteti i lévizjes sé automjeteve té linjés,
dhe duke kemi formulat pér intervalit mund
té pérfitohen format né vijim té frekuencés:

To 60
| = — = — (auto/h
=y ° f ; (i )
d.m.th.
2-L N-V,-60
i = - -0 (auto/h)
N -V, 2-L

Mund té konkludojmé se frekuenca
maksimale éshté intervali minimalen, dhe
anasjelltés:

finax = 60 (auto/h)

fman

= ;—2 (auto/h)

Aftésia e transportint té linjés

Rrjedhja e automjeteve té linjés ose frekue-
nca e tyre definohet me numrin e automjeteve
gé kalojné népér njé piké té linjés né drejtimin
e njéjté pér njési kohe. Sipas asaj, frekuenca
e automjeteve té linjés fitohet si raport ndér-
mjet numrit té automjeteve té cilat jané né
puné, N dhe kohés né té cilén ky numér té au-
tomjeteve mbikéqyret, pra, kohés sé garkul-
limit, T . Nése frekenca shénéhet me f, fitohet:

N
=~ (auto/h)
f . auto,

0

Frekuenca e automjeteve, e definuar né
kété ményré nuk éshté e mjaftueshme ga



aspekti pér vlerésimin e efikasitetit té trans-
portit. Prandaj, éshté nevojshme té merret
parasysh edhe numri i vendeve né autom-
jetet té cilat jané prej 50 -deri né 150 vende
né njé automjet. Duke nisuar nga ajo, mund
té transformohet rrjedhja e automjeteve né
fluks né vendet té cilat ofrohen udhétaréve,
d.m.th.:

Q= f-m (vende/ h)

ku:

f -frekuenca,
m - numri i vendeve pér ulje dhe pér
géndrim.

Kjo formulé vlen pér njé tip té njéjté me
numrin e njéjté té vendeve, qé éshté rasti mé
i shpeshté.

Nése gé punojné né linjén kané numér té
ndryshém té vendeve, atéheré vien:

O=fi-m+f, m+.+f -m,

Duke nisur nga formula pér fluksin e
vendeve, dhe duke patur parasysh se:

TO VO
Vo N
/= 2L

pér fluksin e vendeve fitohet formula:

_V,'N
2L

O=f-m -m (vende / h)

Kjo formulé e jep numrin e vendeve gjaté
lévizjes, té cilat mund té pérdorin né njé piké

N
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té linjés né njési kohe, e cila pérkufizohet si
"aftésia transporti e linjés”.

Aftésia e transportit e definuara késhtu
duhet da se kuptohete si niveli i caktuar té
transportit té fluks s sé vendeve, dhe paraget
prodhim té frekuencés sé nevojshme té au-
tomjetet dhe numrit té€ vendeve né autom-
jetet, pér dallim nga ,aftésia e transportit té
linjés”, e cila pérgjigjet prodhimin e frekue-
ncés maksimale dhe kapacitetit mé té madh
té llojit té caktuar té automjeteve, dhe vijon:

Qs = Froax - My =60-m_ (vende / h)

Pér disa lloje té automjeteve té transpor-
tit, aftésia e transportit e linjés do té jeté:

e autobusé standarde dhe trolejbusé:

O..x =60-100=6000 (vende / h)

e autobusé nyjore dhe trolejbusé:

0... =60-160=9600 (vende/ h)

e tramvaji katéraksor:

Q... =60-130=7800 (vende/h)

e tramvaji nyjor katéraksor:
Q... =60-180=10800 (vende/ h)

e tramvaji nyjor tetéraksor:
Q... =60-230=13800 (vende/ h)

e tren tramvaji:

0... =60-430=25800 (vende/h)

e metro:

0,.. =60-600=236000 (vende/h)
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Koeficienti i shfrytézimit té aftésisé sé

transportit té linjés dhe koeficienti pér
shfrytézimin e vendeve né automjetin

Rrjedhja e udhétaréve né linjén paraget
nevoja transporti té linjés, ndérsa aftésia
transporti té linjés e shprehur me fluksin e
vendeve, paraget mundési transporti té lin-
jés. Rrjedhja e udhétaréve mund té defino-
het edhe si vende té zéna né automjetin,
prandaj mund té shprehet né dimesione té
njéjté si aftésia transporti té linjés. Né figurén
59 éshté dhéné diagrami i aftésisé transporti
té linjés dhe diagrami i fluksit sé udhétaréve
né njé drejtim té€ linjés.

Elementet e punés sé automjeteve té linjés

Pér arsye se puna e realizuar g, dhe [ mund
té shprehet si prodhim té fluks s mesatare té
udhétaréve dhe gjatésisé sé pérgjithshme té
linjés, do té fitohet:

Nga formula mund té konludohet se
koeficienti i shfrytézimit té aftésisé trans-
porti té linjés e jep shfrytézimin mesatar té
vendeve pérgjatélinjés. Shfrytézimi i vértet
té vendeve pérgajté linjés éshté

~

N . . . .
i ndryshueshém nga relacioni

m L
Q(vende/h) q(udhét./h )j‘

né relacion, ndérsa mé i madh
éshté né stacionin karakteristik,
ku paraqgitet rrjedhja maksimale
té udhétaréve. Pér até arsye, ky
koeficient mund té japé vetém
ndonjé noté té pérgjithshme
pér shfrytézimin e aftésisé trans-
porti té linjés, si¢ jané karakteriii
i shpérndarjes sé fluksit, por nuk
e jep notén e efikasitetit gjaté
shfrytézimit té kapacitetit. Pér
dallim nga rrjedhja, e cila éshté

L fluksit té udhétaréve

"
Fig. 59 - Diagrami i aftésisé transporti té linjés dhe diagrami i

shfaqur né figurén 59 dhe lloga-
ritet pér rrjedhjen tipike, éshté e

J

Koeficienti i shfrytézimit té aftésisé trans-
porti té linjés paraget raport ndérmjet punés
sé trarnsportit té shprehur me numrin ud-
hétar-kilometar dhe punés sé pérgjithshme
sé deponuar té shprehur me numrin vende-
kilometar, dhe mund té shkruhet:
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mundshme té keté dy raste eks-
treme, té cilat jané dhéné né fig. 60 dhe fig.
61.

Né figurén 60 ka flukse uniforme pérg-
jaté linjés né térési. Mund té parashikohet se
Q:qp, dhe nése niset nga formula pér koefici-
entin e shfrytézimit, do té fitohet:



[\
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Koeficienti i shfrytézimit té aftésisé trans-
porti né kété rast do té jeté:

k=T _ 4o
0 G

Q(vende/h) q(udhét./h)

Ky raport e shpreh vlerén mé té vogél
(teorike) té koeficientit té shfrytézimit té
vendeve. Formula e fundit paraqet, vlera re-
ciproke té koeficientit té pabarazisé sé fluksit
té linjés, d.m.th., me zévendéim fitohet:

Nga formula mund té konkludohet se
koeficientit i shfrytézimit té vendeve éshté

Fl JA ke, Jﬁ | Hthn encten’ yrezimit = vene
> mé i vogél sa pabaraziea éshté mé e madhe.
Fig. 60 - Rrjedhja uniforme e udhétaréve N_ese n.'_Set“nga ajo se rrjedhja maksma!g
té udhétaréve paraget vlera relevante pér

qpr qpr

Ki=_=_=1
Q0 q, a

Kjo duhet té jeté vlera mé e madhe té kétij
koeficienti.

Rasti i dyté éshté dhéné né figurén 61
duhet té pérgjigjet virés mé té vogél té koe-
ficientit , ashtu gé q,__é&shté aq i theksuar
qé transporti i téré kryhet vetém né relacio-
nin [ ndérmjet stacioneve k dhe k+1. Sepse
puné e kryer né kété rast éshté e barabarté
si né rastin paraprak, mund té parashikohet
se:Q=gq, ,dm.th.:

Q(vende/h) q(udhét./h)

qmax e

o= - L
qmax k qpr qpr

~ |

(2 U 1) atm)
«1_.|*1»|*1_.|*k+,

Fig. 61 - Rrjedhja e pa é e udhétaréve
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pércaktimin e kapaciteteteve transporti,
mund té supozohet, duke pasur parasysh
formulén pér llogaritjen e aftésisé sé trans-
portit té linjés, se rast ideal nevojat e trans-
portit dhe mundésité e transportit duhet té
jené té barabarta, d.m.th., rrjedhja e vendeve
té jeté e barabarté me fluksin relevent té ud-
hétaréve (si¢ éshté dhéné né figurén 62). Né
até rast do té jeté:

Q = qmax Kik =1
s
T :E
s
N
=
<
3
$
N
7

Fig. 62 - Situata kur Q=q,,

Eshté e véshtiré té sigurohet rredhje uni-
forme té automjetet, d.m.th. té vendeve,
pér shkak té prishjes sé kushteve té lévizjes,
ndérsa nga ana tjetér, ekziston luhatje té ras-
tésishme te g . Prandaj gjithmon duhet té
jeté:

Q>qmax Kik<1

Ky rast éshté paragitur né figurén 63.

Pér llogaritien e raportit ndérmjet g
dhe Q futet termi "koeficienti i shfrytézimit
té vendeve téstacionit karakteristik” ose mé
shkurté, "koeficienti i shfrytézimit té vendeve
né automjetin®:

TEMA VI

Elementet e punés sé automjeteve té linjés

S
& !
T% I
3 1
Ny
= !
< 1
05 i
s !
K S |
& }
|
|
ay m)\n,
€ L

Fig. 63 - Situata kur Q >q,,

Divax
f="
Aftésia e transportit e linjés gé éshté e pl-
anifikuara keq do té jeté rasti si vijon:

Q<Qmax Kik>1

Kjo éshté shfaqur né figurén 64.

—

Q(vende/) q(udhét./) J I

120k
< L
Fig. 64 - Situata kur Q < q

+DL (m){n

max

Koeficienti i shfrytézimit t€ vendeve né
automjetin shérben pér té llogritur té kapa-
citeteve transporti dhe me zgjedhjen e tij
pércaktohet niveli i kérkuar té konforit. Né
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praktikén mé sé shpeshti japin dy vlera pér K = Do
kété koeficient: “ 0
d.m.th.:
% né kohén e ndarkimit kulmor K, =0,9 m
0= Domax_ 0= M (vende/h)
K, =09 K 2-L
% jashté kohés s& ndarkimit kulmor fitohet formula pér numrin e automjeteve
pPér puné:
K, =05-0,6
qmax_Vo'N.m N_N
K, 2-L o

Nése futet faktori i pabarazisé né orén
kulmore Vn, né até rast gjaté llogaritjes sé
koeficientit pér shfrytézimin e vendeve té r
jesés karakteristike té linjés né orén kulmore,
do té vlen formula:

= M (automjete)
m- Vo ’ K ik

Duke pasur parasysh formulén pér kohén

K = Do v e qarkullimit:
ik ==
Q L. L
T, _2 ‘L/ 60 (min) 'V, _2:L-60 (km/ h)

o o

Nése niset nga formulat:

K _ 4 K = dmx Nése e zévendésojmé né formulén
0 “ 0 paraprake,fitohet:
.. N .. .. S I 7, automiete
dhe nése e zgjidhim pérmes Q, do té fitojmé: "7 60-m-K, ( jete)
Dpr _ Do
K. K, Formula e fundit paraget formula e
dmith. - pérgjitshshme pér llogaritin e numrit té
T q nevojshém té automjete pér puné té njé
fL=m=p linje, ku paragitet vlera relevante té fluksit
K. q, maksimal té udhétaréve.

Ako se pojde od porano utvrdenata for-
mula me té cilén definohet koeficientii ndér-
rimit té udhétaréve:

Nése niset nga formula pér koeficientin e 9 max
shfrytézimit té€ vendeve né automjetin:
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formula e pérgjithshme pér numrine nevo-
jshém té automjeteve pér puné té linjés
mund té shprehet né funksion té numrtit té
pérgjithshém té udhétaréve, té cila transpor-
tohen pér njé oré né njé drejtim:

Pu Pu'TO

Tmax = e T T 60 m - Ky - Nsm,

Duke pasur parasysh faktorin e pabaraz-
isé sé fluksit né orén kulmore, pér llogaritjen
e numrit té automjeteve té nevojshém pér
puné na linjén do té vlen formula né vijim:

BTy,

Elementet e punés sé automjeteve té linjés

Pér periudhé jashté ngarkesa kulmore pér
faktorin e pabarazisé kulmore mund té jeté
vlera Vn=1.

Nése niste nga formula pér kohén e qa-
rkullimit:

dhe nése pérmes intervalit té ndjekjes e
shprehim kohén e dobishme né qgarkullim:

Ty . .
b= (min) Ty =i+ N, (min)

Duke zévendésuar né formulén pér num-
rin e nevojshém té automjeteve, fitojmé:

= 4 0 " (automjete)
60 -m - Ky
(
1 111 (vende/auto)
130 7
/
/
— S
Ky =09 il .
@ DY
Ky =06,
/7
! /7
(90) i
;7 !
t !/,
1! /
(70) 1!/
1!/
1 !/
© R/
@,

/ S / //°o
VNG /7 ™
/ /
/
/
©
.\//// \//‘o
/
/
/
A//b(
\
27

)
| |100X2007 300X 400X 500X 600X 700X 800X 500K 000l
Fig. 65 - Diagrami i zgjedhres sé kapacitetit mé té pérshatshém té
L automjetit né varési té intervalit t€ duhur )

~
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G T, ¢ i N, e khar‘)‘cite'ti;ci;é.é aut<|)mjetit né Iinj'ec'ir;]né'té cilén
r= = éshté rrjedhja relevante e interva-
60-m-K, 60-m-K, i jechia relevante 4, ° .

i i lin e duhur té |évizjes sé automjeteve Sipas

1 = max ‘1 (vende) késaj formule, né figurén 65, éshté dhéné

60 K, diagrami pér zgjedhjen e kapacitett mé té

pérshtatshém té automjeteve né varsi té in-
tervalit té duhur.

Kjo formulé pér numrin e vendeve né au-
tomjetin, mund té na shérbejé pér zgjedhejn

Pytje pér pérforcimin e diturive:

& Cilat jané elementet e linjés sé transportit publik urban?

& Prej ¢faré pérbén elementet statike té linjés?

& Prej ¢faré pérbén elementet dinamike té linjés?

& (faré paraget koha e garkullimi dhe si llogaritet?

& (faré paraget koha e udhétimit?

& (faré paraget intervali?

& (Cfaré paraqget frekuenca ?

& (Cila éshté lidhaj ndérmjet frekuencés dhe intervalit?

& (Cfaré nénkuptohet nén nocionin aftésia transporti té linjés?
& (faré paraget koeficienti i shfrytézimit té aftésisé transporti té ?
@ (faré paraget koeficienti i shfrytézimit té vendeve?

& Shkruaj formulén e e pérgjithshme pér llogaritjen e numrit té nevojshém té
automjeteve pér puné né njé linje!
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7. ORARET E VOZITJES

Nocione dhe réndésia e orareve té vozitjes

johja dhe ndjekja e nevojave komuni-

kacioni, dhe duke ditur pabarazité e
tyre hapésirnore dhe kohore, japin bazé pér
paarshikim dhe vendosje té linjave komuni-
kacionit, kapacitete té nevojshme transporti,
kuadrat dhe kohé e transportit.

Sipas asaj, me parashikimin e angazhma-
nit té kapaciteteve transporti dhe pérsonelit
e vozitjes, krijohet plani i transportit. Parashi-
kimi, d.m. th. pércaktimi i kohés se kur dhe
cili automjeti do té niset nga stacioni fille-
star, ose sa do té mbetet né stacionet gjaté
rrugés, kur do té arrijé né stacionin e fundit, e
pérbén planin pér transporti, i cili quhet orari
i vozitjes.

Nga ajo g€ u tha sipér mund té konkludo-
jmé se orari i vozitjes éshté plan pér trans-
porticili e tregon figurén hapésinore dhe até
kohore pér lévizjen e automjeteve né linjén.
Qéllimi kryesor éshté gé me orarin e vozitjes
té plotésohen nevojat komunikacioni té ud-
hétaréve né kuadér té kohés sé pranishme

té pritjes né stacioneve autobusi dhe né
vendgénrimet, me shpenzime optimale té
shfrytézimit.

Pra, me orarin e vozitjes pérputhen kapa-
citetet e transportit me nevojat e transportit.
Duke pasur parasysh se kérkesat e transpor-
tit paragiten né né pjesét r ngarkuara té lin-
jave té komunikacionit, prandaj gjaté pérpi-
limit té orarit té vozitjes (vecanarisht né ko-
munikacionin urban dhe até periferik) duhet
té kujdeset té pérshatet vnisja e automjeteve
nga terminali ose nga stacioni i autobuséve,
ashtu gé automjeti né kohé té caktuar té ar-
rijé né stacionin karakteristik.

Mund té themi se orari i vozitjes éshté akt
me té cilin pércaktohen elementet pérkryer-
jen e transportit publik né komunikacionin
linjor, dhe pérmban:

+«* emrin e transportuesit;

+* relacionin né té cilin kryhet transporti
linjor;

+¢ llojii linjés;

+ rendi i stacioneve autobusi (terminale)
dhe ndalesat dhe distancat e tyre nga
vendi i fillimit té linjés;
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+¢ kohé na arritjes né stacinin e
autobuséve (terminal) dhe koha e
nisjes nga stacioni autobuséve, d.m.th.
ndalesat e autobuséve (ose vende té
tjera),

+» afati i vlefshmérisé sé orarit té vozitjes
etj.

Gjithashtu, vné lidhje me orarin e vozitjes
duhet té sgarohennocionet e méposhtém:

¢ relacioni éshté distanca ndérmjet dy
vendeve té linjés té cilat né orarin e
vozitjes jané shénuara si ndalesa;

+¢ linja éshté relacioni i caktuar dhe
drejtimi i zhvillimit té transportit linjor
nga stacioni fillestar deri né stacionin
fundor ku transportohen udhétaré
népér rrugé té regjistruar dhe me orar
té caktuar

¢ nisja éshté transport né linjén né kohé
té pércaktuar me orarin e vozitjes

Mbi bazé té diagramit té nevojave té ko-
munikacionit, d.m.th. ngarkesa themlore di-
tor té€ linjés, duke marré parasysh pabaraziné
hapésinore dhe até kohore, si dhe pabara-
ziné ore té asaj ngarkese, pérpilohen oraret
e vozitjes.

Sipas ményrés sé pérpilimit, d.m.th.
shfagjes , mund té hasen dy lloje themelore
té orareve té vozitjes:

+* né ményrén grafike té shfagjes dhe

TEMA VII
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“* né ményrén numeriek (tabelare)té
shfagjes

Pér té shfaget orari i vozitjes né ményré
grafike, éshté e nevojshme praraprakisht té
pércaktohen disa elemente themeloresipas
té cilave bazohet grafiku, ata jané:

¢ numri i nevojshém té automjeteve pér
puné né linjén;

% ngarkesa mesatare ore té linjés;

¢ pabarazia kohore té asaj ngarkese;

% kohézgjatja e njé garkullimi té linjés;

+ madhésia (kapaciteti) i automjeteve
etj.

Grafiku rendit té vozitjes vizatohet né
boshtet koordinate, ashtu gé né abshisén
shénohet koha né oré dhe minuta brenda
dités sé téré té linjés, ndérsa né ordinatén
shénohet gjatésia té linjés né raport té cak-
tuar, me shimimi e stacionev gjaté rrugés,
dhe té dy terminalet skajore. Ményré grafike
e shfagjes sé orarit té vozitjes té njé linje ur-
bane (linja e parashikuar) éshté shfaqur né
figurén 66.

Né boshtin A shénohet ai terminali né
té cilin kycen mé shumé automjete né lin-
jén, duke ardhur nga autobaza, ndérsa né
boshtin B shénohet nisja e automjeteve nga
terminali tjetér. Distanca ndérmjet boshteve
éshté e pandryshueshme pér linjésn e cak-
tuar dhe paraqgitet né raport té caktuar -
gjatésia e linjés L. Eventualisht, né ordinatén
mund shénohet ndonjé vendéndrim té
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L 2 Fig. 66 - Ményré grafikte té shfagjes sé orarit té vozitjes )

shprehet: réndésishém, pér té cilin kérkohet
koha té nisjes sé automjeteve. Rrjedhja e au-
tomjeteve né transportin linjor e definuam
si homogjen, sepse né té paragiten, nén
supozim, automjete me kapacitet té njéjté
karakterizohet vetém me momente té kohés,
kur automjetet duken - nisen nga terminalet,
g€ mund té paraqitet si njé seri té€ pikave ¢, t,,
..., t , Né boshtin numéror, té cilat pérgjigjen
momenteve té nisjes sé automjeteve nga
terminalet. Ndérmjet kohéve ¢, ¢, ..., t , t&
cila t e paragesin kohén nisjes sé automijtit
té paré,té dyté, d.m.th. automjeti i n-té té in-
tervalit kohor i, i, ..., i , ndérmjet arritjes sé
automjeteve, ekziston varfshméria:

tl
t, =1t +i,
=t +i +1i,

Lidhja midis kohés sé nisjes té autom-
jetit nga terminali éshté shfaqur me boshtin
A, dhe nisja e tij t¢ ardhme nga terminali

tjetér éshté paragitur me boshtin B, mund té
shprehet:

duke nisur nga supozimi se zgjatja e vozitjes
né njé drejtim ose né drejtimin tjetér éshté
e njéjté. Nés kemi njé rast té tillé, d.m.th. ,
nése koha e udhétimit népér drejtime éshté
e ndryshme, atéheré:

B A
17 =17 +T,y

ku T,, paraget kohé e pérgjithshme té ud-
hétimit ndérmjet terminalet A dhe B ku
éshté pérfshiré edhe koha pér pushim tné
terminalin B.

Nése nisja e paré e automjeteve nga ter-
minali A shénohet me T*, atéheré koha e
punés té€ linjés do té jeté:

Tr = (TnA +TAB)_’1—1A

Né gytetet tané koha e punés sé linjés
ndahet né gjashté zona kohore, sepse aktiv-
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DREJTIMI A
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Fig. 67 — Zonat kohore té ngarkesés sé lm]es
- %

itete né ngarkesén pasditore kulmore éshté
e réndésishme té shprehur si né figurén 67.

Pér kushte tanég, periudhé e paré kohore
fillon nga fillimi i kohés pune té linjés ¢, deri
fillimi té ngarkesés kulmore té méngjesit ¢,

Periudhé e dyté kohore fillon me
ngarkesén kulmore té€ méngjesit ¢, deri ¢,
kur éshté e angazhuar numri mak5|mal té au-
tomjeteve pér puné né linjé.

Periudhé etreté kohorefillonmet, derit,,
e cila paraget periudhé ndérmjet ngarkeses
kulmore té méngjesit dhe até té pasdités, ku
paraqgiten vlera péraférsisht té njéjta me fluk-
sin maksimal té udhétaréve.

TEMA VII

Periudha e katér kohore fillon me ¢, deri
t,, paraget periudhé ngarkesés kulmore té
pasdites.

Periudhé e pesté kohore fillon me ¢, deri
t,, éshté periudhé aktiviteteve té pasdites
dhe té mbrémjes, té cilat mbarojné ndérmjet
oréve 20 dhe 21.

Periudhé e gjashté kohore fillon nga ¢,
deri t dhe merret si konstante, edhe pse
mund té keté dallim té konsidurueshém né
vlerat e fluksit maksimal.

Né figurén 68 éshté dhéné diagrami grafi-
ku té orarit té vozitjes té njé linje ndérurbane,
1ku ka ndalime té automjeteve né ndérstaci-
net.Eshté dhéné vozitja vetém né njé drejtim.



Pér transportuesit né transportin publik ur-
ban, pérpilimi i diagramit té orarit té vozitjes
ka kuptim vetém nése né té shfagen lévizjet
e automjetevené linja té caktuara. Grafiget e
kétilla té orareve té vozitjes i shfrytézon per-
soneli operativ, duke analizuar efikasitetit té
aftésisé sé transportit né linjén pérkatése.

Mbi bazé té shfagjes grafike té orarit té
vozitjes pércaktohet numri i nevojshém té
pérsonelit té€ vozitjes pér puné né linjén.
Niset nga zhgatja e e kohés pune té autom-
jeteve té caktuar té linjés, té cilat ndahen né
ndérrime pune, duke marré parasysh konén
ligjoire regulare té punés dhe pushimi i per-
sonelit e vozitjes si rezervé pér plotésimin
né kushte té jashtézakonshme (pushimi, sé-
mundje etj.).

Mbi bazé té grafikut té orarit té vozitjes
pérpilohen tabelat turazhi . Tabelat turazhi
i paragesin njé shfagje tabelare té orarit té
vozitjes pér njé automjet té linjés né njé ndér-
rim pune té caktuar, né té cilén jané shénuara
kohét e arritjeve dhe nisjeve né stacionet e
fundit, si dhe kohét e kalimit népér stacione
té linjés sé komunikacionit. Ato shérbejné
shoferit gjaté vozitjes né linjé ta kontrollojné,
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dhe eventualisht, korrigjojné kohén e arritjes
dhe nisjes nga pika té caktuara té linjés.

Ményra numerike té shfagjes sé orarit té
vozitjes aplikohet vetén te transportuesit
né transportin linjor ndérurban dhe até
ndérkomtar, ndérsa vetém disa forma té
ményrés numerike hasen te transporti urban
dhe até periferik.

Pér té& mund té pérdoret orari i vozitjes,
jané pércaktuara shenja té thjeshta sipas
kuptimit konkret dhe té njéjtat shénohen né
tabelén e orarit té vozitjes.

Shenjat gé pérdoren gjaté pérpilimitt té
orarit té vozitjes e kané kuptin e méposhtém

P - arritje;

Po - nisje;

D - lévizje;

ST - pjesa e paré éshté linja e
vazhdueshme, ndérsa pjesa e dyté
éshté linja sezonale;

T/S - pjesa e paré e linjés sezonale,

ndérsa pjesa e dyté

g f té linjés éshté e
o | vazhdueshme
[ sukoP_J[ 0 )G 7 8 5 T- linjasezinale;
T \ RD - transporti kryhet
\\ vetém né ditét e
v N punés;
5 \ T/RD- linja sezonale
MC__veies <o) N | né té qlen o
8 \ komunikacioni
& N zhvillohet vetém
\\ né ditét e punés;
¥ | @z em), : 3 \
Fig. 68 — Ményré tabelare e shfagjes sé orarit té vozitjes
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N - transporti zhvillohet vetém ditén e
diel dhe né fesat;

U - transporti zhvillohet vetém gjaté
kohés sé ditéve shkollore denovi;

1 = transporti zhvillohet vetém ditén e
héng;

2 = transporti zhvillohet vetém ditén e
marté;

3 =transporti zhvillohet vetém vo sreda;

4 = transporti zhvillohet vetém ditén e
enjte;

5 = transporti zhvillohet vetém té
premten;

6 = transporti zhvillohet vetém té
shtunén;

7 = transporti zhvillohet vetém té dielén.

Té gjitha shenjat pérve¢ P dhe Po gjen-
den né orarin e vozitjes. Dallojmé disa tipe té
shfgjes numerike té orareve té vozitjes:

+» Té dhénat pér stacionet dhe distanca
e tyre (e cila gjithmoné shfaget nga
stacioni fillestar) vendosen né mesin
e tabelés, nisjet e automjeteve nga
stacioni fillestar népér stacionet
pérgjaté rrugés deri né stacionet
fundore té anés sé majté, dhe rritjes
né stacionin e fillimit.

* Nése né ndonjé linje ka numér té
madh té nisjeve nga stacioni fillesatr
dhe arritje né t€, aplikohet tipi anésor
té shfagjes sé€ orarit té vozitjes. Ai
pérpilohet ashtu g€ né anén e majté
jané shénuara stacione dhe distancat
e tyre nga stacioni fillestar nédrsa,
djathtés gjenden té gjita nisjet dhe
arritjet
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% Atéheré kur kemi linjé né té cilén
transportin e kryejné numér té madh
ndérmarrja dhe transportuesé,
dhe duam né ményré té sakté ta
shpallojmé kohén né té cilén secili prej
tyre ka nisje nga stacioni fillestar dhe
arritje né pikén fundore té stacionit,
me shénimin e stacioneve pérgjaté
rrugés dhe kohén e e arritjes, atéheré,
orari i vozitjes shfyget detajisht me té
gjitha té dhénat.

/

% Né transportin urban (periferik) té
ve udhétaré orari numerik i vozitjes
shfaget vetém me shpallimin e
kohés sé nisjes nga stacioni fillestar
(terminali).

Ményré e ngjashme té shfagjes keni edhe
né komunikacionin undérurban, ashtu gé
shénohet koha e nisjes nga stacioni fillesatr
té linjés, me shpallimin e stacioneve pérgjaté
rrugés , si dhe arritja né stacionet me kohén
e arritjes né ta.

Pérve¢ ményrave té ndryshmete té
shfagjes sé orareve té vozitjes, te té gjitha
prej tyre, mund té vendosen (shkruhen) in-
formacione té ndryshem té cilat do té jené té
dobishém pérudhétarét. Né komunikacionin
ndérkombétar informacionet e tilla jepen né
gjuhén e vendit népér territori té cilit kalon
linja ndérkombétare té€ komunikacionit.

%+ Transportuesit kur do té Iéshojné linja
té reja té komunikacionitt, pér reklamén
e tyre, japin orare té vozitjes propagandi
si fletéza né té cilét né ményré populare i
thérrasin udhétarét ta shfrytézojné mundési-
né pér udhétim né linjat e sapohapura. Né



oraret e vozitjes té kétilla, pérveg nisja dhe
arritja té automjeteve né linjén, jepen infor-
macione té hollésishém né cilat vende, ku
kalojn autobusét, kryhet shitja e biletave pér
vozitje né linjén.

Sipas dispozités ligjore transportuesit
né komunikacionin linjor jané té detyruar té
japin dhe té shpallin orar té vozitjes té pér-
bashkét me ekstrakte t€ ¢mimeve té trans-
portit, teté dité para se té hyré né fuqi.

Organizimi i komunikacionit rrugor

Transpurti linjor publik té autobuséve té
udhétaréve né Republikén e Magedonisé

e kryejné numér té madh transportues,
té cilat Iévizjen e vet duhet té harmonizojné.
Eshté e nevojshme té kryhet harmonizimi né
té gjithé nivelet dhe té pérpilohen oraret e
vozitjes té cilat né ményré optimale i plotéso-
jné nevojat e udhétaréve dhe do té mundé-
sojné shfrytézimi racional té automjeteve té
transportit. Ndérmarrejt e regjistruara pér
transport té udhétaréve ajo qé do té arrihet
me politikén e pérbashkéta pér zhvillimin e
transportit linjor publik té autobuséve, né

pérputhje me marréveshjen shoqgérore pér
politikén e komunikacionit né Republikén.
Sipas Ligjit pér transportin e udhétaréve
né komunikacionin né territorin e Repub-
likés obligohen transportuesit né transortin
linjor publik, oraret e vozitjes té miratuara
mesveti t€ harmonizohen (pérputhen) né
odén ekonomike né R. e Magedonisé, sipas
kritereve té parashikuara né rregulloren pér
harmonizimn e orareve té vozitjes né komu-
nikacionin ndérurban dhe ndérkombétar.

Gjaté harmonizimit té orareve, nése pro-
pozohen linja té reja ose nisje té reja, d.m.th.
nisje té ndryshuara, aplikohen intervalet si¢
éshté dhéné né tabelén 4.

Gjaté harmonizimit té orareve té vozitjes
aplikohen kriteret e méposhtme:

+» Té drejtén e hapjes sé linjave té reja
né relacione deri 50km kané vetém
ndérmarrjet té cilét gjenden né até
vendbanimi.

+» Pérparési pér hapjen e linjave kané
transportuesit vendibanimet gé

Tabela 4
Gjatésia e Numri i mundshém Dallimet m[n[male té kohés midis
relacionit (krm) i stacioneve né nisjeve (min)

relacionin \ para I pas |
- 16-50 | i pakufizuar || 15 [ 15 |
‘ 51-150 H i pakufizuar H 45 H 45 ‘
o 151-250 | 30 I 60 I 60 |
o 2s1-500 || 20 I 90 I 90 |
500 dhe mé shumé|| 20 I 120 [ 120 |
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gjenden né vendin fillestar té nisjes.
Distanca kohore minimale ndérmjet
nisjeve (min) Nése né vendet fillestare
té linjés nuk ekzistojné transportues
té cilat jané interesuar pér hapjen
linjave té reja, pérparési té té hapjes
sé linjés né vendet fillestare kané
transportuesit té cilat me territor jané
mé té aférté atyre vendeve.

+» Pérparésia e zgjedhjes té kohés sés
nisjes, si dhe terminet e rinj té nisjes
té njé linje, kané transportuesit té cilat
né até kohé e kryejné transportin,
ndérsa ndérmjet tyre pérparési ka
transportuesi i cili né kohén mé té
gjaté transporton né até linjé ose
vendi i tij té banimit éshté mé i afért
asaj linje

¢ Pérparsi pér hapjen e transportit
sezonal kané transportuesit té cilat
né até kohé e kryejné transportin e
vazdueshém té asaj linje.

¢ Gjaté zgjedhjes sé kohéve té reja té
nisjes, transportuesit té cilat e kryejné
transportin e vazhdueshém kané
pérparési para transportuesit qé
kryejné transportin sezonal.

+» Gjaté hapjes sé linjave té reja,
pérparésiné e zgjedhjes té kohés sé
nisjes kané transportuesit me seli né
vendin e nisjes, nése kérkesat jané
vendosur né té njéjtén mbledhje pér
ahrmonizimin e kohés sé nisjes.

+ Oraret e nisjes & komunikacionit
republik dhe até ndérkombétar
harmonizohen sipas intervalet kohore
minimale ndérmjet nisjeve né linjat e
propozuara dhe né linjat e vjetra.

TEMA VII

Transportuesi éshté i obliguar propozi-
min e orarit té vozitjes ta parashtrojé né for-
mularin pérkatés dhe né numér té caktuar
té kopjeve. Prpozimet e orarit té vozitjes té
parashtruara jashté kohés dhe té pakomple-
tuara nuk merren pér shqyrtim. Vetém trans-
portuesit e interesua mund té parashtrojné
ankes — propozimi pér hapjen e ndonjé linje
ose termine té rinj té nisjes dhe né propozim
pér ndrysim té linjés dhe kohés sé nisjes.
Transportuesit té cilat kané parashtruar
ndryshime té orareve té vozitjes né linjat
ekzistuese, mund ti kthehen orarit té vjetér.

Pér harmonizuar llogariten oraret e voz-
ities me té cilat jané pajtuar transportuesit
e interesuaré gé jané té pranishém. Harmo-
nizimi i rregult té orareve té vozitjes kryhet
¢do vit né afatet e vaktuara me saktési.

Pérve¢ harmonizimit té rregullt té ndry-
shimeve né orarin e vozitjes ekzistues mund
té kryhen ndryshime edhe me harmonizimin
e jashtézakonshém.

Harmonizimi i jashtézakonshém té
orareve té vozitjes kryhet né kérkesé té
transportuesve né transportin linjor, nése ajo
éshté e nevojshme pér shkak té ndryshimit
gé u paragit nén ndikimin e forcés madhé-
sore ose rrethinave té cilat transportuesi nuk
munde;j ti paarshikojé, si pér shembull:

¢ bashkimi i té dy ose mé shumé
transportues pér shkak kryerja e
tarnsportit né linjat e njéjta
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% hapja e linjave té reja dhe nisjeve + ndyrshimi i kohés pun ené
té reja, pér shkak mospunimi i ndérmarrjet ekonomike;
transportit té€ udhétaréve né linjat ¢ rekonstruksion ose hapja e rrugéve té
hekurudhore té caktuara, pjesé e reja né komunkacionin.
linjave hekurudhore et;.

** ndérpreja e kryerjes sé veprimtarisé Procedura e harmonizimit té jashtézakon-
nga ana e ndonjé transportuesi; shém mund té ngre né afat 15 od ditésh nga

** ndryshimi i orarit té vozitjes té linjave  dita e shpalljes sé ndryshimeve té béra.
hekurudhore

Pytje pér pérforcimin e diturive:

& (faré paraget orari i vozitjes?

& (Cfaré pérmban orari i vozitjes?

& Né sa ményradhe sa jané ményrai e shfagjes sé orarit té vozitjes?

@ Cilat jané elementet themelore mbi té cilat bazohet shfagja grafike té orarit té vozitjes?
& Ku pérdoret shfagja numerike té orarit té vozitjes?

& Cilat shenja pérdoren né shfagjen numerike té orarit té vozitjes dhe ¢faré kuptim kané?
< Cilat kriteret q€ jané pérdorur gajté harmonizimit té orareve té vozitjes?

& Pershkruaj eprocedurén pér harmonizimin dhe regjistrimin e orareve té vozitjes?

& Kur aplikohet harmonizimi i jashtézakonshém té orareve té vozitjes?
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én proces teknoljogjik té prodhimit
né komunikacionin nénkuptohet pro-
ces i prodhues pér krijimin e produktit té ri,
d.m.th. shérbimi komunikacioni.
Procesiitransportit, si proces prodhues, ka
tre karakteristika té pérgjithshme themelore:

Procesi i tarnsportit pérbéhet né
pérballimin e distancave hapésore.
Sipas asaj, karakteristika themelore
té procesit pér transportim éshté ajo
gé zhvillohet né njé hapésiré dhe nuk
éshté lidhur me njé vend té caktuar
pér dallim nga procesi té prodhimit né
fushat e tjera té prodhimit materiale.
Sipas njérés nga definicionet pér
shérbimin e komunikacionit né
procesin e komunikacionit té
prodhimit, dhe procesi i shpenzimit
paraqget procesi i vetém nga aspekti
kohor dhe hapésinor. Shérbimi i
komunikacionit ekziston deri sa
zhvillohet procesi i transportit dhe
vetém atje ku zhvillohet procesi i

transportit. Sipas asaj, shérbimi i
komunkacionit mund té haryhohet
njékohésisht me prodhimin e vet.
Shérbimi i komunkacionit si rezultat
té punés nuk ekziston si produkt
material i cili ekziston jashté pas
procesit té mbaruar té prodhimit.
Shérbimi i komunkacionit nuk mund
té depozitohet si¢c depozitohen
produktet né fushat e tjera té
prodhimit material. Kjo karakteristiké
ndikon né ményré konsidurueshme
né organizimin e procesit té
komunikacionit, i cili pérbéhet né

até me ofertén e kapaciteteteve té
komunikacionit té plotésohet kérkesa
pér ta, d.m.th. kérkesa komunikacioni.
Kérkesa e komunkacionit ndryshohet
né ményré kohore dhe hapésinore,
ndérsa me ekzistimin e kapaciteteteve
té transportit fikse, paragiten
véshtérési shumé té réndésishme né
organizimin e procesin té transportit.
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Pra, pér shkak té unitetit té procesit té
prodhimit dhe shpenzimi i shérbimit
té komunkacionit, transportuesit
mund ti formojné kapacitete e veta té
transportit dhe té punés mbi bazé té
tendencave themelore ekzistuese me
afétgjata té kérkesés sé shérbimeve té
komunikacionit.

Né procesin e transportit automjetet e
transportit lévizen népér rrugé té transpor-
tit, duke transportuar udhétaré dhe ngarke-
sa. Karakteri i kétillé té procesit té transportit
té thoté lévizje té presonave té punésuara
pashké me me automjete e transportit, qé
do té thoté, duhet t€ mundésohen kushte
té vecanta pér punén e kétyreve njerézéve.
Pjesa e puntoréve té komunikacionit e krye-
jné procesin e vet té punés gjaté lévizjes sé
automjeteve té transportit. Ata né proce-
sin e punés jané ekspozuara né ndikime té
ndryshme klimatike. Vazhdueshméria e sé
kryerjes té procesit prodhues kérkon vazh-
dueshméri té punés, udhétime nate, puné té
dielén, festa et;.

Prezenca e udhétaréve né procesin e
transportit paraget kérkesé té€ madhe pérpa-
ra organizatoréve té procesit té transportit,
sepse ¢do porosi pér transport, dmth né pro-
cesin e prodhimit, menjéheré dhe né ményré
dikrekte ndikon negativisht mbi pérdoruesit
e shérbimit té transportit.

Komunikacioni paraget pjesé té siste-
mit ekonomik, d.m.th. pjesé té riprodhimit
shoqéror.

Si né ¢do proces prodhues tjetér, ekzisto-
jné tre elemente themelore:

+ Mjete pér puné- automjete té
ndryshme té transportit: autobusé,

TEMA VIII
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tramvaje, aviong, anije, trena,
kamioné, vetura etj.

%+ Objekti i punés-objekte té cilat
transportohen, d.m.th. udhétarét,
ngarkesat, lajmet etj.

% Puna, d.m.th. veprimtaria e njeriut mbi
nérrimin e vendit pune té objekteve té
punés, d.m.th. udhétarét, ngarkesat,
lajmet etj.

Nga ajo gé u tha deri tani mund té vére-
jmé se procesi i prodhimit né komunikacio-
nin éshté i ndérlikuar. Ndérlikueshmeéria e tij
mund té shihet nga fakti se procesi i prod-
himit pérbéhet nga disa faza themelore, té
cilét pérbéhen nga shumé puné, d.m.th. op-
eracione. Procesi i prodhimit éshté i ndérli-
kuar pér shkak se né té marrin pjesé humé
ekzekutues.

Fazat e na procesi té prodhues mund té
shqyrtohet nga aspekti té :

+ pérdoruesit té shérbimet transporti;
+» relaizuesi té procesit té transportit .

Nga aspekti i pérdoruesit té shérbimit té
transportit —udhétari i cili udhéton, procesi i
transportit pérbéhet nga tri faza themelore:

«» faza e pércjeljes;

o

% faza e transportit
+» faza e pranimit.

Nga aspekti i ekzekutuesit té transportit,
d.m.th. organizatori i procesit té transportit,
dallojmé tri faza themelore:

«» faza e pérgatitjes,

o

% faza e kryerjes,
% faza pérfundimtare.
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Secial prej fazave té pérmendura ka nén- Né kété fazé té procesit té transportit
faza dhe ndikime té cilat zhvillohen né suaza pérfshihen veprime té cilat jané logjike pas
té caktuara. fazés pérgatitore, ndérsa ato mund té grupo-

hen si mé poshté:

+»+ Nisje e automijetit me ekipuazhin
adekuat pér kryerjen e detyrés pune,
paraqitje né stacionin e autobuséve

Né fazén pérgatitore jané pérfshira vep- ose pérdoruesit té shérbimit t&
rimet té cilat kryesisht mund ti ndajmé né transportit (n€ transportin e liré),
grupe dhe nén faza: prania e udhétaréve dhe bagazhit,
dhénia e informacioneve mbi
«% Organizimi i transportit linjor, i cili transporti;
sbatohet né bazé té analizé dhe % Vozitja, d.m.th. |évizja nga stacioni i
ndjekije té kérkesave komunikacioni, nisjes deri né funt té linjés, kontrolli
nevojat r shogatés shogérore-politike i biletave t€ vozitjes dhe pagesa e
etj; shérbimit té transportit, ndalimi né
% Kontraktimi i transportit né stacionet dhe ndalesat e regjistruara,
transportin e liré té udhétaréve; udhéhegje dhe evidentimi té
<% Pérgatitja e automjeti né kuptim té dokumentacionit té transportit,
kontrollit t& rregushmérisé teknike, lajmérimi népéunésve dhe personave
pajisje me aparate, si dhe pérgatitje zyrtare pér kohén e transportit;
higjienike-estetske té automijeti; +» Ndjekje dhe kontrollimi i procesit té
% Shpérndarja e personelit e vozitjes transportit, marrja e masave siguruese
né detyrat, dhénia e udhézimeve té dhe mbrojtése pér mbrojtjen e
nevojshém pér kryerjen e detyrés, dhe automjetit, personelt e vozitjes,
jepja e dokumenetve té nevojshme udhétarét dhe bagazhin e tyre.

pér shoferin, kondukterin, ciceronin
dhe udhétarét.

Faza e kryerjes sé procesit
té transportit Né fazén pérfundimtare té procesit té

transportit kryhen kéta veprime:

Fazat e kryerjes sé procesi té transportit

éshté faza mé e réndésishme né procesin e * Analiza e dokumantacionit té
transportit, sepse né kété fazé ka veprime té transportit dhe pérmbylija e tij,

cilat ndodhein nga momenti i hyrjes sé ud- llogaritja dhe i dorzimi i té hollave
hétaréve né automjetin e transportit deri né dhe billetave té vozitjes, mbushja dhe
momentin e daljes sé tyre. dérgimi i faturave pér transportin e
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liré té kryer, dhe dorézimi i sendeve té
gjetur (eventualisht) ose té bagazhit
té haruar nga udhétarét;

Kthimi i automijetit né autobazén dhe
pérgatitje pér detyra té reja, kryerja

e riparimeve eventuale, kontrolli i
rregullshmésrisé teknike, pastrim

dhe larja e automjetit, z&vendésimi

i shiritit tahografik dhe analiza e tij,
kontrolli i orarit pér puné té detyrés sé
ardhshme ose dita pune. Té gjitha kéto
faza dhe veprime gé kryhen né suaza
té caktuara, kryhen né shumicén

e njésive pune té ekzekutuesve té
procesit té transportit. Ato njési

pune jané ndara mes veti dhe
territorialikisht. Ato jané vetém pjesé
té procesit unik prodhimit, d.m.th.
procesit té transportit, dhe duhet mes
veti té jené harmonizuara miré.

Cdo prishje né kryerjen e oeracioneve
té caktuara vetém né njé njési ka
pasoja té shuméfishta, si mé poshté:

ndikon mbi prishjen e procesit
teknologjik né njési té tjera pune;
ndikon mbi prihjen e procesit
teknologjik né proceset e tjera té
transportit;
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¢ ndikon mbi prishjen e procesit
teknologjik né veprimtariné.

Cdo organizaté té procesit té - transpor-
tit duhet té bazohet mbi parime té caktuara
. Ata parime merren edhe si kriteri té€ mund-
shém pér marrveshje té pérgatitjes pér-
doruese dhe aftési né kryerjen eprocesit té
transportit.

Disa kompani ajrore theksojné se e i re-
spektojné parimet gé jané pérfshiré me
shkurtesén SERVICE.

Pra, béhet fjalé pér shtaté parime, prania
e té cialve rekomandohet edhe né komuni-
kacionin rrugor. Ato parime jané:

- Safety (siguria)

- Efficiency (efikasiteti)

- Regularity (redovnost)

- Velocity (shpejtésia)

- Intarval (frekuenca)

- Conscietionsness (ndérgjegjéshméria)
- Economy (ekonomia)

Parimet e caktuara dhe raportet mes tyre,
varen nga organizimin konkret té transpor-
tit, si dhe nga mundésité objektive dhe ato
subjektive té shoqgérisé dhe organizuesit e
transportit.
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Transporti i udhétaréve né si transporti
publik ose si transporti pér nevojat e
veta. Transporti publik mund té kryhet si
transporti né komunikacionin linjor rrugor.

Transporti publik éshté transporti i per-
sonave, i cili nén kushte té njéjté éshté né
dispozicion pér ¢dokush dhe kryhet né bazé
té marréveshje pér transport, dhe mund ta
kryejné ndérmarrjet dhe qytetaret, nése i
plotésojné kushtet e parapara me ligj.

Né tekstin mé poshté nuk do té flasim pér
transportin pér nevojat e veta, por vetém pér
fotmat endryshem té transportit publik.

Transporti linjor i udhétaréve

Transporti linjor i udhétaréve éshté trans-
porti i cili zhvillohet relacione té caktuara
sipas orarit té vozitjes té regjistruar, ndérsa
¢mimi dhe kushtet e tjera pér transportin
jané té caktuara paraprakisht me tarifén dhe
jané spallur publikisht.

Veprimtaria e transportit publik né komu-
nikacionin linjor rrugor éshté me interes té
vecant shogéror.

@ Llojet e transportit linjor té& udhétaréve

Transporti linjor i udhétaréve mund té
ndahet né katér grupe themelor:

+»+ Sipas hapésirésé sé veprimit:

urban dhe lokal,

periferik,

ndérurban dhe ndérvendor
ndérkombétar.

» Sipas ményrés sé kryerjes sé
transportit:

L)

e direkt,
e ekspres
e udhétarésh (i rregullt).

¢ Sipas kohés sé kryerjes sé transportit:
e ivazhdueshém,

e Sezonal,
e sipas nevojés.
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+ Sipas automjeteve me té cilat kryhet
transporti:

transporti me autobusé,
transporti me trolejbusé,
transporti me tramvajé,
hekurudhé néntokésore (metro)
hekurudhé e shpejté urbane.

@ Nocioni pér transporti publik urban
(lokal) té udhétaréve

Nén nocionin transpoti publik urban e
nénkuptojmeé llojin e transportit € e kryejné
ndérmarrjet e specializuara té transportit si
veprimtari themelore té tyre, duke transpor-
tuar udhétarét né territorin ebrendshém té
njé gyteti.

Megjithaté, mund té theksohet nese ky
lloji té komunikacionit e pérfshin i transpor-
tin individual udhétarés, d.m.th. transportin
taksie dhe komunikacionin qé e kryejné pér-
doruesit individualé me automjetet e veté.

Nén nocionin komunikacioni urban,
shpesh heré nga shkage praktike nénkupto-
het edhe komunikacioni ndérurban.

Pér arsye se transporti i udhétaréve né
gytetet éshtéiri, paraqiten probleme ndérm-
jet transportit urban masiv té udhétaréve té
gytetit. Ajo mund té vérejmé nga parametrat
g€ vijojné:

+** marrja e sipérfages dhe hapésirés sé
qytetit,

+¢ krijimi izhurmés dhe dredhjeve;

** ndotja e ajrit dhe ambientit njerézor,

+* ndarja e mjeteve finansiale pér
transpotin publik urban et;.

Nése e shqyrtojmé raportin ndérmjet
transportit publik urbani dhe udhétarét, do
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té vérehen elemente pozitivne dhe negative.
Eshté e garté se qytetet e médhenj té sotém
nuk do té€ mundeshin té té ekzistojné pa ko-
munikacioni, banorét e nuk do t&€ mundeshin
né ményré aktive té marrin pjes né jetén e
gytetit. Elementet relativisht negative né lid-
hej me udhétarin dhe transportit publik ur-
ban jané si vijon:

2

*

zhurma dhe dhedhje,

ndotja e ajrit dhe ambientit,

rrezik nga fatkegési komunikacioni,

kufizimi i 1évizjes,

vozitje né hapésiré té€ ngushtézuar

(0,15m pér udhétar),

% automjete me konfor mé té ulét té
té gjithé automjeve té transportit
udhétarésh,

» ¢mimi i transportit dhe sistemi tarifor,
¥ pérjetime negative estetike pér shkak
dizajnit dhe pérpunimi i enterierit
té automjeteve transportuese dhe

stacioneve,
¢ inkomodimi i udhétarit pér shkak
pritjes sé automjetit transportues né
stacionet etj.

X3

*

2

*

X3

*

2

*

&

B

&

® Transporti publik periferik urban i
udhétaréve

Transporti publik periferik urban i ud-
hétaréve né komunikacionin linjor rrugor
éshté transporti i cili vazhdimisht dhe né
ményré intensive kryhet me automjete mo-
torike dhe automjete té tjera né linja té cak-
tuara té territorin e gjeré té qytetit, d.m.th.
lagje, né té cilét gravitojné banorét e vendeve
pérrethore, fshatra dhe lagje, pér plotésimin
e nevojave té pérditshme ekonomike, kul-
turore, arsimore et;.



Transporti publik né komunikacionin lin-
jor periferik t& udhétaréve rregullohet me
rregulloret e kuvendeve komunale, d.m.th.
me marréveshje té dy komunave (ose mé
shumé), nése transporti zhvillohet né territo-
rin e tyre. Pér transport periferik urban llog-
ariet ai transporti i cili zhillohet né relacion
deri né 50 (km).

Pérmendém se nén nocionin transporti
urban, shpesh heré nga shkaqge praktike, e

nénkuptojmé edhe transportin periferik
urban pér shkak té ngjashmésrisé né orga-
nizimin e punés. No, ekzistojné i té caktuara
razliki ndérmjet gradskiot i transporti per-
iferik.

Rrjeti i linjave té& komunikacionit né trans-
portin periferik ka dendési mé té vogél se
transporti urban, ndérsa karakteristika e lin-
jave éshté se ato jané té tipit urba-periferik
pér shak té stacioneve skajore, prej té cilave
njéri éshté né territorin e qytetit ndérsa tjetri
né perifiné e qytetit.

Distanca ndérmjet stacioneve té linjave
periferike rritet né raport té qytetit dhe éshté
prej 1 deri né 2 (km). Gjithashtu, rritet edhe
shpejtésia e shfrytézimit, dhe ajo éshté rreth
25 (km/h). Largésia mesatare té udhétimit
té udhétarit éshté prej 5-15 (km/h), g€ varet
nga distanca dhe shprndarja e lagjeve, mes-
veti ose nga qyteti.

Sa i pérket llojit té automjete té transpor-
tit né transportin periferik, mé sé shpeshti
pérdorin autobusét dhe hekurudhét e shpe-
jté té gytetit.

Linjat periferike mund té té jené deri né
fund té qytetit ku formohen stacione té pér-
bashkét (terminale) té linjave urbane dhe
periferike dhe né ta udhétarét kalojné nga
njé lloj té transportit né tjetrin.

Linja periferike me njé pjesé té vet mund
té shtrihet né territorin e qytetit qé ka pér-
parsi si mé poshté:
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¢ zvogélohen té ardhurat té udhétaréve
né terminalin né skajin e qytetit;

** né pjesé té linjés né qytetin, linja
dyfishohet.

Problemet organozative né transportin
periferik (si dhe ai ndérkombétar) éshté gén-
drimi i pérsonelit té vozitjes dhe jashté ven-
dito té banimit, nése pérpiget té shmanget
vozitja e zbrazét (vozitja e fundit té mbrémjes
dhe vozitja e paré té méngjesit) gjaté mbari-
mit d.m.th. gjaté fillimit t€ punés sé linjés.

@ Transporti ndérurban (ndérvendor) i
udhétaréve

Nése transporti urban (lokal) té ud-
hétaréve e definojmé si transportii cili kryhet
né territorin e ndonjé qyteti, ndérsa transpor-
ti periferik té udhétaréve né distancé deri né
50 (km), nga gytetet mé té médhenj, atéheré
transporti publik né linjat e transportit linjor
ndérurban udhétarésh éshté ai transporti qé
kryhet midis vendeve qé jané né distanca mé
té gjata se 50 (km).

Linjat e transportit ndérurban udhéstarés
i lidhin ose kalojné népér numét té madh té
lagjeve té& médha ose té vogla.

Numri i stacioneve (ndalesave) né linjén
varet nga gjatésia e relacionit né linjat e cak-
tuara dhe ményra e zhvillimit té transportit
né té njéjtén linje. Sipas ményrés sé zhvillimit
té transportit né linjén, ka:

+» Transporti linjor i drejtpérdrejté
-transportindérmjet stacionit
autobusésh fillestar dhe até fundor té
linjés sé paraparé né orarin e vozitjes,
pa ndalim né ndalesave gjaté rrugés,
dhe mund té kryhet na relacione mé
té gjata se 50 (km);
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+¢ Transporti linjor ekspes —transporti
ndérmjet stacionit autobusésh fillestar
dhe até fundor né linjén e pércaktuar
me orarin e vozitjes me ndalim né
stacionet dhe vendet gjaté rrugés;

% Transporti linjor té udhétaréve
(i rregullt) - transporti ndérmjet
ndérmjet stacionit autobusésh fillestar
dhe até fundor né linjén me ndalimin
e domosdoshém né té gjithé stacionet
e regjistruaré gjaté rrugés.

Distancat ndérstacione né kété lloj té
transportit jané mé té médha se né transpor-
tin periferik, pra, zévendésimi i udhétaréve
éshté shumé mé i vogél.

Distanca mesatare e udhétimit té ud-
hétaréve né viitn 1980, sipas analiza jo-
zyrtare, éshté 32 (km), ndérsa shpejtésia e
shfrytézimit mesatarisht éshté né kufi prej
40-60 (km)

Né aspekt té automjeteve té
transportit,pérdoren autobusét me konfor
shumé mé té madh se konfori né transpor-
tin urban dhe ndérurban, dhe né ta mund
té transportohen vetém aq udhétaré sa ka
vende ulése té té regjistruar.

Specifikat e punés sé transportit publik
ndérurban té udhétaréve.

Numri i madh té ndérmarrjeve té cilét

e kryejné transportin publik udhétarésh
mundésojné ed he formim harmonizuar
(sinkronizuar) té rrjetit té linjave autobusésh
dhe vendosja e orareve optimale té vozitjes .
Né pérputhjet vjetore té€ orareve té voz-
itjes né cfarédo linjé té komunikacionit (re-
publik dhe ndérkombétar) nuk kihet kujdes
pér vendosjen e orarit té vozitjes sipas nevo-
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jave té udhétaréve, por, sipas mundésité e
transportuesve. Shpesh heré , nga vende té
caktuara, né njé drejtim niset numér té madh
té autobuséve né distancén mé té vogél ko-
hore, ndérsa pastaj vjen deri te distanca té
madhe midis dy nisjeve té autobuséve. Pér
shak asaj, shpesh heré né linjét autobusésh
garkullojné autobusé gjysém zbrazét dhe
té pashfrytézuara, ose jané té mbushuré te-
per, ndérsa shoferét e rrezikojné siguriné té
komunikacioniot, duke ngutur né stacione
té caktuara pér té arritur para autobuséve té
transportuesve tjetér.

Pér shkak té gjendjes sé tillé dhe papér-
puthshmérisé sé raporetve dhe intere-
save me transportuesve, transportuesit mé
shpesh doréhegen nga linjat e reja, se té
kérkojné zgjidhje té pérbashkét, né interes
té pérdoruesit té transportit dhe zhvillimit té
komunikacioniot né térési, si edhe pér pér-
mirésimin e kushteve té veprimtarisé dhe
standardit jetésor té té punésuarve.

Moslidhje  mes  transportuesvedhe
shpérndarje hapésinore té pabarabarté té
ndérmarrjeve té caktuara pér transportin
publik éshté shkaku shtesé né disa zona dhe
né disa relacione té hapen shérbime trans-
porti me cilési té larta, ndérsa né zona té tjera
té mund té plotésohen kérkesat minimale té
pérdoruesve té transportit.

Probleme té vecanté gjaté punés sé
ndérmarrjeve pér transportin publik té ud-
hétaréve né komunikacionin rrugor paraqg-
iten né furnizimin e dhe mirémbajtjen cilé-
sore té parkut té vozitjes, sepse parget e voz-
itjes mé sé shpeshti jané pérbéré nga shumé
tipe dhe lloje té automjeteve.

Mirémbajtja e dobét dhe pamajaftueshme
té automjeteve ndikon mbi zvogélimin e sig-
urisé né komunikacionin dhe paraqitjet e



shpeshta té defekteve, dhe paraqiten edhe
shpenzime té shfrytézimit.

Sa i pérket politikés kuadrave, gjithashtu,
paragiten shumé probleme, sepse pér shkak
té kushteve té véshtiré pér puné té person-
elit e vozitjes, paragiten sémundjet e shpe-
shat, paraqitet invaliditeti dhe humja e para-
kohéshme té aftésisé sé puné.

Modelete ndryshme té ashq..n.-shpébérl-
ljes stimuluese sipas kilometrave té kaluaré,
oréve té punés, realizimi i asaj qé ishte pl-
anifikuara etj., kérkojné nga shoferipuné té
vazhdueshme dhe té mundimshme, ndérsa
kohé pune dhe shfrytézimi i pushimit ditor
ose javor té shiferve né shumé ndérmar-
rje nuk éshté i rregulluar né pérputhje me
regullat ligjore.

Shpérblimeve shtesé dhe pérsosjes per-
manente té kuadrove, vecanaérisht person-
elit té vozitjes , né shumé ndérmarrje pér
komunikacion rrugor udhétarésh nuk kush-
tézohet vémendje té mjaftueshme.

¢ Transporti ndérkombétar publik i
udhétaréve

Nén nocionin transporti ndérkombétar
publik té udhétaréve né komunikacioni rru-
gor nénkuptohet ai transporti i cili zhvillohet
né rajonin midis dy ose mé shumé shteteve.

Transporti kufitar e quajmeé ai transporti i
cili zhvillohet né zonat kufitare ndérmjet té
dy shteteve.

Transporti i udhétaréve né komunikacio-
nin ndékombétar rrugor mund té zhvillohet
me kalimin nga shtete té tjera népér Maqge-
doni dhe ky transporti quhet transporti tran-
sit.

Transporti né komunikacionin ndérkom-
bétar rrugor zhvillohet né pérputhje me
Ligjin pér transport né transportin ndérkom-
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bétar rrugor dhe marréveshjet té cilét sheti
toné i ka béré me shtete e tjera.

Nése vendi toné nuk ka marréveshje me
ndonjé shtet, transporti midis atij shteti dhe
Magedoni kryhet mbi bazé té reciprocitetit
sipas Ligjit pér transport né komunikacionin
ndérkombétarrrugor. Sipas kétij ligji, trans-
porti linjor ndérkombétar té udhétaréve né
territoriné e R. sé Magedonisé kryhet mbi
bazé té lejes sé dhéné nga organi kompe-
tent.

Organizimi i transportit ndérkombétar
publik rrugor té udhétaréve

Pér shkak té rritjes sé vazdueshme té
shpenzimeve té€ transportit individual me
automjete personale, sic edhe me pérmirési-
min cilésisé dhe rehatisé s€ udhétimit me
utobusét, ekziston interes té madh té ud-
hétaréve, vecanaérisht pér distancat mé té
gjata bé linjat e transportit ndérkombétar
ddhe né transportet e liré pér udhétimet e
organizuar turistike. Prandaj, éshté e rritur in-
teresii transportuesve pér vendosjen e trans-
portit ndérkombétar autobusésh.

Né Evropé, vitet e fundit, jané vendosur
linja autobusésh me pérmasa transkontinen-
tale. Komunikacioni ndérkombétar rrugor
ka domethénie t& madhe edhe pér shtetin
toné. Mundésia pér zhvillimin e komunika-
cionit ndérkombétar rrugor pér transportin
e udhétaréve né vendin toné mund té shihet
edhe siaps nevojés pér transportin e numrit
té madh té qytetaréve tané pérkohésisht té
punésuaré né shtete evropiane.

Ajo, né kohén e fundit e rrit interesin e
transportuesve tang, késhtu gé shumica prej
tyre regjistrirojné linja t€ veta ndérkombétar.
Gjithashtu, linjat ndérkombétare duhet té
pérpilohen né bazé té nevojave té vértetu-
ara, oraret e vozitjes té harmonizohen, mbi
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planin e brendshén, ashtu edhe mbi planin
ndérkombétar.

Oraret e harmonizuara ndérkombétare, té
cilat gé parashtrohen pér regjistrim, jané shk-
ruaré né dy gjuhé, njéra éshté gjuha maqge-
donase , ndérsa tjetra éshté té shtetit pér té
cilin pérkatet ai orari i vozitjes. Koha e nisjes
dhe arritjes sé autobuséve né oraret e voz-
itjes ndérkombétare shénohen né ményré
té llogaritjes sé kohés né até shtet dhe né ta
shkruhen emrat e kalimeve kufitare té vendit
toné dhe té vendeve té tjera, si dhe koha pér
arritje dhe kalimi népér kufirin.

Transporti i udhétaréve né linjat auto-
busésh ndérkombétare mund té filojé pasi
ministri kompetente pér komunikacionin té
dy vendeve e Iéshojné lejen pér transportin
té dy transportuesve (vendas dhe té huaj).
Gjat késaj duhet té theksohet se leje pér
transportin me emér té pérbashkét pér mé
shumé lloje té dokumetave si¢ jané: orari i
vozitjes, cmimore etj.

Lejet e transportit né komunikacioni
ndérkombétar rrugor pér transportin e
udhétaréve

Pér mbrojtjen e transportuesve té vetg,
¢do shtet e kufizon hyrjen e transportuesve
té huaj. Ajo kryhet me marréveshje bilaterale
ndérmjet vendeve gé jané marré vesh pér
dhénien e lejeve pér transportin e transpor-
tuesve té huaj népér territorin e vet.

Né nivelin ndérkombétar barazia né pro-
cedurén dhe kushtet pér dhénien e lejeve
transportuese nuk éshté e caktuar rrepté-
sisht, por ajo éshté zgjidhur me marrévesh-
jet bilaterale, ashtu g€, disa vende Iéshojné
numér té pakufizuar té lejeve transportuese,
disa até numér e kufizojné, dhe disa léshoj-
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né kaq leje sa ata marrin pér transporuesit e
veté, .m.th mbi bazén reciproke.

Lejet e transportit mund té jené té ndry-
shme sipas aspektit nga té cilit shqyrtohen:

% Sipas llojit té transportit:

e kufitare,

e hyrése

e ftransite (vetém pér njédrejtim ose
kthyese).

+¢+ Sipas asaj mbi cili emér emérohen:

e té automijetit té caktuar,
e té transportuesit ose prurésit.

¢ Sipas kohézgjatjes:

e njépérdoruese,

e pér kohé té caktuar (ditore,ujore,
gjysém vjetore dhe vjetore).

% Sipas ményrés sé hulumtimit:

e pa pagesé ose me pagesé
e pa lirim ose me lirim.

Nén transportin e liré té udhétaréve né
transportin publik nénkuptojmé transport té
tillé pérté cilin relacionidhe ¢mimietranspor-
tit, lartésia e ¢mimit pér shérbimet té dorés
sé dyté né transportin dhe kushtet e tjera
té transporti, pércaktohen me marréveshje
ndérmjet transportuesit dhe pérdoruesit té
transporti, ané suaza té rregullave dhe aktet



e tjera me té cilat pércaktohet ¢mimi i trans-
portit né komunikacionin rrugor.

Sipas géllimit té vet dhe sipas organizimit,
transporti i liré té udhétaréve mund té jeté:

+»» udhétimi ekskusion,
«»» udhétimi turistik,
+» udhétimi rrethor,
¢ transporti taksie.

® Udhétime ekskursioni

Pér udhetimet ekskursioni béhet fjalé kur
agjencite turistike (turist byro) organizojné
udhétime té shkurtra, zakonsiht, mé shumé
tri dité. Motivi pér kéta udhétime nuk éshté
gjithmoné i njéjté. Motivet ndryshoheshin
paralisht me zhvillimin e turizmit.

Pérmrndoret kulturore dhe historike ishin
motivet themelore té kétyre udhétimeve.
Motivet mund té€ jené: joshja e metropoleve
botérore té cilat e jetojné jetén e tyre té pa-
sur dhe té vecant, i cili nuk mund té pérjeto-
het né mjedisi té tjera, egzotika e peisazheve
dhe atrakcioneve natyrore né pjesét e cak-
tuara té botés té cilat jané larg jetés soné té
pérditshém, argétuese, kulturore dhe mani-
fetime sportive, spektakle et;.

Ekskurzini, si aranzhman turistikteoriki-
sht nuk do té duhej té zgjasé mé shumé se
24 oré, gé do té thoté se nuk do té duhej
té kycen shérbime pér fletje. Né praktikén,
ekskursionet e kétillé, megjithaté, pérfshijné
njé ose dy fletje, qé do té thoté se agejncioni
turistik rist duhet ti lidh shérbimet pér trans-
port, shérbimet ushgimore- hoteliere, shér-
bimet e ciceronit dhe prezenca né manifes-
time té ndryshme (kulturore, sportive etj.) né
njé pako té téré shérbimesh, e cila nén emrin
e ekskursionit do té ofrohet tregut vendor.

Mé shpeshti ekskursioni zgjat njé dité,
ose gjysém dité.
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Edhe pse, pérmendoret e ndryshme kul-
turore-historike paragesin motiv kryesor pér
udhétim - ekskursioni, nuk duhet té harro-
het se edhe udhétimi vetém né ekskursio-
net e kétillé paraget njé atrakci pér turistin.
Prandaj, éshté e nevojshme té kushtohet vé-
mendje t€ madhe kohézgjatjes sé udhétimit
té vetém (transportit), sepse béhet fjalé pér
kohé relativisht té shkurtér té ekskursionit.
Gjatésia e transportit nuk duhet té jeté tepér
e madhe, sepse ajo e lodh turistin dhe ai nuk
ndien kénagési.

Si automjete themelore té transportit
gé pérdoren pér organizimin e ekskursionit
jané: autobusi, anija dhe aeroplani. Cmimi i
ekskursionit formohet ashtu gé né té pérfshi-
hen té gjitha shérbimet e vecanta gé parag-
iten gjaté realizimit té ekskursionit.

®@ Udhétimi turistik

Nén nocionin udhétimi turistik nénkup-
tojmé udhétimi kolektiv ose individaul, té
organizuar nga agjencioi turistik ose turist-
byro gé e pérfshin transportin dhe géndrim-
in, dhe pérvec asaj shumé shpesh edhe shér-
bime mé té médhenj ose mé té vegjél gjaté
transportit ose géndrimi né lagjen turistike.
Té gjithé ajo ofrohet dhe shitet né térési si
aranzhman turistik .

Agjencite turistike formojné dhe ofrojné
tregut turistik shumé lloje té aranzhmaneve,
si¢ jané: vendase dhe té huaj, individuale ose
grupore etj.

Réndésia e madhe pér aranzhmanin tur-
istik né térési dhe pér ofrimin e tij né tregun
turistik ka pérmbajtja e programit té aranzh-
manit, si mé poshté:

% zgjidhja e géllimeve pér udhétim dhe
géndrim,
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¢ joshqueshmeéria, shuméllojshméria
dhe cilésia e programit té paraparé, té
gjithé ajo qé turistin do ta pérjetojé
ose do té shohé né udhétimin,

+» zgjidhja e automjetit té transportit,

+» afatet e organizimit té atanzhmanit,

+** ¢cmimi i aranzhmanit,

¢ kushte pér kreyrjen e aranzhmanit.

Faktori vecanarisht i réndésishém né pér-
pilimin e aranzmanit turistik éshté zgjidhja
e drejtimit té lévizjes dhe pikat e ngescjes
né até rrugé, té cilét mund té jené shumé
té réndésishém pér vendimin e turistéve té
mundshém.

Automijeti i transportit éshté mé i réndé-
sishém pér aranzhmanin turistik. Eshté inte-
resante se vetém me autobus si automjet té
transportit, né térési mund té kryhet ndonjé
aranzhman turistik. Té gjithé automjete té
tjeré té transportit kérkojné ndonjé kombin-
im, dhe ajo kérkon saktési mé té madhe pér
pércaktimin e kohés sé shfrytézimit té tyre.

Koha né té cilén aranzhmanet turistike
kryhen paraget né bazé pér krijimin e aranzh-
manit turistik. Nén nocionin kohé llogariitet
edhe stina, data né muajin, dita e javés, koha
zgjatjes sé aranzhmanit. Eshté me réndési té
pércaktohet koha e fillimit dhe mbarimit té
udhétimit dhe té pérshatet né suaza té kap-
shme.

® Udhétimi rrethor

Udhétimet rrethore, paragesin forma ak-
sionale té aranzhmaneve turistike, d.m.th.t.
udhétime té shkurtra me forma té ndryshme
té ofartave turistike me pérmbajtje té€ pasur.
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Karakteristika e kétyre aranzhmaneve - udhé-
time rrethore éshté lévizje té vazhdueshme,
gé éshté e planifikuar sipas intenerit té cak-
tuarme kohézgjatje relativisht té shkurtér té
udhétimit, dhe ofron pérmaijtje té pasur. Né
kété formé té aranzhmaneve iniciative, pjesa
mé e madhe e pérmbajné udhétimit jashté
shtetit, por ky lloji i udhétimeve organizohen
brenda kufijve té shtetit.

Lloji i kétillé té udhétimit mé sé shpeshti
kryhet me autobusé, anije dhe aerolane. Ud-
hétimi anijesh té kétij lloji quhet edhe kry-
gézimi.

Pavarsisht pér cfaré lloj té udhétimit béhet
flalé, valé éshté pér tregun vendas apo pér
tregun e huaj turistik, ekzistojné instrumente
té ndryshme gé jané té zakonshém ose, né
pérgjethsi, té pranuara né punén e agjensive
turistike. Kjo u shérben agjensive turistike né
veprimtariné (punén) e tyre té:

% porositen ose kryejné shérbime té
caktuara dhe
* té béjné pagesén e shérbimeve.

Né tregun turistik pér até qéllim shérbe-
jné:

X/
L4

biletét kthyese dhe dokumentet e
udhétimit;

vaucer dhe bona

» kartelat turistike ose udhétarésh;
kartelat kreditore.

X3

*

D

X3

*

Pérve¢ dokumentet e numéruara ekzisto-
jné dhe dokumete té€ tjera, té cilat pérdoren
gjaté udhétimeve turistike.



Fillimi i agjensive turistike éshté i lidhur
me zhvillimin e ményrésspecifike té udhéti-
mit, i cili quhet turizam. Udhétimi, pra, mund
té egzistojé pa agjenci, por agjencia nuk
mund té egzistojé pa udhétimi. Ajo éshté
pjesé e saj té dosmosdoshme e cila e kush-
tézon edhe paarqitjen, punén dhe ekzistimin
e saj. Deri sa nevoja turistike realizohej né
ndoné ményré me udhétime dhe aktivitete
té tjera té lidhura me kéta udhétime, agjen-
cia quhej agjencia udhétaresh. Kur u pigén
kushtet pér nevojat turistike té plorésuara
me pérmajtja té reja, at€éheré u pigén edhe
kushtet té ndérrohet emri i paré né agjencia
turistike. Organizimi i njé lloji té agjencisé
turistike éshté shfaqur né tabelén 1:
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shérbimet e tjera i organizojné njerézit qé
udhétojné né ekskurionet, ashtu gé puna e
byro-turistike nuk i i ntereson shumé. Byro-
ja —turistike jané interesante nxénésve, stu-
dentéve, grupeve sindikale etj.

Hulumtimi i tregut

Konkurenca e madhe né tregun pér shér-
bime turistike i detyron agjencité turistike
dhe byro-turistike pér njohje mé té miré me
kété treg, me qéllim rritje té shitjes sé kapac-
iteteve transporti dhe ka kapacitete té tjera.

Hulumtimi i tregut nénkupton pércaktimi
i lévizjeve dhe situata né tregun dhe sugjer-
imi t& ményrave té shitjes sé shérbimeve té
cilat do té rezultojné me rezultate optimale
té punés.

Duke analizuar punén té disa ndérmar-
rjeve pér transport publik udhétarésh, jané

Tabela 1
ORGANI UDHEHEQES I
AGJENCISE TURISTIKE
ENDRA
SIGURIMI I SIGURIMI I HULUMTIMI I LLO%ARITESE .
KAPACITETEVE KAPACITETEVE TREGUT EKONOMISE DHE
PER TRANSPORT PER VENDOSJE (MARKETINGUT) FINANCAVE

Shumé ndérmarrjet pér transportin pub-
lik te ne, si né mbaré botén, kané interes pér
themelimin e repatit gé do té merret me
punén turistike. Repartet e tillé mé voné u
shndérruan né agjenci turistike.

Shumé ndérmarrje gé merren me trans-
port, themeluan byro-turistike né suazét e
té cilés japin me qgira autobusé, organizojné
udhétime ekskusioni, (mé rrallé turistike),
ose ofrohen vetém si transportues. Té gjité

pércaktuar disa ligjéshméri né kérkesat e
kapaciteteve té transportit. Puné e byros-
turistike éshté né dhénien me gira té numrit
té kérkuar té autobuséve, ndérsa shérbimet
e tjera pérdoruesit i

sigurojné veten ose pérmes agjencive
turistike. Me analizimin e té dhénave, éshté
konkluduar se né periudhén e mbikéqyrur,
shpérndarja e udhétimeve népér muaj éshté
identike pér ¢do vit.
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Duhet té theksohet, se nén nocionin ud-
hétimi nénkuptojmé lévizje e té njé autobus
me grup té turisteve. Numri i udhétimeve
népér muaj né vitn dhe népér vite éshté i
ndyshém, dhe kétu, ekzistojné disa ligjésh-
méri té caktuara.

Si pérdorues té udhétimeve paraqiten
edhe skuadrat sportive, shogata té ndry-
shme, shogata té penzineréve etj. Disatnca
né té cilén udhétohet mé shumé éshté né
rreze prej 200 (km). Luhatjet né numrin e
udhétimeve né vitet e caktuara jané kushté-
zuar me faktoré té ndryshem objektive dhe
subjektive. Si faktor objektiv mé sé shpeshti
theksohet mungesa e pajisjeve dhe auto-
busé tknikisht té rregullté, pér shkak té an-
gazhmanit né transportin linjor, si dhe afté-
sia pagese té pérdoruesve p té mundshém.
Si faktor subjektiv theksohet sjellja jopro-
fesionale ndaj pérdoruesit ose mungesa e
kuadrove té afté pér organizimin dhe realiz-
imin e udhétimeve té tillg, dhe atéherg, pér-
doruesit do tékérkojé njé transportues tjetér.

Duke ndjekur analizat pér shpérndarjen
e udhétimeve, transportuesit mund ta plani-
fikojné edhe orarin e kapaciteteve té veté té
transportit dhe ta ridrejtojné aranzhmanin e
tyre né periudhé té caktuara, sipas nevojave
té pérdoruesve té shérbimit té tarnsportit.

Transporti auto - taksie

Transporti auto- taksie paraget transport
individual publik té udhétaréve i cili kryhet
né territorin e qytetit, d.m.th. territorin qyte-
ti-periferik, ndérsa shumeé rrallé né relacionet
ndérurbane. Prandaj ky lloji té transportit
gjendet né transportin urban.

Ky transport kryhet sipas tarifés sé€ pércak-
tuara paraprakisht, dhe né relacion té cilén
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ecaktojné pérdoruesit (udhétarét). Nevoja
nga ekzistimin e transportit auto-taksie arsy-
etohet me plotésomin e nevojshém té trans-
portit publik urban, i cili zhvillohet sipas rr-
jetit té caktuar té linjave, pra, pjesa e madhe
té territorit té qytetit &shté ,,mbyluar” me lin-
jat e transportit publik té€ udhétaréve.
Regjimi i punés sé transportit publik, i cili
brenda dités kryen transporti prej 12-15 oré
né mény intensive, pastaj edhe rreth 5 oré
kryen transport me kapacitet té zvogéluar,
dhe rreth 3-5 oré pushon, e parashton nevo-
jén pér organizimin e shérbimit auto- taksie
né qytetin. Sipas asaj, karaktei publik té trans-
portit auto-taksie dhe liria e ploté né zgjidhjn
e relacionit té transportit jané karakteristikat
themlore té kétij lloji té transportit.
Transporti auto- taksie mund té ndahet
sipas kritereve té ndryshme né disa grupe:

%+ Sipas ményrés sé punés:

e stacionar - i cili e pret udhétarin se
thirrjen e tij, d.m.th. vozitja e porositur
né stacioni taksie tée pércaktuar;

e dinamik- i cili duke Iévizur népér
relacione té pércaktuara ose té
papércaktuara, mbledh udhétaré
rrugés (té ashtuquajtura endecaqge).
Te ne kryesisht pérdoret ményré
stacionare té punés.

.
L4

Sipas formés sé organizimit mund té
jeté:

¢ individual - shoferét auto- taksie
transportojné secili né ményrén e
vet, né kohé dhe vend pér té cilat
ata mendojné se jané mé té miré pér
punén e vet. Kjo ményré té punés
paragitet né vendet mé té vegjél té



populluara, ku numrii shoferéve té
auto - taksie éshté i vogél;

e shogatat e auto - taksie —paraqiteten
né qytetet mé té médhenj me géllim
vendosja e oarit té organizuar té
punés sé automjeteve dhe shmangimi
i konkurencés sé padrejté;

e njésia pune e vecanté né suazat e
ndérmarrjes pér transpot publik
urban;

e organizata e pavarur pune pér
dhénien e shérbimeve auto-taksie ky
lloji paragitet né vendet socijalistike
(Moské ka ndérmarrje auto- taksie me
5000 automjete).

Organizimi i punés sé transportit
auto- taksie né qytetin

Organizimi i transportit auto-taksie duhet
té mundésojé dispozicion kohétot dhe
hapésinot té shfrytézimit té shérbimeve té
veté té transportit. Kushtet themlore pér or-
ganizimin optimal té transportit auto- taksie
jané:

¢ pércaktimii vendeve optimale pér
stacionet taksie,

+» pércaktimi i sistemit té punés té
stacionioneve taksie dhe orari té
shofereve taksie,

¢ vendosja e sistemit té lidhjeve si bazé
pér komunikimin ndérmjet udhétarit
dhe automjetit taksie.

Stacioni taksie ndodhet né vende ku
kérkesa pér transport me taksi éshté mé e
madhe. Ato jané pikat gravitacione: stacione
hekurudhore dhe autobusi, aerodrome,
porte lumore ose detare, terminale té trans-
portit publik urban, sidhe vende né gytetet e
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médhenj, ku pérgéndrimi i popullatés éshté i
madh (spitale, hotele, institucione té qgytetit,
teatro etj.).

Orari i stacioneve duhet té jeté té tillé gé
distanca mes tyre t€ mos ndikojé pérgén-
drimit t€ madh té automjeteve né rajonin mé
té mgushté té gqytetit. Rekomandohet stacio-
ni mikro - taksie ku numri i automjeteve do
té pérputhet me nevojat territorit gravitues.
Dendésia e stacioneve taksie bie nga gendra
té qytetit drejt periferisé, ndérsa mé e mad-
he éshté né zonén me lévizjen e kufizuar té
transportit individual.

Vendndodhja e stacionit taksie e pér-
caktojné shérbimi profesional t& komunés
me propozim té shoqgatés taksie.

Konsiderohet se njé automjet taksie
éshtémjaftueshém pér 1500-2000 banoré, qé
mé shumeé varet nga shumé faktoré (zhvillimi
i popullatés, standardi i popullatés, cmimet
e shérbimeve, tradita etj.). Hapésiréite pér
stacionet taksie mund té jené jashté sipér-
fageve publike té komunikacionit ose mbi
sipérfageve publike té komunikacionit. Sta-
cionet e taksie duhet té jené, sipas rregullave
ligjore, té shénuara si¢ duhet me sinjalizimin
e komunikacionit (horizontal dhe vertikal).

Né stacionet e vazhdueshém duhet t€ ket
pajisje pér lidhje (telefon) dhe tabelé e duk-
shme me ¢mimet e shérbimeve. Udhétari
i cili do té transportohet me taksi mund ta
kryej até né disa ményra:

% pérmes telefonit ta thérret shoferin
taksie nga stacioni taksie, ta jepé
porosiné ose personalisht té kérkojé
transporti nga shoferi taksie né
stacionin taksie.
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+ pérmes telefonit té lidhet me gendrén
dispeceri i cili me lidhje radioje lidhet
me transportuesin taksie mé té afért
dhe e dérgon ta kryejé shérbimin gé e
kérkon udhétari.

Shoferet taksie jané té deytruar té jené né
stacionin prané automjetit e vet taksie, pér té
jené té pérgatituré pér kryerjen e shérbimit,
ndérsa rendi i tyre té€ marrjes sé pérdoruesit
té shérbimit (udhétarit) éshté sipas kohés sé
ardhjes né stacionin. Ndérrimi i stacioneve
dhe kohés sé punés éshté faktori i réndé-
sishémii cilindikon mbi rrogén e tyre dhe mbi
produktivitetit té tyre. Pra, ndonjé stacione
jané me numér té madh té transporteve,
ndérsa ndonjé jané me numér mé té vogél.
Transporti natén nuk éshté i njété me até né
»shpicet’, dhe ajodo té krijojé dallime midis
shoferéve taksie, nésse nu ka ndryshime né
stacionet dhe né kohén e punés.

Sistemi i lidhjeve né transportin auto-taksie

Ekzistojné shumé shkaqge pérse sistemi
i lidhejve éshté faktor i réndésishém pér
ményrén efikase dhe sukseshme té punés né
transportin auto-taksie, pér shembull:

“* nga shumé shkage, si¢ jané sémundje,
|éndime, prania e mé shumé bagazi,
udhétari nuk éshté gjithmoné né
mundési personalisht t& mbérrijé né
stacionin taksie;

+¢ udhétari humb shumé kohé pér arritje
deri né stacioni taksie, gé nuk éshté
rast kur automjeti vjen tek ai.

Si mjete pér lidhje mund té jené telefoni
dhe lidhje radioje.

Telefonit shérben pér lidhje direkte ud-
hétari- stacioni taksie ose udhétari dispeceri
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dhe anasjelltés, dispecer-stacioni ose autom-
jet gé e kryejné detyrén. Lidhja radioje mund
té pérdoret né sistemin dispegeri-automjeti
-dispeceri. Né kété lidhje udhétari nuk kycet.
Udhétari pret né lidhjen telefonike dispeceri
ta tregojé numrin e automijetit taksie, qé do
té vijé pér té kryer shérbimin e kérkuar. Lidhje
radioje éshté lidhje kontrolluese me té cilén
shoferét dhe dispeceri jané né kontakt té va-
zhdueshém ose té pérkohéshém, me géllim
lajmérimi pér vendndodhjen e automjeteve
dhe kryerjen e detyrés.

Vendosja e sistemit té lidhjeve siguron
nivel mé té larté té organizatés sé transpor-
tit taksie, késhtu qé pérdoruesve mundéso-
het shérbim té shpejté né cdo moment. Mé
kété ményré té punés zvogélohet numri
dhe gjatésia e vozitjeve té zbrazéta, sepse
autojete mé té aférté djertohen realizimit té
detyrés sé re.

Sistemi dhe lartésia e ¢mimeve té shérbimit
auto-taksie.

Baza pér llogaritjen e pagésés pér shérbi-
min taksie té kryer éshté miratuar nga ana e
organit kompetent. Né transpotin e liré auto-
taksie ¢mimi llogaritet pér ¢do shérbim té
kryer, veg e veg. Kjo éshté e mundésuar me
aplikimin taksimetarit (pajisje pér llogaritjen
e ¢mimit).

Taksimetri éshté numérues vecant -
numeérues ore té kilometrave i cili pérbéhet
ngaora, mekanizém trensferues dhe reduktor
té numeéruesit. Reduktori mundéson aplikim
té ¢mimeve té ndryshne njésore té udhéti-
meve té ndryshme né varési nga ajo kur dhe
ku éshté kryer udhétimi. Pér shembull,
¢mimet pér udhétime nate dhe dite jané té
ndryshme; ¢mimet njésore dallohen edhe
pér udhétimi urban, périferik dhe nédrurban.



Kuraplikohet ¢mimi i kombinuar té transpor-
tit, i cili pérbéhet nga ¢mimi i kohés sé pritjes
dhe ¢mimi i pér rrugén e kaluar té automjetit
bashké me udhétarin, atéheré gjaté shpejté-
si té vogla té vozitjes, ose né rast té géndrimit
té automjetit, numéruesi i taksimetrit fillon té
lévizet (nga ora),dhellogaritja e cmimit béhet
né ményré kohore. Kur automjeti taksie gjen-
det né lévizje, numéruesi i taksimetrit 1évizet
nga transmisioni té€ automjeti dhe llogaritje
e ¢mimit béhet sipas kilometrave té kalu-
ara. Né strukturén e ¢mimit mé sé shpeshti
paraqiten katér komponente:

< ¢mimi i kilometrit té paré té kaluar
s ¢mimii kilometra té tjera té kaluara
% ¢mimii kohés sé pritjes dhe géndrimit
% ¢mimii transporti té bagazhit.

Cmimi i udhétimi me automjetin taksie né
zonén urbane pércaktohet ashtu gé ¢mimit
té regjistruar me taksimetrin shtohet ¢mimi
pér bagazhin. Cmimet ditén e diel dhe gjaté
festave jané 20% mé té larté né krahasim
me ¢memet né ditét pune. Shoferi i auto -
taksie éshté i detyruar udhétarin ta transpor-
tojé népér rrugén mé té shkurtér, nga pika e
nisjes deri né géllimi. Nése udhétari kérkon,
shoferi taksie éshté i detyruar pér té dhéné
vértrtim pér pagesén e béré pér shérbimin
taksie té kryer.

Cmimi i transportit nuk varet nga numri
i udhétaréve né automjetin. Ky kusht tarife
konvenon pér shfrytézimin e pérbashkét té
transportit taksie nga ana e mé shumé ud-
hétaréve (nése ata duan), dhe mbi rritjen e
efektit té transportit né sistemin e transpor-
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tit taksie. Pér transport té bagazhit vlejné
¢mime fikse té caktuara sipas tarifés, pérveg
transporti té aparateve té vecanta (televi-
zoré, frigoriferé etj) pér té cilat ¢mimi pércak-
tohet praprakisht.

Cmimet e shérbimeve auto-taksie varen
nga raporti té ofertés dhé kérkesés, dhe mbi
ta ndikim té vecant ka rritje e shpenzimeve
jetésore (ulje e standardit) dhe puné e trans-
portuesit taksie.

Ndjekja e kérkesés sé shérbimeve taksie
éshté shumé e dobishme dhe e réndésishme
pér organizimin e transportit taksie.

Kérkesandryshohetnéményréhapésinore
dhe kohore, dhe shkakton véshtérsi té cak-
tuara né organizimin e transportit dhe pér-
shtajen e ofertés. Arrihet pérshtatje té lehté
(harmonizimi) né pérbérjen e lidhjeve radioje
dhe né kushtet e shpérndarjes pérshtatshme
hapésinore té stacioneve taksie.

Gjaté zgjidhjes sé automjetit pér trans-
portin auto- taksie duhet kihe parasysh pér
karakteristikat e automijetit, si pér shembull:

+» automjeti duhet té keté katér dyer,

¢ automjeti duhet té keté hapésiré té
madhe pér bagazhin,

* numri i vendeve udhétarésh duhet té
jeté prej4 deriné 8,

% automijeti té jeté mé rentabil, pra, té
pérdor dizel ose gaz.

Automjeti taksie duhet té jeté té shénu-
ar (né vendin e dukshém) me shenjén TAXI
numri nén té cilin éshté regjistruar. Autom-
jeti gjithmoné duhet té jeté i njéjté, i pajisur
dhé teknikisht i rregullt.
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Nén nocionin dokumentacioni té trans-
portit nénkuptohen té gjithé doku-
mentet té cilat pérdoren pér vértetimin nae
té drejtave pér transport, si dhe pér vérteti-
min e rezultateve komerciale-pérdoruese
té punés. Né bazé té asaj toa kryhet shpér-
blimi dhe ndérmarrin masa pérkatése pér
pérmirésim né organizimin e punés. Doku-
mentacioni i transportit né transportin e
udhétaréve mund té ndahet né tre grupe
themelore:

¢ dokumentacioni i nevojshém
mbi automjeti;

¢ dokumentacioni i nevojshém
mbi personelin e vozitjes

+ dokumentacioni i nevojshém
mbi udhétarét dhe bagazhit té
tyre.

Dokumentet mé té réndésishém té cilat
jané té nevojshém pér automjetin gjaté
transportit té€ udhétaréve né transporti se:

+» leje komunikacioni;leje pér transporti né
vende té huajé;

«¢ orariivozitjes té linjés té regjistruar né
té cilén zhvillohet transporti;

+» tarifa me ¢mimore pér transportin né até
linje;

+» fleté siguruese (kartini i gjelbért);

¢ vértetimi pér pranimin e automjeteve pér
transportin ndérkombétar;

+ urdhér pune pér udhétimin; dhe

+ dokumentacioni tjetér gé paragitet
pérkohésme, qé varet nga lloji dhe ter-
ritori ku zhvillohet transporti.

Dokumentacioni i nevojshém mbi personelin
e_vozitjes

Dokumentet mé té réndésishém té cilat
jané té nevojshém pér personelin e vozitjes
té cilat e kryejné transportin e brendshém
dhe até ndérkombétar té udhétaréve jané:

¢ leje e vozitjes (vendase dhe
ndérkombétare);
+» pasaporti;
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+» vértetime té ndryshme té cilat duhet
té kihen pér ndonjé vende (pér
shembull:pér shigimin e kryer shéndetsor,
pér vaksinimin e kryer etj.) dhe

+ dokumentacioni tjetér gé paraqitet
pérkohési, dhe varet nga lloji i territorit né
té cilin kryhet transporti.

Pér té mund té vértetohet ekzistimi i mar-
réveshjes pér transporti té€ udhétaréve dhe té
drejtés gé del nga ajo marréveshje, transpor-
tuesi i udhétaréve duhet té jepé dokumente
pérkatése té transportit. Dokumentet e tarns-
portit jepen pér udhétarin dhe bagazhin e tij,
dhe ata dokumente mund té jené individuale
(pér ¢do udhétar veg e veg), ose kolektive
(pér mé shumé udhétaré). Kéta dokumente
zakonisht jepen né formén e biletés sé voz-
itjes pér udhétarét, d.m.th. bagahin. Né ud-
hétimet turistike dhe vozitjet me ndérrimin e
pjesémarrésve né transportin, ky dokument
jepet né formé té vértetimit pér shpenzimet
e paguara pér transport(voucher).

1) Dokumentacioni i nevojshém mbi
udhétarét

Né transportin e brendshém rrugor, si dhe
né transportin ndérkombétar rrugor, trans-
portuesi éshté i detyruar udhétarit té japé bilet
vozitjeje. Megjithaté, nése marréveshje éshté
béré me té gé e porosit transportin, transpor-
tuesi zakonisht nuk jep vilet vizijeje, por mund
té japé vetém marréveshje té shkruar. Me ajo
marréveshje transportuesi detyrohet, se, pér
udhétarét té cilat udhétojné dhe do té jené
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dérguar nga ai qé kontraktojné transportin,
do té sigurohet numri té caktuar té vendeve
dhe automjete té caktuara, pér relacioin dhe
kohé té caktuar. Atyre udhétaréve transpor-
tuesi éshté i detyruar té japé bileta vozitjeje
vetém né doré (personalisht), pérmes po-
rositésit ose né ndonjé ményré tjetér.

Mund da konkludojmé se dokumentet e
transportit gjaté transportit té udhétaréve
nékomunikacioninrrugor,sinéatéhekurudhor,
ajrordhedetarjané té obligueshme, pérdallim
te transporti té ngarkesés né rrugét ku dhénia
e lejeve té dokumenteve té transportit éshté
fakultative (jodetyrueshme).

Me biletén vozitjeje transportuesi e arké-
toj shérbimin e transportit. Pérdoruesi i
transportit (udhétari) me biletén e vozitjes
vétetohet pér pagesén e béré pér vozitjen
dhe me té€ e fitojné té drejtén pér transport.
Personeli i vozitjes dhe udhétarét jané té
siguruaré né entin sigurures, késhtu qé bileta
vozitjeje pér udhétarin né komunikacionin e
brendshém dallohet nga bileta e vozitjes né
komunikacionin ndérkombétar. Megjithaté,
bileta e vozitjes duhet té€ pérmbajé:

+ emrin dhe selia e transportuesit;

% relacionin;

¢ kohén e nisjes;

+* llojin e automjetit, d.m.th. vendi né
automijetin pér té cilin vlen bileta;

% vendin dhe datén e dhénies

+» té dhénat e tjera té cilét mund ti
vértetojé transportuesi ose mund
té€ jené té parapara né ményré
administrative.

*

Né transportin ndérkombétar rrugor té
udhétaréve, éshté paraparé pérmbajtja min-
male té biletés sé vozitjes, késhtu qé ai duhet
té pérmbajé:



+ emrin dhe adresén e transportuesit,

¢ dispozité se marréveshja pér
transportin éshté e nénshtuar
dispozitave té Konventés sé
marréveshjes né transportin
ndérkombétar té udhétaréve me
bagazh (CVR).

Llojet e ndryshme té biletave té vozitjes
kérkojné tehnologji té caktuar té punés dhe
sisteme té ndrysheme tarifore. Te ne dhe né
boté té gjitha biletat e vozitjes mund té nda-
hen bné tre grupe:

+ Né bazé té rregulave té pérgjithsme:

+ papagesé-me té cilét persona té
caktuara e fitojné té drejtén té transportit
pa pagesén e shumés aé vozitjes;

+ té privelegjuara -me té cilét persona
té caktuarae fitojné té drejtén e
privelegjimit, me ndonjé pérqindje
zbritjeje (privilegijia) né raport me
¢mimin e ploté;

+ té parapaguara - me té cilét udhétarét
e béjné parapagesén e transportit né
relacione té caktuara pér kohé té caktuar;

« normale - té cilét paragesin véretetim
pér ¢cmimin e paguar pér vozitje, pa
asnjé priveleg;ji.

% Sipas funksionit kemi bileta:

+ zone -vlejné né njé ose mé shumé
zona té caktuara,

+ linjore- vlejné pér linjén e caktuar,

+ kalimtare —vlejné pér njé ose mé shumé
kalime nga njé linje né linjén tjetér,

+ plorésuese ode dénueshme - jepen
si plotésim pér hyrjen né zonén

Organizimi i komunikacionit rrugor
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tjetér pér shfrytézimin e mé shumé
automjete té transportit,

+ kthyese - vlejné pér vozitje mbrapa né
kohén e rezervuar, dhe zakonisht ato
jané bileta té privelegjuar.

++ Sipas formés:

« kartone- jepen né stacionet e
autobuséve, sepse kondukteri me ta
manipulon me véshtérsi,

« nga fleta té thjeshta-k té cilét jepen
té lidhura né blok nga 100 bileta,dhe
kané shenjé, seri dhe numér,

+ nga leta té bardha - té cilét jepen
¢do udhetarit veg e veg, dhe né té
plotésohet relacioni i transportit,
¢mimi i transportit, data dhe oré e
nisjes sé automjetit.

Pérvec lelatave e pérmendura sipér, té cilét i
jep kondukteri ose blihen né stacionet e auto-
buséve, né kohén e fundit gjithnjé e mé shumé
aplikohen mekanizma té ndryshme dhe auto-
mate pér pagesén e shumés pér transport dhe
pér dhénien e biletave. Gjaté asaj, shpesh heré
né térési ndryshohet sistemi pér dhénien e bi-
letave, sepse mekanizmat e ndryshme mund
té pérdorin me ndihmén e kondukterit, ose pa
té, nego, né ményré direkte, d.m.th. vetshér-
bim i udhétaréve, ashtu gé futen mondedha/
zhetona né automatot dhe automatikisht
printohete dhe jepet bileta té kérkuar.

2) Dokumentacioni i nevojshém pér bag-
azhin

Me marréveshjen pér transportin e ud-
hétarévetransportuesidetyrohetnjékohésisht
bashké me udhétarét t'i transportojé edhe
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bagazhet e tyre. Cfaré nénkuptohet nén
bagazhin dore udétarésh, si dhe né cfaré
kushte dhe né ¢faré sasi transportuesi né llo-
je té ndryshme té transportit éshté i detyru-
ar ta transportojé, pércaktohet me tarifa e
transportuesit, marréveshja pér transportin,
d.m.th. sipas shprehive pune (afariste).

Né komunikacion toné té€ bendshém rrugor,
transportuesi pér bagazhin e udhétaréve
(d.m.th. ajo gé udhétarét e dorézojné pér

TEMA X

Dokumentacioni né transportin e udhétaréve

transport dhe pér ruajtje te transportuesi)
éshté i deytruar té japé vértetim pér prani-
min e té njéjtit. Vértetimi pér transportin e
bagazhit quhet bileta pér bagazh dhe duhet
té pérmajé numér dhe lloj té bagazhit té cili
transportuesi e ka transportuar. Pér baga-
zhin dore, d.m.th. ai gé udhétari e mban me
veté, transportuesi nuk jep vértetim, sepse
udhétari éshté e detyruar té ruajé vet.



Matja e punés gjatée
transportit té udhétaréve




F Organizimi i komunikacionit rrugor




Parku i vozitjes

Nén nocionin parku i vozijes nénkup-
tohet shuma e té gjithé automjeteve
té transportit né njé ndérmarrje (autobusé,
automjete pér ngarkesa, rimorkio etj.). Parku
i vozitjes mund té organizohet né forma té
vecanta organizuese sipas territorisé dhe
llojit té transportit. Kétu flitet pér parkun e
vozitjes né transportin publik té udhétaréve.
Nése parku i vozitjes éshté pérbéré nga au-
tomjete té tipit té njéjté, atéheré béhet fjalé
pér parku homogjen té vozitjes.

Por, pérbérja e parkut té vozitjes rrallé éshté
homogjene. Ajo mé sé shpeshti éshté het-
erogjene, por me strukturén e shuméllojshme,
d.m.th. éshté pérbéré nga automjete té tipit
té ndryshém, gé ndikon mbi sukseshméri té
punés. Gjaté organizimit té shfrytézimit té au-
tomjeteve, pér shkak té krijimit t&€ mundésisé
pér ndjekje té punés sé automjeteve né parun
e vozitjes, éshté e nevojshme té kryhet ndarja
e automjeteve né grupe, té cilat kané karakter-
istika teknike-pérdoruese té njéjta dhe gjendja
teknke e té cilave éshté péraférsisht e njéjté.

Nén parku té vozitjes inventar nénkupto-
het shuma e té gjithé automjeteve té cilat jané

shénuara né listén inventare té automjeteve
themelore né ndérmarrjen transportese.

Sipas rregullshmérisé teknike, parku i voz-
itjes ndahet né:

+» automjete gé teknikisht jané né
rregull (N)

+ automjete gé teknikisht nuk jané né
rregull (N).

Sipas asaj, parku inventar i vozitjes éshté
i barabarté me shumén e automjeteve qé
teknikisht jané né rregull dhe té atyreve gé
nuk jané né rregull, gé shfaget si vijon:

N=N+N,

Pjesa e parkut inventar té vozijes i cili gjen-
det né gjendje teknikisht té rregullt, pér
shfrytézim, gjendja e afté, mund né térési té
jeté né puné ose té mos punojé, ose, njé pjesé
té punojé, ndérsa pjesa tjetér t€ mos punojé.
Shkaget pér té cilat njé pjesé té parkut té
vozitjes ose parku i vozitjes né térési té mos
punojé mund té jené té ndryshme: mung-
esa e punés, mungesa e shoferéve, faktoré
té jashtém etj. Automjetet t€ cilat teknikisht
jané né gjendje té rregullt shénohen me N,
ndérsa té tjerét té cilat nuk punojné (qéndro-
jn€) me N, ashtu g€ vjen shprehja:
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N=N+N,
nga ajo vjen:
N=(N+N_)+N_

Né shfrytézimin e parkut té vozitjes nuk
mund té arritet shfrytézimi i ploté, por syno-
het kah asaj gé numri sa mé té madh té au-
tomjeteve té jené na puné, dhe numri sa
mé té vogél té automjete né gjendje té par-
regullt t&€ mos punojné.

Pér nevojat e planifikimit, analiza dhe
nota e sukesshmérisé sé punén né parkun e
vozitjes transportin e udhétarpve, &shté futur
sistemi i treguesve (matésit) dhe koeficiente
me ndihmén e té cilave éshté i mundshém
vlerésimi i shkallés sé shfrytézimit té autom-
jeteve dhe parkut té vozitjes né térési, si dhe
vlerésimet e rezultateve té arritura né punén.

Treguesit, né pérgjithsi mund té se nda-
henné:

+» kvantitative, prej té cilave pérbéhen
treguesit nytyror, d.m.th. trehuesit
vlere- finansiale

+» cilésore, prej té cilave pérbéhen
treguesit ekonomike dhe até teknike.

Treguesit cilésore ndahen né:

« tregues eté fondit té kohés,
« tregues té punés reparti,

TEMA XI

Matja e punés gjaté transportit té¢ udhétaréve

+ tregues i punés sé transportit
« koeficiente ose trekues té pérfunduara

Cdo njési té parkut té vozitjes e cila
shénohet né listén inventari té automjeteve
themelore, mbikéqyret né periudhén e téré.
Cdo dité kalendari té géndrimit té automjetit
né parkun e vozitjes, pavarsisht a éshté né
rrehull ose jo, d.m.th. a punon ose jo, quhet
autodita e automjetit.

DN,= DN +DN, +DN,

DN - autoditét totale t€ automjetit

DN - autoditét e automjetit né puné

DN, - autoditét e automjetit né gjendje té
géndrimit

DN - autoditét e automijeti né gjendje té pri-
shur

Treguesit e punés sé repartit

Me ndihmén e treguesit pér punén e
reaprtit mund €& pércaktohet shfrytézimi
i rrugés sé kaluar té parkut té vozitjes né
térési. Rruga e kaluar totale té té gjithé au-
tomjeteve ndahet né rrugé produktive dhe
joproduktive.

Rruga e kaluar produktive quhet ajo rrugé
té cilén automjeti e kalon duke transportuar
udhétaré, sepse automjeti gjaté kalimi tté ki-
lometrave me udhétarét realizon njési pune
transporti.



Rruga e kaluar joproduktive quhet
rruga té cilén automjeti e kalon gjaté
procesit té transportit nga vendi i shkarkimit té
té gjithé udhétarét deri né vendin e hyrjes sé
prapme té udhétaréve. Ajo rrugé quhet ruga e
kaluar e zbrazét.

Rruga e kaluar zero quhet rruga té
cilén automjeti e kalon nga ndérrmaja
ose vendi i parkimit deri né vendin e paré té
hyrjes dhe nga vendi i fundit té sharkimit té
udhétaréve deri né kthymin né ndérmarrjen
- ose né parkingun. Rruga e kaluar zero lloga-
ritet edhe rruga té cilén automjeti e kalon pér
shkak té frnizimit ose intervenime teknike.

Mbi bazé té té gjithé gé u tha, treguesit
reparti shprehen si:

« KM, - kilometrat totale t€ cilat
automjetet i kaloi né
ndonjé periudhé,

KM, - kilometrat zero,

« KM - kilometrat e vozitjes sé

zbrazét,

« KM, - kilometra e kaluara nén

ngarkesé me udhétaré
dhe bagazhin e tyre.

Kéta tregues e paragesin punés sé dobishme
téautomjeteve,d.m.th.punéssétransportitecia-
lashprehetme numrinekilometrave udhétarésh

(PKM). Njé kilometar udhétarésh paraqget
puné e realizuar té transportit gjaté transportit
té njé udhétar né relacionin prej njé kilometar.
Duke pasur parasysh faktin se né prak-
tikén rrallé ndodhet njé automjet té mbush-

Organizimi i komunikacionit rrugor
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et ploté, dhe té gjithé udhétaré té té voziten
né distancén e njéjté, arrihet deri te treg-
uesve né vijim:

+ RKM_ - kilometrat e mundshém
udhétarésh té cilat do té jeté
té mundshme té realizohen né
linjén nése té gjithé vende do té
ishin té zéné dhe n[se té gjithé
udhétaré do té ishim udhétuar
né distancén e té njéjté.

« KM - kilometra e vérteté udhétarésh té
cialt jané realizuara gajté transportit,

« KM - kilometra ré llogarituré udhétarésh
té cilat llogariten mbi bazé té
marréveshjes sé kontraktuar
me pérdoruesin e shérbimeve,
pavarsisht té rrugés sé kaluar.

ientet ose tregusesit e

% Koeficienti i rregullshmérisé teknike té
automjetit

Me koeficientine e rregullshmérisé
teknike té automjetit (K) ércaktohet sa
prej ditéve gé jané né dispozicion autom-
jetet jané né gjendje té rregullt.m.th. té
afté pér shfrytézim. Pér njé automjet koe-
ficienti i rregullshmérisé teknike fitohet
me raportin ndérmjet numrit té€ ditéve
kur automjeti ka gené né rregull (DN) dhe
numrit té ditéve totale inventari (DN).

DN.
K, =1 (%)
DN

v

DNi - autoditét kur automjeti éshté né
rregull

TEMA XI



@7 Matja e punés gjaté transportit té¢ udhétaréve

DN, - autoditét totale té€ automjetit Ky koeficientifitohet nga raporti ndérm-
K. - koeficientiirregullshmérisé teknike jet numrit té& pérgjithshém té automjeteve
té automjetit né puné DN) dhe numrit té& pérgjithshém té
(automjeteve (DN).

Koeficientiti i rregullshmérisé teknike té

parkut té vozitjes né térési brenda dités fito- DNr

het nga raporti té numrit té automjete né ir = DN (%)

gjndje té rregullt dhe numrit invantarit té au- ’

tomjeteve. K. -koeficienti i shfrytézimit té parkut té

vozitjes,

% Koeficientii shfrytézimit té parkut té

o d.m.th. pér parkun e téré:
vozitjes

_ DNr
" DNy

(%)
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Nocioni pér tarifat

Nén nocionin tarifa nénkuptohet ményra
e pércaktimit té cmimit pér shérbimin e
transportit té orfuar. Me fjalé té tjera, ai ésht
¢mimi i transportit i cili mundéson mbyllje té
shpenzimeve pér punén e transportuesve té
cilat krijohen gjaté kryerjes sé transportit.

Lartésia e tarifave varet nga shumé fak-
toré. Duke respektuar ajo se tarifa duhet té
mundésojé mbyllje té€ shpenzimeve té pu-
nés sé transportuesit, pra edhe lartésia e
shpenzimeve ka ndikim mbi lartési té tarifés.
Ndikimi i madh mbi lartési té shpenzimeve
té transportit kané: ményra e organizimit té
transportit, kushtet rrugore, cilésia e shér-
bimit té transportit et;.

Qé té aplikohet sistemi i tarifave, duhet té
plotésohen kriteret e méposhtme:

% té jené té thjeshté dhe té
kuptueshme lehté pér pérdoruesit
e transportit;

¢ té pérshtaten nevojat e
udhétaréve dhe karakterit té
rrjetit té linjave;

+» lartésia e tarift e jeté té pérbéra
nga shpenzimet e vérteta té
transportit;

+»+ té sigurohet shuma reale pér
njési té punés sé transportit
(PKM).

Pérvec kritereve té pérmendura, tarifa
duhet té jeté publike, e barabarté dhe e va-
zhdueshme. Né transportin urban dhe até
periferik té udhétaréve shpesh heré vendi-
min e organeve kompetente paarshikohen
tarifa té cilét nuk jané né niveline e ekono-
misé dhe rentabilietit té punés, pér shkak
mbrojtjes sé pérdoruesve té transportit.
Te ky sistem té tarifave organet kompe-
tente ua sigurojné transportuesve kushte
té volitshme pér puné pérmes zbritjeve
té ndrysme (tatimore dhe & tjera) ose me
dhénien e kompensimit deri né lartési té
¢mimit ekonomik té transportit.
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Sistemi i tarifave

Né transportiin publik urbanté ud-
hétaréve ekzistojné tre sisteme té tarifave :

% tarifa uniforme,
«» tarifa relacione,
% tarifa zone.

1) Sistemi i thjeshté i tarifave

Sipas sitemit té thjeshté té tarifave udhé-
tari e pagaun ¢mimin e thjeshté pér trans-
portin, pavarésisht né ciln gjatési té rrugés
do té transportohet.

Ky sistem zakonisht aplikohet né komu-
nikacionin urban ose né linja té caktuara
té komunikacionit urban, ndérsa shumé
rrallé aplikohet né linjat e komunikacionit
periferik. Manipulimi i thjeshté me biletat
(dhénia e biletave dhe kontrol-

Tarifat, sistemet e tarifave dhe sistemet e pagesés

vogla. Megjithaté sepse kétu béhet fjalé pér
tarifat té uléta, nuk mund té thuhet se ky mo-
ment vepron destimuluese mbi numri té ud-
hétaréve.

2) Sistem relacioni i tarifave

Sistemi relacioni i tarifave aplikohet né
transportin periferik, ndérurban dhe até
ndérkombétar té udhétaréve (fig. 69).

Ky sistem ka tre nénsisteme themelore:

+ Nénsistemi i tarifés sé thjeshté pér
relacione té caktuara ku pércakto-
het shuma pér transporti né linjén
e paré dhe shumézohet me numrin
e relacioneve né té cilét udhétari
transportohet;

« Nénsistemi i tarifés sé thjeshté i
cili pérbéhet nga shuma fillestare
pér relacionin e paré dhe ¢mimi
fikse pér ¢do distancé té realcionit

limi i tyre) éshté karakteristika
themelore e kétij sistemi, gé
éshté me té njé kohé minimale
pér pranimin e udhétaréve né
automjetin, d.m.th. autom-
jeti ngecet njé kohé minimale
né stacionet pér hyrje dhe
dalje té udhétaréve, qé pozi-
tivisht reflektohet mbi fuqisé
Iéshuese sé linjés.

Sipas kétij sistemité tarifave
mund té thuhet se udhétarét
té cilat transportohen né dis-
tanca mé té médha jané té
privelegjuaré, ndérsa ashtu
nuk mud té thuhet pér ta qé
transportohen né distanca té
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shumat mbledhin sipas largésisé sé
udhétimit té udhétarit;

+ Nénsistemi i tarifés sé thejshté e
cila formohet me mbledhjen e
shumave parciale pér relacionet,
té cilét me rritjen e numrit té
relacioneve, duke filluar nga
relacioni i paré, né ¢cdo relacion té
ardhshém bie né ményré degrsive.

3) Sitemi zone i tarifave

Nése apliko aplikohet sistemi zone té
tarifave, territori i qytetit duhet té ndahet
né disa zona koncetrike. Gjaté asaj, shpesh
heré né zonén gendrore pércaktohet tarifa
té thjeshté, ndérsa gjaté kalimit né zonén e
ardhshme udhétari paguan njé shumé e cila
pér cdo zoné mund té jeté fikse ose degresiy,
gé varet nga sistemi relacioni i tarifave.

Né transportin linjor ndérurban (ndérven-
das) té udhétaréve aplikohet tarifa uniforme,
e cila vlen né territorin e shtetit té téré. Tarifa
éshté relacione -degresive. Né distanca prej
55 (km) moduli tarifor &shté 2 (km), prej 56-
400 (km) moduli tarifor éshté 5 (km), ndérsa-
né distanca mé té madhe se 400 (km) moduli
tarifor &shté 10 (km). Cmimi nga PKM bie me
rritjrn e distancés sé udhétimit té udhétarit.

Tarifa e pérfshin edhe ¢mimin pér shumén
vecante té transportuesve pér korrigjimin e
¢mimit pér transportin né transportin linjor
né autoudhé, népér ura, tunele si dhe gjaté
transportit me autobusé me traekt. Tarifa i
pérfshin e dhe kushtet pér transport népér
rrugé té ndryshme dheparashikon pagesa
shtesé si pér shembull:

** né rrugé- xhade 30%;

Organizimi i komunikacionit rrugor

—

+*» né rrugé —xhade mé té dobéta 50%;
** né pjerrési mbi 6% - 15%;
% né rrugé té ngushta prj 5,5 (m) 15%.

Pagesa shtesé parash ikohet deri né 30% pér
linjat direkte dhe ato ekspres, si dhe gjaté
huazimit t€ autobuséve pér transport jashté
shtetit pér transportin e liré.

Sistemi i pagesés

Zgjedhja e sistemot pér pagesé éshté ele-
ment shumé i réndésishém né veprimtariné
e transportit publik urban. Réndésia del nga
disa faktoré:

¢+ Rrogat né ndérmarrjet e transportit
publik urban paragesin 50
deri 70% té shpenzimet totale
té shfrytézimit.Nga ajo pjesa
éshté pér personelin e vozitjes
(shoferé dhe kondukteré), dhe
¢do racionalizim té pagesés dhe
kursimit né numrin e personelin e
vozitjes, do té thoté rritje direkte
dhe egikase té produktivitetit;

% Nga sistemi pér pagesé varet koha
e géndrimit né ndalesat/ stacionet
stacionet qé éshté pjesa pérbérése
té kohés sé transportit dhe e cila
éshté njé nga elementet themelore
té cilésisé sé shérbimit té transportit:

+»+ Koha e géndrimit né ndalesat/
stacionet e pércakton kapacitetin e
ndalesés, dhe me kété kapacitetin
e linjés, dhe
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+ Metoda e pagesés mund té
pérshtate ose té pengojé aplikimin
e njé lloji té sistemit tarifor.

Klasifikimi i sistemeve pér pagesén mund
té kryhet sipas kritereve té shumta:

+ kohés sé dhe vendndodhjes sé
pagesés;
+ formés sé pagesés, dhe

R/

% subjektit té pagesés.

Sipas kohés dhe vendndodhjes s€ pagesés
mund té dallohen dy ményra té pagesés:

++ Pagesa para hyrjes né automjetin
(jashté automjetit), dhe
% Pagesa né automjetin.

Pagesa jashté automjetit pérfshin ményra
té ndryshme té blerjes sé biletés: né vend-
pageset, né shitoret, né vendpageset e sta-
cionit ose blerja nga automati. Kjo ményré té
pagesés gjithmoné ka pérdorur né sistemet
e metrosé, por né kohén e fundit mé shumé
pérdoret edhe te llojet e transportit té pérsh-
pejtuara té cilat e pérdorin kété sistem té vet-
pagesés. Pagesa jashté automjetit gjithmoné
éshté e déshirueshme sepse né até ményré
zvogélohet humbja e kohés gjaté punés sé
automjeteve né linjén.

Pagesa né automjetin mund té jeté gjaté
hyrjes né automjetin ose gjaté daljes nga au-
tomjeti Pagesa gajté daljes nga automjeti ka
pérparési né linjat radiale né té cilét numri
mé té madh té udhétaréve hipet né ndalesat
fillestare, dhe pastaj ata né ményré té barab-
arté zbresin pégjaté linjés. Né até ményré
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shmanget géndrimi i tepért né ndalesat fill-
estare pér shkak pagesés sé numrit t&€ madh
té biletave dhe me até minimizohen interva-
let e nisje nga terminalet kryesore.

Forma e pagesés

Né transportin publik urban pérdorin dy
forma té pagesés:

¢ Té holat né doré (keshi), dhe
+» Parapagesa.

Pagesa me té hollat kesh éshté forma di-
rekte té pagesés dhe éshté e thjeshté pér pér-
dorim. Megjithaté, kjo ményré té pagesés ka
dy mungesa té médha: problem nga krimina-
li dhe problem té kohés sé rritur pér shak ma-
nipulimit me té hollat. Pér té zvogéluar kéto
probleme sé paré ishin hapur sistemet né
arké-boks, ku udhétarét e paguajné ¢mimin
e sakté té transportit dhe shoferi éshté i liruar
nga manipulimime té hollat. Ai e ka vetém né
rolinekontrolorit. Mekétépérshpejtohetedhe
pagesa, porudhétarétjanétéobliguartékené
té holla té iméta, qé ndonjéheré mund té
jeté problem i madh. Problem shtesé te kjo
ményré té pagesés éshté edhe (nuk) ekzis-
timi i monedhave pérkatéshme, sepse puna
me ménedha gjithmoné éshté problematike.

Pér shkak mungesat e pagesés kesh, sis-
temet bashkékohore té pagesés pérpigen ta
eliminojné kété formé té pagesés, nése ekzis-
ton si varianté, andaj zakonisht, ¢mimi i trans-
portit éshté pak mé e madhe né krahasim me
ato, té cilat pér shembull kané zhetona.



Parapagesa pérfshin edhe numrin mé té
madh té formave té pagesés pér té cilave
veti themelore pérbéhet ndonjé medium
(zheton, bileté pér mé shumé vozitje, kar-
tela mujore, kartela magnetike), si prové
pér transportin e paguar, kurse pagesa e vet
éshté béré paraprakisht jashté automjetit.
Zakonisht, ato shiten né stacionet mé té
médhenj, kiosget, shitoret,hotelet et;.

Parapagesa ka pérparési té médha si pér
transportuesit ashtu edhe pér udhétarét.
Koha pér pagesén, dhe me kété koha e
géndrimit né stacionet zvogélohet, ndérsa
udhétarét jané té liruaré nga ngarkesa té
sigurojné té hollat e sakta. Pér ta stimulohet
parapagesa, zakonisht lejohet ndonjé zbritje
té ¢cmimit té biletés.

Zhetonat zakonisht jané metalike ose
plastike dhe e pérmbajné simbolin e ndér-
marrjes sé transportit publik urban. Ata
mundésojné pagesé pér njé udhétim pavar-
sisht sa éshté ¢mimi pér udhétimin. Zakon-
isht shiten me zbritje (lirim) té caktuar.

Biletat pér mé shumé vozitje pérbéhen
nga shumé bileta té bashkéngjitura té cilat
képuthen (grisen) né ¢do vozitje ose anulo-
hen né automjetin me makiné pér anulim.
Zakonisht kéto bileta kané kohé té caktuar
deri kur mund té pérdorin.

Biletat mujore mundésojné numér té
pakufizuar té vozitjeve brenda njé muaiji. Pér
ata udhéetarét paguajné ¢mimin fikse i cili
zakonisht llogaritet né bazé té 3 ose 4 ud-
hétime ditore. Pérveg biletave pér njé muaj,
ekzistojné edhe bileta javore, vjetore, tridi-
tore et;.

Organizimi i komunikacionit rrugor
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Né botén sot ekzistojné shumé nga ato qé
vlejné vetém pér numér té caktuar té zonave
ose vlejné vetém pér udhétimem té jashtéza-
konshme, deri ata g€ vlejné vetém pér lini-
jén e caktuar. Ekzistojné edhe bileta té tilla
té cilat nuk e litojné bartésin krejtésisht nga
pagesén e biletés, por japin mundési ai ta
paguajé njé cmim shumé mé té ulét. Kupto-
het se, cdo kufizim éshté i lidhur me zbritjet
e caktuara shtese.

Kéto bileta nuk duhet té jené pérdorur
nga mé shumé persona, ashtu gé pa duhet
té keté ndonjé formé té identifikimit. Pér té
ndaluar keqpérdorimi pérdorin ményra té
ndryshme: pér shembull, vendosja e etiket-
ave pér gjininé e bartésin ose kérkohet doku-
ment shtesé pér identifikim.

Né kohén e fundit, me zhvillimin e
tehnologjisé dhe informatikés, né vendet e
zhvilluara aplikohen edhe kartelat inetligjen-
te (smart kard). Kartelat e para té kétilla (bi-
leta) jané pérdour né sistemet metro te té
cilave pérmes automatit shénohet shuma e
té hollave té cila mund té€ mbulojé mé shumé
vozitje dhe bileté e tillé me shumén e shénu-
ar térhiget népér lezuesin i cili merr ndjé
shumé té caktuar.

Me zhvillimin e tehnologijisé, kartelat in-
teligjente béhen gjithnjé e mé shumé sifisti-
kuara dhe né disa qytete pérdorin jo vetém
pér pagesén né transportin publik urban,
por edhe pér pagesén e parkingut, pér kali-
min e urave, rrugépagesat dhe shpenzime té
tjera té ngjajshém.

Pérveg privelegjisé sé jashtézakonshme
pér udhétarét né transportin publik urban,
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tehnologjia e kartelave inteligjente mundéson mbledhja e té dhénave t€ tjera té réndésishme
edhe numérimi automatik té udhétaréve dhe pér planifikimin e transportin publik urban.

Pytje pér pérforcimin e diturive:

& Caré nénkuptohet nén nocionin tarifa?

& Cila kritere duhet té pérmbushen pér té aplikohet ndonjé sistem té tarifave?

& Sa dhe té cilat sisteme té tarifave ekzistojné né transportin publik urban té
udhétaréve?

& Cfaré nénkuptohet sistemi unik tarifor?

@ Cilat jané nénsistemet e sistemit relacioni té tarifave?

& Sqaro funksionimin e sistemit zone té tarifave!

& Sipas té cilave kritere mund té béhet klasifikimi i sistemeve pér pagesa?

@ Sipas asaj kush e kryen pagesén, si mund té ndahen sistemet pér pagesé?

< Cilat jané variantet e sistemeve pér vetpagesé?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Pér nevojén e transportit té udhétaréve;

v' Té dish t'i shpjegosh karakteristikat themelore té transportit
té udhétaréve;

v" T'i kuptosh perspektivat e transportit té udhétaréve nga
aspekti e kushteve té ardhshme té komunikacionit, teknikés
dhe teknologjisé sé re;

v" T'i dish shprehjet themelore té Ligjit pér transport né
komunikacionin rrugor;

v Ta dallosh transportin linjor nga transporti i liré i udhétaréve,
edhe pér komunikacionin rrugor té brendshém dhe té
jashtém;

v" T'i dish kushtet pér marrjen e lejes pér kryerjen e transporti
linjor t& udhétaréve né komunikacionin rrugor.




Qytetet kryesore filluan té formohen gjaté
vitit 3000 para erés sé re. Gjaté késaj periudhe,
vendbanimet kishin karakter fshati dhe qyteza
té vogla. Qytetet e médhenj kryesisht ndod-
heshin buzé porteve lumi dhe deti, sepse né

até kohé vetém komunikacioni ujor ka gené
i njohur. Njé rast té tillé éshté¢ me qytetet né
shekullin e vjetér, si Romé, Athiné dhe té tjerét,
ndérsa qytetet mé té réndésishme né shekullin
e mesém jané Venecia, Londér, Amsterdam,
Kéln dhe té tjerét, té cilét, ishin ndértuar buzé
lumenjve té médhenj dhe buzé deteve. Brenda
né qytetin komunikacioni zhvillohej népér
rrugé detare si¢ ishte rasti né Venecia, Ham-
burg dhe Amsterdam. Shumé pak qytete né
ata shtete jané formuar jashté rrugéve té lun-
drueshme ujore. Megjithaté, numri i qyteteve
té médhenj ishte i kufizuar, né ményré qé né
vitin 1800 Evropa ka pasur 23 qytete me mé
shumé se 100 000 banoré.

Né shekullin e XIX vjen deri né njé kthesé té
madhe sepse me shfagjen e motorit me avull
dhe me aplikimin e tij né industri, né anijet,
veganérisht né komunikacioni hekurudhor,
jané mundésuar kushte pér njé zhvillimi shumé
té shpejté té qyteteve, né ményré qé vetém né
periudhén 1800-1900 numri i qyteteve né Ev-
ropé me mé shumé se 100 000 banoré éshté
rritur nga 23 né 145 qytete, ndérsa né vitin
1970 né 567 qytete. Pér kété rritje t&€ madhe té
qyteteve rolin e madh e ka hekurudha, e cila né
vitin 1825 e filloi punén né Angli dhe deri né
fund té shekullit i ka lidhur té gjithé qytetet e
médhenj né Evropé.

1.2 Roli i transportit dhe zhvillimi
i qyteteve

Né gytetet e médhenj té shekullit XIX, mjete
unike t€ transportit ishin karrocat qé ishin
privilegji i té pasurve, ndérsa banorét e tjeré
ishin té detyruara deri né qéllime té veté té ar-
rijné mé kémbé. Edhe pse numri i popullsisé
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u rrit, qyteti nuk mundej té rritej né gjerési,
dhe né ményré té konsiderueshme éshté rri-
tur dendésia e popullsisé, késhtu qé kushtet e
jetesés u béné mé té véshtira.

Transporti publik urban né qyteteve u shfaq
né shekullin e XIX, dhe njékohésisht pérjetoi
edhe revolucioni, dhe né sajé té shpikjeve té
reja, né ményreé té vazhdueshme éshté ndrysh-
uar dhe pérsosur. Né fillim té shekullit XIX u
shfaq karroca me térhegje kali pér 10-15 ud-
hétaré, né té cilén udhétarét u ulén né kabi-
nén dhe né kulmin, dhe pér kété arsye ajo u
emérua omnibus. Né Nju Jork né vitin 1853,
dhe né Paris né vitin 1854 u shfaq tramvaji me
térhegje kali. Tramvaji me térheqje kali u shfaq
edhe né Ballkan, né Sarajevé né vitin 1885, né
Zagreb né vitin 1891 dhe né Beograd né vi-
tin 1892. Térheqje me avull éshté aplikuar né
metro né Londér né vitin 1863, ndérsa térhegje
elektrike té tramvajit u shfaq né Berlin né vitin
1879.

Térhegja elektrike té tramvajit e ka shtyré
térhegjet e tjera dhe u bé dominuese né trans-
portin publik urban deri né viteve té tridhjeté
té shekullit XX, kur autobusi fillonte té merrte
njé rol té réndésishém.

Né Shkup automjet transporti mé té pérdorur
dhe mé ka gené karroca. Karrocat importuan
nga Vjena, por ishin prodhuar edhe né Shk-
up dhe Manastir. Karrocat zakonisht ishin
térhequr me njé palé kuaj, por ka pasur edhe
té tilla me njé kalé, dhe ishin t€ hapura ose té
mbyllura né varési té kushteve té motmotit.
Pérparimi i komunikacionit publik né qytetin
éshté vérejtur me futjen e transportit me auto-
busé. Ai daton nga viti 1925. Né kohén e paré
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komunikacioni me autobusé zhvillohej spon-
tanisht, sepse ende nuk u formuan ndérmar-
rjet transportuese. Transportuesit e paré ishin
véllezérit Popovig,té cilat poseduan autobusé
“Krup” dhe “Ford’qé né vitin 1929. Por, rretha-
nat e shumta (rritja e sipérfaqes sé territorit té
Shkupit, rritja e madhe té popullsisé, pérhapja
né periferike, ndértimi i fabrikave, zhvillimi i
tregtisé dhe ekonomisé né pérgjithési, rritja e
transportimit udhétarésh) ndikuan mbi Shkup
ashtu gqé né vitin 1934u formua ndérmarrja
autobusésh té Vardarit “NAV” té véllezérve
Popovig.

Pérgjithmoné ka ekzistuar njé lidhje té ngush-

té mes zhvillimit t€¢ qyteteve dhe transportit
publik udhétarésh. Midis rrezes maksimale té
qyteteve t&¢ médha dhe mundésité teknike pér
udhétimi té banoréve né qytetet nuk ekziston
varshmeéria e cila éshté shprehur né até ményré
qé rrezja maksimale té qytetit korrespondon
me kohén e udhétimit nga njé oré. Deri né fil-
lim té shekullit XIX-t&, té ecurit ishte ményra
e vetme té udhétimit, késhtu qé qytetet né boté
né kété periudhé kané pasur rezen qé nuk ishte
mé e madhe se 4-5km, dhe kjo rreze korre-
spondon me njé oré té ecurit.

Né gjysmén e shekullit XIX-té shfagja e om-
nibusit, dhe pastaj té tramvajit me térheqje kali,
mundésoi qé rrezja e qyteteve té rritet, dhe né
fund té shekullit XIX-té, tramvaji me térhegje
elektrike dhe autobusi mundésuan rrezet e
qyteteve té arrijné prej 15 deri né 20 km.

Hekurudha periferike dhe metroja, né sajé té
shpejtésisé qé gjithnjéishte né rritje,mundésuan
rrezet e qyteteve mé t€ médhenj pér té rritur
prej 30 deri né 35 km. Duhet té theksohet se



roli i transportit publik urban té udhétaréve
nuk &shté i njéjté né té gjithé qytetet dhe ai
rritet me madhésiné e qytetit.

Lévizja e njerézve ndodh si rezultat té nevojave
té njeriut bashkékohor (pér kryerjen e puni-
meve té ndryshme rekreative, sportive, etj).
Pér até arsye u paraqit edhe nevoja pér té or-
ganizuar transporti i tillé i cili do t'i pérmbush
kéto nevoja.

Udhétaré jané té gjithé personat té cilét e
pérdorin automjetin publik té transportit pér
té pérmbushur nevojat e tyre komunikacioni.

Né pérgjithési, nevoja pér 1évizjen e njerézve
e quajmé nevojé komunikacioni ose né njé
kuptim mé té gjeré kérkesé komunikacioni né
komunikacionin rrugor.

Prandaj, nocioni transporti i udhétaréve
nénkupton aktivitet ekonomik né té cilin me
ndihmén e automjeteve té ndryshme transpor-
timi kryhet transportimi i njerézve dhe baga-
zhit té tyre nga njé vend né vendin tjetér.

Numri i udhétaréve té transportuar, d.m.th,
nevojat e komunikacionit gjithmoné nuk jané
té njéjta pér ¢do kohé dhe pér ¢do géllim té ud-
hétimit. Ato dallohen sipas njé ligjshméri e cila
duhet té pérkufizohet dhe té studiohet, pér té
parashtrohet organizimi i duhur té transportit,
dhe plotésisht té pérmbushen nevojat e komu-
nikacionit.

Sipas kohés, nevojat e komunikacionit mund
té ndryshohen né oré, javé, muaj dhe vite.
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Me hulumtimin e tregut té transportit
fitohen informacione mbi véllimin dhe llojin
e nevojave komunikacioni, d.m.th. sa éshté
kérkesa komunikacioni. Pér shkak asaj, éshté
e mundur té ofrohet shérbim transporti me té
cilin do té pérmbushen kérkesat né ményré mé
té miré.

Hulumtimi i tregut t€ transportit gjaté trans-
portit té udhétaréve duhet té zbatohet pér lloje
té vecanta té shérbime transportuese. Né até
ményré do té fitohet pérgjigja mbi té gjitha py-
etjeve pér nevojat e transportit.

Ndérmarrjet e transportit té cilét e krye-
jné transportin e udhétaréve i pérputhin
mundésité e veta me nevojat dhe kérkesat
transporti té shfrytézuesve, té cilat né tregun e
transportit paraqiten si kérkues té transportit.

Né pérgjithési, suksesi i punés né ndérmar-
rjet transportuese té cilat i ofrojné shérbimet
e veté té transportit, varet nga gjetjes s€ trans-
portit mé té miré i cili sa mé miré do t'i ploté-
so0jé nevojat e shfrytézuesit. Mbi bazé té infor-
macioneve t€ marra me hulumtimin e tregut
té transportit, ndérmarrjet transportuese do
t'i planifikojné shérbimet e transportit, duke
respektuar edhe aftésité konkurruese té ndér-
marrjeve té tjera transportuese.

Transporti i udhétaréve shprehet né kilome-
tra udhétarésh (ukm). Ajo pérfagéson trans-
port té njé udhétari né njé distancé prej njé
kilometér, e cila éshté njési pér punén e kryer
té transportit.
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1.4 Perspektivat e transportit té
udhétaréve nga aspekti té kushteve

té ardhshme té komunikacionit,
teknologjia dhe teknika té re

Studimet qé ishin synuar mundésité avan-
cimit dhe zhvillimit t&€ mjeteve té transportit
publik masiv, treguan me besim té larté se né
zhvillimin e transportit urban duhet té para-
shikohet aplikimi i sistemeve konvencionale,
qé do té thoté tramvaji, trolejbusi, autobusi,
hekurudha e shpejté urbane, por t& njéjtét
do té jené t&€ modernizuar dhe pérsosura né
ményré té dukshém. Atje ku ka kushte pér
ndértimin e metrosé, e njéjté té parashikohet
dhe té ndértohet. Pér shembull, né Sofje me-
troja u ndértua dhe u lirua né pérdorim. Kétu
ne jemi mbetur ende né transportit publik ur-
ban té udhétaréve me autobusé. Kishte ide pér
transportin me tramvaj, por ajo u anashkalua
nga qytetarét. Aktualisht né béhet blerja e au-
tobuséve té rinj bashkékohoré (autobusé nyjor,
dykatésh) me kapacitet pér transport mé té
madh, rehati, shpejtési, dhe me karakteristika
té mira ekonomike etj.

Kriza energjetike dhe ekonomike né botén
dhe te ne, na ¢on né pércaktim né ményré ra-
dikale né automjetet elektrike té transportit
ose automjete té transportit me nafté dhe gaz.
Energjia elektrike kryesisht, dhe né té ardh-
men edhe mé shumé do té jeté strategjia “kom-
bétare”, dhe me té do té zgjidhjen problemet
rreth mbrojtjes sé mjedisit né drejtim té zhur-
més dhe ndotjes sé ajrit. Né Beograd éshté béré
hulumtim i arsyetimit ekonomik té mbajtjes sé
autobusit dhe ishin nxjerr konkluzionet e mé-
poshtme: linjat ku rrjedhja e udhétaréve éshté
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deri né 900 nése rrjedhja sillet midis 900 dhe
1400 udhétaré né oré, té futet trolejbusi, ndérsa
rrjedhja mé té madhe prej 1400 udhétarésh né
oré kérkon futjen e tramvajit.

Nése merret parasysh intervali i monitorimit
dhe madhésisé sé qytetit, mund té shprehen
edhe pércaktimet e méposhtme:

+ né qytetet deri né 100 000 banoré, mé tej
vazhdon té pérdoret autobusi;

+ né qytetet prej 100 000 deri né 250 000
banoré, pérveg autobusit, e domosdoshme
éshté nevoja e pérdorimit té trolejbusit

¢ né qytetet prej 250 000 deri né 500 000
banoré né pérdorim duhet té jené té gjithé
llojet té transportit;

o rasti i njéjté éshté pér qytetet nga 500 000
deri né 1 000 000 banoré, me mundésiné
futjes sé sistemeve té transportit si: sistemi

transporti me shine i lehté

dhe sistem- trolejbusi me té cilin do té ar-
rihet efikasiteti mé té madh né transportin.

- tramvaj apo

Né té gjitha qytetet né ményré maksimale
duhet té shfrytézohet mundésia e hekurud-
hés né transportin periferik, vecanérisht né
orét kulmore. Pa asnjé dyshim, né té€ ardhmen
duhet té pritet njé rilindje té transportit publik
urban té udhétaréve dhe kthimi i udhétarét né
automjetet té transportit publik. Standardi mé
i larté té jetesés i mundéson qé njeriu modern
té pérdoré lloje t&¢ ndryshme té rehatshme té
transportit, késhtu qé edhe kriteri i qytetaréve
té sotme né drejtim té cilésisé sé transportit
publik do t& shumé mé té larté se mé paré. Pér
kété qéllim, aktivitetet né ndérmarrjet trans-
portuese duhet té drejtohen kah modernizimi
dhe pérmirésimi té teknologjisé sé transportit.



Pérveg asaj, me siguri ky zhvillimi i shpejté i]té
teknologjisé dhe elektronikés do té kryejé njé
ndikim té caktuar mbi pérparimin dhe mod-
ernizimin e transporti publik urban té ud-
hétaréve.

Saipérket ekonomisé, mund té konkludohet
se ¢mimet né transportin publik té udhétaréve,
si instrument baze pér financimin e kétij lloji
transporti, gjithmoné devijuan nga regjimi i
pérgjithshém té ¢mimeve té prodhimeve dhe
shérbimeve té tjeré. Cmimet e transporti pub-
lik urban té udhétaréve gjithmoné kané qené
nén kontrollin e drejtpérdrejté té komunitetit
shogérore-ekonomike, e cilat mé sé shpeshti i
ka kufizuar, né ményré qé kéto gmime géndru-
an prapa ¢mimeve té automjeteve, energjisé,
léndéve té para, pajisjeve dhe materialeve té
tjeré, gjendja kushtézon njé numér t€ madh té
kétyre organizatave té transportit t&€ punojné
buzé rentabilitetit ose té punojné me humbje.

Duke pasur parasysh kushtézimin e ngush-
té mes lévizjes sé ¢mimit nga njé ané dhe vél-
limin e shérbimeve, né anén tjetér,gmimi né
komunikacionin e qytetit duhet té jeté¢ burimi
kryesor té mjeteve pér riprodhim dhe té sigu-
rojé mjete pér pjesémarrje kreditore dhe pag-
esé, blerjen e automjeteve dhe pajisjeve etj. Né
pérputhje me planet e miratuara pér zhvillim,
mjetet e nevojshém pér investimet e rinj duhet
té sigurohen nga burimet e méposhtme:

+ kontributi nga shfrytézuesit e shérbimeve
népérmjet gmimit;

+ veté-kontributi i t& qytetaréve;

+ kontributin pér pérdorimin e tokés sé
qytetit;

+ 1njé pjesé té mjeteve té destinuara pér ndér-
timin e vendbanimeve.
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+ mjete pér rregullimin e tokés sé qytetit;
¢ pjesa nga mjetet pér ¢mimin e shitjes té
benzinés dhe naftés.

Pérmirésimi i gjendjes ekonomike té trans-
portit publik urban té udhétaréve éshté i mun-
dur edhe duke marré disa masa sistematike dhe
intervenime né fushén e kredive preferenciale,
pérmirésimi i sistemit doganor dhe regjimit té
devizave etj.

Problemet e rinj qé dalin né transportin pub-
lik urban té udhétaréve, pavarésisht rritjes sé
automjeteve individuale, jané si mé poshté: jo-
efikasiteti dhe transporti joracional, veganér-
isht gjaté periudhave té ngarkesés kulmore, si
dhe pérkeqésimi i mjedisit jetésore pér shkak
té zhurmés dhe gazrave dalése.

Dubhet theksuar dhe ndryshimet qé e karak-
terizojné zhvillimin e qyteteve bashkékohore,
té tilla si:
¢ ndryshimi i strukturés sé qytetit, dmth

shpérngulja i banoréve nga zonén e
qytetit, vecanérisht né zonat gendrore
drejt pjesét periferike té qytetit dhe lagjet
periferike;

¢ ndryshimi né strukturén e profesioneve,
ose rigrupimi qé zhvillohet mes profesione-
ve primare, sekondare dhe terciare;

+ ndryshim né strukturén e komunikacionit
né qytetet q¢ q karakterizon zhvillimin e
shpejté t&€ motorizimit individual (pothu-
ajse ¢do familje ka té paktén njé veturé).
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Me Ligjin pér transportin e udhétaréve
rregullohen kushtet dhe ményra e transportit
té udhétaréve dhe mallrave né komunikacio-
nin e brendshém dhe ndérkombétar rrugor.

Transporti i udhétaréve dhe mallrave né
komunikacioni ndérkombétar rrugor kryhet
né pérputhje me kété Ligj dhe me marréveshjet
ndérkombétare dhe me kontratat e ratifikuara
nga ana e R. s&¢ Maqedonisé.

Nése me shtetet té caktuara nuk éshté béré
kontraté ose marréveshje, transporti midis
atyre shteteve dhe Republikén e Maqedonisé
béhet né pérputhje me kété Ligj dhe mar-
réveshjet multilaterale ndérkombétare té rati-
fikuar nga ana e Republikén sé Magedonisé
duke respektuar parimin e reciprocitetit.

Shprehjet e caktuara (nocionet) té pérdorura
né kété Ligj, té cilat do t'i hasim né vazhdim
ose i kemi pérmendur tashmé, e kané kupti-
min si vijon:

% Nocione né lidhje me llojet e transportit té
udhétaréve

Transporti publik té udhétaréve dhe mall-
rave éshté transporti i cili nén kushte té
barabarta éshté né dispozicion pér té gjithé
pérdoruesit;

Transporti né komunikacionin e brendshém
rrugor &shté ¢do transport né territorin e
Republikés sé Magedonisé;

Transporti né transportin ndérkombétar
rrugor éshté ¢do transport rrugor me ané té
shoferit té paktén njé kufiri shteti;
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Transporti pér nevojat e veta éshté transporti
qé njé person fizik ose juridik e kryen pér pér
té plotésuar nevojat gjaté kryerjes sé veprim-
tarisé sé vet, d.m.th. nga veprimtaria e vet;
Transporti bilateral té udhétaréve dhe mall-
rave éshté transporti ndérkombétar né té
cilin udhétarét dhe mallrat jané transpor-
tuar midis territorin e Republikés s¢ Maqe-
donisé dhe territori i njé shteti tjetér;
Transporti transit té¢ udhétaréve dhe mall-
rave &shté transporti ndérkombétar né té
cilin udhétarét dhe mallrat jané transpor-
tuar me ané té shoferit territorit té njé vendi
ashtu g€ nuk duhet té shkarkohen ose ngar-
kohen né territorin e atij vendi;

Transporti i mallrave pér dhe nga vend i treté
éshté transporti ndérkombétare qé e kryen
transportuesi i cili nuk ka seli né vendin ku
fillon ose pérfundon transporti;

Kabotazh éshté ¢do transporti té udhétaréve
ose mallrave mes dy vendeve né Republikén
e Magedonisé, té béra nga ana té transpor-
tuesit i huaj;

Transporti i jashtézakonshém &shté trans-
porti i mallrave né té cilin dimensionet e
automjetit, automjeti sé bashku me mallrat
né té, pesha totale e automjetit ose ngarkesa
aksiore e tij jané mé té médha se ata qé jané
pérshkruara;

Linja éshté njé relacion dhe drejtim té voz-
itjes nga stacioni fillestar deri né stacionin e
té fundit ose ndalesén né té cilén transpor-
tohen udhétarét né transporti linje rrugor,
sipas orarit dhe ¢mimet e parapare dhe té
regjistruar paraprakisht.

Relacioni éshté distanca né mes ¢do té dy
pikave té né linjén, té listuara né orarin si
stacion apo ndalesé ;

Transporti linjor ndérkombétar té ud-
hétaréve éshté transporti né linjén e caktuar



né té cilén stacioni i paré ose vendqéndrimi
éshté i vendosur né territorin e Republikés
sé Magedonisé, ndérsa i fundit éshté né ter-
ritorin e njé vendi té huaj, si edhe transporti
né linjén e caktuar qé transiston népér njé
vend té huaj, ku stacioni i fundit ose ndale-
sa éshté né territorin e Republikés sé Mage-
donisé;

Transporti  linjor ~ndérurban té ud-
hétaréveéshté transporti publik qé kryhet
né linja midis dy ose mé shumé komuna,
d.m.th. éshté né mes té qytetit té Shkupit
dhe komuna té caktuar;

Transporti komunal i udhétaréve éshté
transporti publik i cili kryhet né territorin
e njé komuné, pra né qytetin e Shkupit;
Transporti i liré té udhétaréve né komuni-
kacionin e brendshém dhe até ndérkom-
bétar éshté transporti pér té cilin relacioni
dhe kushtet e tjera pércaktohen pér secilin
transporti né mes té transportuesit dhe pér-
doruesit té shérbimit;

Transporti auto-taksi i udhétaréve éshté
transporti qé kryhet me automjete ud-
hétarésh me deri né pesé vende ulése, duke
pérfshiré edhe ulésen e shoferit;

Itinerari tregon njé drejtim té caktuar té
lévizjes sé automjetit t€ transportit né njé
linje té caktuar;

Transporti udhétarésh éshté transporti i
udhétaréve né té cilén sipas orarit udhétar
hyjné dhe dalin né té gjithé stacionet e au-
tobuséve;

Transporti i shpejté éshté transporti i ud-
hétaréve né té cilin sipas orarit udhétaréve
hyjné dhe dalin né stacionet e autobuséve;
Transporti direkt (i drejtpérdrejté) éshté
transporti i udhétaréve né té cilin udhétarét
sipas orarit hyjné vetém né stacionin fill-
estar dhe dalin vetém né stacionin e fundit;
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¢ Nocionet né lidhje me llojet e

transportuesve dhe automjeteve

Transportuesi vendas éshté personi juidik
apo fizik me seli né Republikén e Maqe-
donisé, i cila ka njé licencé pér kryerjen
e transportit té udhétaréve ose mallrave
né transportin rrugor t€ brendshém ose
ndérkombétar dhe personi juridik apo fizik
me seli né Republikén e Magedonisé qé
kryen transport t€ udhétaréve dhe mallrave
né transportin rrugor té brendshém dhe
ndérkombétar pér té cilat né pérputhje me
dispozitat e kétij ligji nuk kérkohet njé li-
cence;

Transportuesi i huaj éshté personi huaj ju-
ridik apo fizik qé kryen transport té ud-
hétaréve ose mallrave né komunikacionin
rrugor ndérkombétar dhe selia e tija éshté
jashté kufijve té Republikés sé Magedonisé;
Automjeti i huaj éshté automjeti me t€ cilin
kryhet transporti né komunikacionin rru-
gor, i cili nuk éshté i regjistruar né Repub-
likén e Magedonisé;

Automjeti vendas éshté automjeti me té
cilin kryhet transporti né komunikacionin
rrugor dhe éshté i regjistruar né territorin e
Republikés s¢ Magedonisé;

Nocione né lidhje me llojet e dokumenteve
pér transportin e udhétaréve dhe mallrave

Licenca éshté njé dokument me té cilin lejo-
het kryerja e transportit publik né komuni-
kacionin rrugor;

Marréveshja ndérkombétare éshté ¢do mar-
réveshje shumépaléshe ose bilaterale me té
cilén rregullohet transporti ndérkombétar e
cila e obligon Republikén e Magedonisé;
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Orari i vozitjes éshté njé dokument me té
cilin pércaktohet linjé, lloji i transportit,
relacionet né té cilat kryhet transporti, me
qéllim rendi i Stacioneve, distanca e tyre
nga stacioni fillestar, koha e mbérritjes,
ndalimi dhe largimi nga ¢do stacioni i au-
tobuséve dhe periudha né té cilén transpor-
tuesi e kryen transportin né linjén dhe koha
e vlefshmérisé;

Leje pér transport éshté emri i pérbashkét
pér mé shumé lloje dokumentesh t&é pér-
caktuara me kété ligj ose me marréveshje
ndérkombétare, me té cilin automjetit té
huaj me targa t€ huaj lejohet qasje né rrugét
e Magedonisé dhe vozitje népér ato, d.m.th.
automjetit me regjistrimin maqedonas qa-
sje né rrugét e vendit autoriteti i té cilit ka
léshuar licencén dhe vozitje népér ato;

Leje CEMT éshté leje vjetore multilaterale
pér transportin ndérkombétar té mallrave
e léshuara nga Sekretariati té konferencés
Evropiane té ministrave té transportit;
Fleté e udhétimit éshté njé dokument qé
pérdoret gjaté kryerjes sé transportit té
udhétaréve né transportin e liré ndérkom-
bétar;

Fleté ngarkimi ndérkombétar éshté njé do-
kument qé pérmban té dhéna mbi llojin
e transportit, kompanisé apo emrit dhe
mbiemrit té shoferit, t¢ dhénat kryesore pér
drejtimin e vozitjes dhe numrin regjistrues
té automjetit, dhe éshté pérdorur né komu-
nikacioni rrugor ndérkombétar;

Urdhri i udhétimit éshté njé dokument qé
pérmban té dhéna mbi llojin e transportit,
firmén, d.m.th. emrin dhe seliné e trans-
portuesit, emrin dhe mbiemrin e shoferit,
té dhénat kryesore pér drejtimin e vozitjes,
numri regjistrues té automjetit, gjendja e
numeéruesit né fillimin dhe né fundin e voz-
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itjes dhe nénshkrimi i personit té autori-
zuar qé léshoi urdhrin.

% Nocionet né lidhje me llojet e objekteve qé

pérdoren né transportin e udhétaréve dhe
mallrave

Stacioni i autobuséve éshté njé hapésiré
pranimi dhe dérgimi i autobuséve dhe ud-
hétaréve, hapésira qé duhet té keté perone
té mbuluara, t€ rregulluara pér hyrjen dhe
daljen e sigurt té udhétaréve, hapésira pér
mbetjen e udhétaréve dhe personelit té voz-
itjes, hapésira pér ruajtjen e bagazhit, tu-
alete, byroje komunikacioni dhe pajisje té
parapara me rregulloret e veganta;
Vendgéndrimi autobusésh éshté njé hapésiré
té pércaktuar pér ndalimin e autobuséve né
pajtim me orarin e vozitjes dhe pér hyrjen
—daljen e sigurt té udhétaréve;

Terminali i autobuséve éshté njé hapésiré
té rregulluar, té destinuara pér transferi-
min e udhétaréve né transportin komunale
dhe shérben pér té ndryshohet drejtimi i
lévizjes;

Vendi kthyerjes sé autobuséve &shté njé
hapésiré té rregulluara né pikat skajore
(Terminusét) né transportin linjor komu-
nal, e destinuara pér ngjitjen dhe zbritjen
e udhétaréve dhe shérben pér té kthyer au-
tomjetet pér shkak té ndryshimit té drejti-
mit té lévizjes;

Parking pér kamioné, d.m.th. autobusé
éshté njé hapésiré e rregulluar pér parkim
qé i plotéson kushtet minimale té sigurisé
té dhe kushtet higjienike; Stacioni pér ka-
mioné éshté njé hapésiré e rregulluar me
objekte adekuate pér parkim ose garazhin
té kamionéve, dhe



Stacioni taksie éshté njé hapésiré e rregullu-
ar pér parkimin e taksive udhétarésh qé
jané duke pritur telefonatén pér transport.

1.6 Transporti linjor i udhétaréve

né omunikacionin e brendshém
dhe até té jashtém

Sé pari té rikujtohemi mbi nocionet
themelore té Ligjit pér transportin e ud-
hétaréve né lidhje me transportin linjor.

Linja éshté njé relacion dhe drejtim té voz-
itjes nga stacioni fillestar deri né stacionin
e fundit ose ndalesén né té cilin transpor-
tohen udhétaré né transportin linjor rru-
gor, né pérputhje me orarin e vozitjes sé
regjistruar dhe publikuara paraprakisht dhe
¢mim i vozitjes.

Relacioni éshté distanca né mes té ¢do se
dy vendeve té linjés, té shénuar né orarin e
vozitjes si stacione apo ndalesa;

Transporti linjor ndérkombétar té ud-
hétaréve éshté transporti né njé linjé té cak-
tuar né té cilén stacioni i paré gjendet né
territorin e Republikés s Magedonisé, ndér-
sa ai i fundit éshté né territorin e njé vendi
té huaj, si dhe transporti né njé linjé té cak-
tuar e cila transiton me ané té shoferit njé
vendi té huaj dhe gjaté asaj stacioni i fundit
éshté né territorin e Republikés sé Magedo-
nisé;

Transporti linjor ndérkomunal i wud-
hétaréve éshté transport publik qé kryhet
midis dy ose mé shumé komunave, d.m.th.
mes qytetit t& Shkupit dhe ndonjé komuné
té caktuar;
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Transporti linjor komunal té udhétaréve
éshté transport publik qé kryhet né territo-
rin e njé komune, pra, qytetin e Shkupit;

% Transporti linjor komunale té udhétaréve

Transporti linjor komunale té udhétaréve
éshté transport publik qé kryhet né territorin
e njé komune, apo qytet. Ngjitje dhe zbritje té
udhétaréve né transportin linjor komunal kry-
het né ndalesa autobusi né pérputhje me ora-
rin e pércaktuar dhe regjistruar.

Autobusét né anén e pérparme dhe né anén
e djathté anésore né vend té dukshém duhet ta
pérmbajné numrin e linjés, ndalesén fillestare
dhe pérfundimtare.

Késhilli i komunés,, pérveg késhillat e ko-
munave té qytetit t€ Shkupit e rregullon
transportin linjor komunal té¢ udhétaréve né
territorin e komunés, ndérsa transporti
linjor té udhétaréve né territorin e té gjitha ko-
munat e qytetit té Shkupit e rregullon Késhilli
i Qytetit té Shkupit, dhe gjaté asaj me vecanti
pércaktohen:

rrjeti unik t€ linjave;

¢ orari unik, ményra e shpalljes sé tij mirém-
bajtjes dhe modifikimit;

+ ményra e organizimit t€ kontrollit té¢ ko-
munikacionit té autobuséve dhe linjave, si
dhe evidentimi pér até;

+ sistemi i tarifave dhe sistemi i pagesés;

+ vendndodhja e terminaleve té autobuséve,
vendet e kthyerjes, ndalesat dhe procedura
pér ndryshimin e tyre;

¢ ndértimi, shénimi, pajisja,
dhe pérdorimi i stacioneve té autobuséve,
vendeve té kthyerjes dhe ndalesave,

mirémbajtja
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¢ pércaktimi i relacionit dhe vendit té trans-
portit me automjete furgoni me té paktén
nénté vende (8 +1), dhe

¢ kriteret pér ményrén dhe procedurén e
léshimin dhe térhegjen e lejes pér kryerjen
e transportit linjor komunal dhe shpérndar-
ja e linjave té transportuesve né transportin
linjor komunal.

Dy apo mé shumé komuna fqinje mund té
formojné njé shérbim publik té pérbashkét pér
organizimin dhe kryerjen transportit linjor
komunal t& udhétaréve.

¢ Transporti linjor ndérkomunal té
udhétaréve

Transporti linjor ndérkomunal té udhétaréve
kryhet né linjat né midis té dy ose mé shumé
komunave.

Transporti linjor ndérkomunal i udhétaréve
kryhet né njé linjé té pércaktuar, sipas orarit
qé éshté paraparé paraprakisht, me ¢mimin e
pércaktuar dhe té shpallur dhe kushte té tjera
té transportit.

Transporti linjor ndérkomunal i udhétaréve
mund té kryhet si transporti udhétarésh, di-
rekt (drejtpérdre;jté) dhe té shpejté.

Transportuesi éshté i detyruar me mjetet
mediale té shpall fillimin e transportit linjor
ndérkomunal sipas orarit té vozitjes.

Orari i vozitjes dhe drejtimi i lévizjes (itin-
erari) nuk mund té ndryshohen para skadimit
té vlefshmérisé sé lejes.
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Me pérjashtim, orari i vozitjes dhe dre-
jtimi i 1évizjes (itinerari) mund té ndryshohen
né qofté se ajo éshté e nevojshme pér shkak
té ndryshimeve qé jané shkaktuara nga forca
madhore, nése ato ndryshime jané shkaktuara
nga rikonstruksionin dhe léshimin né komu-
nikacion té rrugéve té reja apo pér ngjarje té
tjera té jashtézakonshme.

Gjaté kohés sé vlefshmeérisé sé lejes, transporti
pérkohésisht mund té ndalet ése ndodhen dhe
deri sa zgjasin ngjarjet té cilét transportuesi
nuk ge né gjendje t'i parashikojné dhe pasojat
e té ciléve nuk mund t'i anulojé (forca mad-
hore). Ndérprerja e pérkohshme transportuesi
éshté i detyruar qé ta paraqesé né Ministriné
pér transport dhe lidhje, menjéheré pas ndod-
hjes sé shkageve té cilat e kané shkaktuar até.

Nése transportuesi nuk mund ta kryejé
transportin linjor ndérkomunal té udhétaréve,
pér té cilin e ka marré lejen, éshté i detyruar
deri te Ministria pér transportit dhe lidhje t&
paraqgesé njé kérkesé pér miratimin e ndér-
prerjes sé pérkohshme apo té pérhershme té
transportit. Transportit mundet pérkohésisht
té ndérpritet mé sé gjati pér njé periudhé prej
gjashté muajsh ose té dérpritet pérgjithmoné
né bazé té Vendimit té ministrit pér trans-
port dhe lidhje. Me sjelljen e vendimit pér
ndérpritjen e njé linjé té vecanté té transpor-
tit t& udhétaréve pérgjithmoné, kryhet fshirje
té orarin e vozitjes nga evidenca e orareve té
regjistruara. Transportuesi &éshté i detyruar
ndérpritjen e pérkohshme apo té pérhershme
té transportit dhe ndryshimi i orarit té ndonjé
linjé ta shpallé né mediat e informimit dhe né
stacionet e autobuséve, té cilat gjenden bé ora-
rin e vozitjes.



Transportuesi nuk mund ta ndérpresé
transportin né ndonjé linjé nga shkaqget e
paarsyeshme dhe pa miratimin e Ministrit
pér transport dhe lidhje. Nése transportuesi
nga arsye té paarsyeshme nuk e kryen trans-
portin ndérkomunal né njé linjé té caktuar mé
shumé se shtaté dité té vazhdueshme ose me
ndérprerje gjaté njé periudhe prej dy muajsh
brenda vitit, Ministri pér transport dhe lidhje
do té nxjerré njé vendim té marrjes (anulimit)
té lejes.

Kundér vendimit mund té béhet ankesé
brenda teté ditéve nga data e marrjes sé ven-
dimit té Komisionit té Qeverisé sé Republikés
sé Maqgedonisé pér zgjidhjen e ¢éshtjeve ad-
ministrative té shkallés sé dyté nga fusha e ko-
munikacionit.

Transportuesi duhet té shesé bileta té voz-
itjes né vende té organizuara pér té shitur
té tilla si¢ jané stacionet e autobuséve, pérfaqé-
suesit dhe agjencité. Me pérjashtim, transpor-
tuesi mund té shesé bileta té vozitjes né auto-
bus, atje ku nuk ka vende té organizuara pér
shitje.

Transportuesi, stacioni i autobuséve, agjen-
cia dhe pérfagésuesi mund té shesin bileta
vetém pér linjat e aprovuara né pérputhje me
orarin e vozitjes dhe ¢mimin e miratuar.

Transportuesi mund né linjén e téré té
kryejé transport me mé shumé automjete.

Né transportin linjor ndérkomunal té ud-
hétaréve, hipja dhe zbritja e udhétaréve, dmth
ngarkimi dhe shkarkimi i bagazhit, mund té
kryhet vetém né stacionet e autobuséve dhe né
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ndalesat e autobuséve té cilat jané té pérfshira
né lejen dhe orarin e vozitjes sé linjés.

Né vendet ku ka stacione té autobuséve,
transportuesi i cili ka leje pér té ryer transpor-
tin ndérkomunal linjot té udhétaréve, hipje
(ngjitje) dhe zbritje té¢ dhétaréve mund té kry-
het vetém ata stacione té autobuséve.

Transportuesi éshté i detyruar té ndalet né
stacionin e autobuséve, apo ndalesén e au-
tobuséve né pérputhje me lejen dhe orarin e
vozitjes sé linjés, kushtet e stacionit dhe rregul-
loret e sigurisé.

¢ Transporti linjor ndérkombétar té
udhétaréve

Transporti linjor ndérkombétare té ud-
hétaréve éshté transport né linjé té pércaktuar
né té cilén stacioni i paré i cili ose ndalesa e
paré éshté e vendosur né territorin e Repub-
likés sé¢ Magedonisé, dhe i fundit né territorin e
njé shtet té€ huaj, si dhe transporti né njé linjé té
pércaktuar e cila transiton népér vend té huaj
ku stacioni i fundit ose ndalesa e fundit éshté
né territorin e Republikés sé Magedonisé.

Transporti linjor ndérkombétare té ud-
hétaréve né mes té Republikés s¢ Magedonisé
dhe njé vend tjetér (bilateral) dhe transporti
transit népér territorin e Republikés sé Mage-
donisé éshté themeluar né pajtim me mar-
réveshjet ndérkombétare dhe né bazé té pélqi-
min paraprak té ministrive pérgjegjése pér
transportin e shteteve népér té cilat kalon linja.

Procedura pér miratimin e orareve té voz-
itjes né transportin ndérkomunal dhe até linjor
ndérkombétar té udhétaréve e zbaton Komis-
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ioni i formuar nga ana e Ministrit pér trans-
port dhe lidhje. Komisioni pérbéhet nga njé
kryetar dhe dy anétaré. Anétarét dhe kryetari
i komisionit do té emérohen pér njé periudhé
prej katér vitesh.

¢ Transporti linjor i vecanté té udhétaréve

Transporti linjor i veganta éshté transporti i
njé lloj té caktuar té udhétaréve me pérjashtim
té udhétaréve tjetér nése transporti i tillé kry-
het sipas orarit té specifikuar dhe né njé linjé
specifike pér: transporti i punétoréve deri né
vendin e punés dhe anasjelltas deri né vendin
e banimit ose transporti i studentéve deri né
shkollé dhe anasjelltas deri né vendin e ban-
imit, transporti pérdoruesve té aeroportit dhe
anasjelltas, etj. Orari i vozitjes e pércakton
transportuesi duke pérshtatur nevojave té po-
rositésit té transportit (pérdoruesi i transpor-
tit). Udhétarét gjaté udhétimit mund té hipin
dhe zbresin nga autobusi vetém né ndalesat e
miratuara.

1.7 Transporti i liré té udhétaréve né

komunikacionin e brendshém dhe
jashtém

Sipas Ligjit pér transportin e udhétaréve
,» Transporti i liré t€ udhétaréve né komunika-
cionin vendor dhe ndérkombétar éshté trans-
porti pér té cilin relacioni i kushteve té tjera
pércaktohen veg e veg pér secilin transport
midis transportuesit dhe pérdoruesit (klientit)
té shérbimit”

Transporti i liré i udhétaréve mund t€ kry-
het né komunikacion rrugor té brendshém
dhe até ndérkombétar. Transporti i liré té ud-
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hétaréve né komunikacion rrugor té brend-
shém dhe até ndérkombétar éshté transporti
i grupit té udhétaréve té organizuar paraprak-
isht, pa hipje dhe zbritje té udhétaréve pérgjaté
linjés, pér té cilat relacioni, ¢gmimi i transportit
dhe kushtet e tjera pércaktohen me kontratén
midis transportuesit dhe klientit.

Transportit mund té kryhet si pérkohshém
dhe alternativ.

Transporti i pérkohshém mund té kryhet si:

+ 'vozitje rrethore” - sistemi i dyerve té mbyl-
lura (ekskursione, udhétime turistike, etj.) e
cila fillon dhe pérfundon né pikén e nisjes,
ku grupi i njéjté té udhétaréve transporto-
het me té njéjtin automjeti népér té gjithé
rrugén;

¢ Transporti i udhétaréve me automjetin e
ploté né largim dhe automjetin e zbrazét né
kthimin,

¢ Transporti i udhétaréve me automjetin e
zbrazét né largim dhe automjetin e ploté né
kthimin.

Transporti alternativ éshté transporti i gru-
peve té udhétaréve té organizuara paraprakisht
pér mé shumé udhétime nga té njéjtin vend
té nisjes deri né té njéjtin vend té mbérritjes.
Secili grup té udhétaréve i cili e ka kryer ud-
hétimin né nisjen pérséri kthehet né vendin e
nisjes me ndonjé vozitje mévonshme né pér-
bérjen e njéjté sipas afateve té ciklit t&é udhéti-
mit, né pérputhje me programin. Vozitja e paré
dhe vozitja e fundit né largimin kryhen me au-
tomjetin e zbrazét.

Gjaté kryerjes sé transportit té liré udhétarét
né komunikacionin e brendshém rrugor né
autobusin duhet té gjendet marréveshja e lid-



hur ndérmjet transportuesit dhe pérdoruesit té
shérbimit dhe lista e udhétaréve té nénshkru-
ara dhe verifikuara nga ana e transportuesit.

Gjaté kryerjes sé transportit té liré té ud-
hétaréve né transportin ndérkombétar rrugor,
transportuesi duhet té keté marréveshje (kon-
traté) té lidhur ndérmjet transportuesit dhe
porositésit té shérbimit dhe fletén e udhéti-
mit té plotésuara si duhet né ményré té sakté
né formularin e caktuar, té nénshkruar dhe
vulosur nga transportuesi dhe té vulosur nga
autoritetet kompetente doganore té Republikés
s¢ Magedonisé (né tekstin e métejshém: Ad-
ministrata doganore). Administrata doganore
éshté e detyruar pér transportet e liré té kryera
té udhétaréve deri né Ministriné pér transport
dhe lidhje té paraqesé kopje té fletéve té ud-
hétimit njé heré né muaj, mé sé voni deri né
15-tin e muajit pér muajin e kaluar. Formulari
i fletés sé udhétimit dhe ményra e plotésimit té
tij e pérshkruan ministri pér transport dhe lid-
hje, né qofté se me njé marréveshje ndérkom-
bétare nuk éshté e parashikuar ndryshe.

Transporti i liré té udhétaré né komunika-
cionin rrugor ndérkombétar mund té
kryhet pa leje, por mundet edhe me leje, né
qofté se me njé marréveshje ndérkombétare
apo traktat nuk pérshkruhet ndryshe.

Lejen me kérkesé té transportuesit e léshon
Ministri pér transport dhe lidhje.

Formulari i lejes e pérshkruan Ministri pér
transport dhe lidhje.

Nése transporti i liré ndérkombétar té ud-
hétaréve kryhet me lejen, transportuesi né au-
tomjetin duhet ta keté edhe lejen né origjinal.
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1.8 Kushtet pér marrjen e lejes pér

kryerjen e transportit té udhétaréve né
komunikacioni rrugor

Personat juridik dhe fizik té cilat e kryejné
transportin publik té udhétaréve dhe mall-
rave né komunikacionin rrugor té brendshém
dhe até ndérkombétar jané té detyruar né afat
brenda njé viti nga data e hyrjes né fuqi té Ligjit
pér transportin e udhétaréve, té parashtrojné
kérkesé pér marrjen e licencés.

Nése njerézit né afatin e paraparé nuk para-
shtrojné kérkesé pér marrjen e licencés, organ
autoriteti do té vendosé pér ndalimin e vep-
rimtarisé. Licencat e léshuara para hyrjes né
fuqi té Ligjit vazhdojé té vlejné né afatin pér
té cilin ato jané té léshuara. Transporti lin-
jor i udhétaréve né komunikacionin rrugor
té brendshém do té kryhet né pérputhje me
oraret ekzistuese té regjistruar brenda njé viti
nga data e hyrjes sé ligjit né fuqi. Lejet pér kry-
erjen e transportit linjor ndérkombétar té ud-
hétaréve dhe lejet pér transportin e mallrave té
léshuara para hyrjes sé ligjit né fuqi do té jené
té vlefshme deri né skadimin e periudhés pér
té cilén ato jané léshuara.

Transporti komunal té udhétaréve mund ta
kryejné transportuesit té cilat do té
marrin njé licencé pér té kryer transport té
tille.

Transporti komunal té udhétaréve mund ta
kryhet mbi bazén e lejes sé linjés té caktuar qé
e léshon prefekti i komunés.
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Transportuesi i cili ka licencé pér kryer-
jen e transportit linjor komunal té udhétaréve
mund té fillojé me kryerjen e transportit pasi
do té merr lejen dhe do té regjistrojé orarin e
vozitjes pér linjén e caktuar te prefekti i komu-
nés.

Leja dhe orari i vozitjes 1éshohen me afat té
vlefshmérisé prej katér vitesh.

Gjaté kryerjes sé transportit linjor komunal
té udhétaréve transportuesi duhet automjetin
ta keté licencén, lejen dhe orarin e regjistruar
né origjinal.

Transportuesi éshté i detyruar ta respektojé
orarin e regjistruar dhe rregullisht ta ruajé lin-
jén.

Transportuesi mund ta kryejé transportin
linjor komunal t€ udhétaréve duke bazuar mbi
lejen e léshuar nga Ministria pér transport dhe
lidhje.

Leja léshohet me afat t& vlefshmérisé prej
katér vitesh. Lejen mund ta pérdoré vetém
transportuesi té cilit ajo i &éshté léshuar.

Leja pér kryerjen e transportit linjor
ndérkomunal pérmban: emrin e linjés, emrin
dhe seliné e transportuesit dhe afatin e vlefsh-
mErisé.

Pjesé pérbérése e lejes éshté edhe orari i
miratuar pér linjén e regjistruar né Ministriné
pér transportit dhe lidhje. Pér lejet e 1éshuara
béhet evidentimi.

Evidentimi pér lejet t e léshuara e udhéheq
Ministria pér transport dhe lidhje. Ministria
éshté e obliguar té informojé stacionet e auto-
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buséve pér lejet e léshuara pér ¢do ndryshim
té béreé.

Transportuesi éshté i detyruar pér ta kryer
transportin linjor ndérkomunal né linjén né
pérputhje me lejen e léshuar dhe me orarin
e vulosur. Gjaté kryerjes sé transportit linjor
ndérkomunal té udhétaréve né automjetin
duhet té gjendet leje dhe orari i vulosur né
origjinal.

Transportuesi individualisht e pércakton
¢mimin e transportit.

Transportuesi éshté i detyruar té dorézojé
¢mimoren né stacionet e autobuséve té cilat i
pérdor né pérputhje me orarin e pércaktuar.

Transporti linjor ndérkombétar té ud-
hétaréve né komunikacioni rrugor ndérkom-
bétar kryhet né bazé té lejes sé léshuar nga Min-
istria pér transport the lidhej. Leja 1éshohet me
kérkesén e transportuesit vendas apo té huaj
té interesuar. Kérkesés duhet té rin e vozitjes,
itinerarin, listén e gmimeve, kontratén e lidhur
me transportuesin e huaj dhe shtojcat e tjera
té parashikuara me marréveshjen ndérkom-
bétare.

Transportuesi i e huaj kérkesén pér leje
duhet ta dorézojé me ané té shoferit autoritetit
kompetent té vendit né té cilin automjeti éshté
i regjistruar.

Transporti linjor ndérkombétar té ud-
hétaréve né komunikacionin rrugor ndérkom-
bétar duhet té kryhet né pérputhje me orarin
e vozitjes, itinerarin dhe listén e ¢mimeve té
cilat i kané vulosur Ministrité pér transport
ku gjenden selité e transportuesve. Leja, ora-



ri i vozitjes, itinerari, dhe lista e gmimeve né
origjinal duhet té gjenden né automjetin me té
cilin kryhet transporti.

Transportuesi i huaj nuk mund té kryejé
kabotazh né transportin linjor ndérkom-
bétar té¢ udhétaréve, nése me marréveshjen
ndérkombétare nuk éshté pércaktuar ndryshe.

Transportuesi i huaj mund té kryejné trans-
portin linjor té udhétaréve né transit népér
territorin e Republikés sé Maqedonisé vetém
né bazé té licencés sé léshuar nga Ministria
pér transport dhe lidhje. Me lejen pér transit
nuk mund té lejohet ngjitje dhe zbritje té ud-
hétaréve né territorin e Republikés sé Maqe-
donisé, nése me marréveshjen ndérkombétare
nuk parashikohet ndryshe.

Transportuesi vendas i linjés sé miratu-
ar ndérkombétare duhet ta kryejé té paktén
gjiysmén e numrit té pérgjithshém té trans-
porteve té miratuar.

Nése transportuesi vendas nuk e kryen
ky transport minimal, ministri pér transpor-
tit dhe lidhje do té sjellé vendim me té cilin
transportuesit vendas do ta anulojé licencén
dhe do té kérkojé transportuesi i huaj me ndi-
hmén organit autoritet té lidhé marréveshje
bashképunimi né transportin ndérkombétar
me transportues tjetér magedonas. Transpor-
tuesi vendas éshté i detyruar né Ministriné
pér transportit dhe lidhje pér ¢do tremujor té
dorézojé njé raport mbi numrin e transporteve
té kryera dhe mbi udhétarét e transportuara né
njérin ose né drejtimin tjetér, brenda 15 ditéve
nga dita e skadimit té tremujorit pér té cilén
dorézohet raporti. Si déshmi pér transport-
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eve té kryera dhe udhétaréve té transportuar
bashkéngjitet fotokopje té letrés mbi biletat e
shitura nga té dy drejtimet té transportit té
vulosura nga shérbimeve doganore té vendka-
limit kufitar.

Ministri pér transport dhe lidhje i pérsh-
kruan ményrén dhe procedurén pér dhénies
dhe marrjes (anulimit) té lejes, formularit i
licencés, si dhe kriteret dhe metoda e pércak-
timit dhe aprovimin té orarit t€ vozitjes né
transportin linjor ndérkomunal dhe ndérkom-
bétar té udhétaréve.

Leja pér transportin linjor té vecanté té
udhétaréve e léshon prefekti i komunés nése
transporti kryhet né territorin e komunés ose
prefekti té qytetit té Shkupit né qofté se trans-
porti kryhet né territorin e qytetit t&¢ Shkupit
ose Ministria pér transport dhe lidhje nése
transporti kryhet né zonén e té dy ose mé
shumé komunave ose midis njé komune dhe
Qyteti i Shkupit. Transportuesi dhe porositési
té transportit linjor té vecanté lidhnin kon-
traté (marréveshje) pér periudhén né té cilén
do té kryhet transporti té udhétaréve té cilét do
ta pérdorin kété transport. Udhétarét té cilat
transportohen né kété lloj té transportit duhet
me veté té kené déshmi té identifikimit té lésh-
uar nga porositési té transportit.
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& Cfaré do té thoté termi linjé,dhe ¢faré termi
relacioni?

& (Cfaré do té thoté termi transporti i liré
té udhétaré, dhe ¢faré termi transporti i
vecanté té udhétaréve?

@ Cili éshté roli i transportit té udhétaréve?

@ Cilat ndryshime e karakterizojné zhvillimin
e qyteteve moderne dhe cfaré probleme lin- - Cfaré éshté licenca, dhe ¢faré leja CEMT?
din né kryeqytetin transportin publik té

udhétaréve? @ Cili éshté dallimi né mes njé fleté udhétimi

dhe urdhér udhétimi?
« Sindahen shprehjet themelore né Ligjin pér

komunikacionin rrugor? & Cili éshté dallimi né mes ndalés autobusi

dhe terminal autobusi?
& (Cfaré do té thoté termi transporti bilateral

t€ udhétaréve dhe mallrave? & Cfaré mund té jeté transporti linjor té ud-

hétaréve?
& (Cfaré do té thoté termi transporti transit té

udhétaréve dhe mallrave? # Cilat jané kushtet pér kryerjen e transportit

linjor rrugor té udhétaréve né komunika-

& Cfaré do té thoté termi kabotazhi? cionin rrugor?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Pér nevojén e orarit té vozitjes dhe detyrat themelore té orarit
té vozitjes;

v Pér karakteristikat orareve té vozitjes pér transportin urban,
ndérurban dhe ndérkombétar té udhétaréve;

v' Té dish si pérpilohen oraret e vozitjes pér transportin urban,
ndérurban dhe ndérkombétar té udhétaréve;

v Té dish si pércaktohen ndérrimet, numri té ndérrimeve dhe
personelit t€ nevojshém pér punén me automjetet.




2. ORARII VOZITJES

2.1 Pérkufizimi dhe pérpilimi i orareve té

vozitjes

Orari éshté njé dokument me té cilin pér-
caktohet linja, lloji i transportit, relacionet né
té cilat kryhet transportit, radhitja e stacioneve
dhe ndalesave, distanca e tyre nga stacioni fill-
estar ose ndalesa fillestare, ora e mbérritjes,
ndalimi dhe largimi nga té secilit stacion dhe
ndalesé autobusi, periudhé né té cilén trans-
portuesi e kryen transportin né linjén dhe
koha e vlefshmérisé.

Nga orari i vozitjes mund té pérpilohen
ekstrakte né forma té€ ndryshme té cilat pérm-
bajné pjesé nga té dhénat e orarit themelor dhe
té cilat jané né lidhje me kohérat e nisjes té
njé ndalesé (té€ destinuara pér udhétarét e njé
ndalesé té caktuar), nisje nga terminali (e des-
tinuar pér dispeger), kohét e lévizjes sé njé au-
tomjeti (e destinuar pér shoferin e automjetit)
etj.

Né tekstin e méposhtém do té jeté shfaqur
algoritmi me té cilin pércaktohet rendimi i

llogaritjeve té elementeve orarit t& vozitjes té
transportit publik urban.

2.2 Algoritmi i llogaritjes sé elementeve té

orarit té vozitjes

s Pérgatitja e té dhénave té nevojshme dhe
miratimi i koeficientit té shfrytézimit té
vendeve

Né kété fazé éshté e nevojshme qé té mblid-
hen dhe té miratohen té dhénat si vijon:

+ Gjatésia e linjés: L (km)

+ Kapaciteti i automjetit: m (vende)

+ Rrjedhja relevente e linjés: q (udhétaré /
oré)

+ Koeficienti i shfrytézimit té uléseve né dis-
tancén karakteristike ndér ndalesave K,

¢ Vlerésimi i orés sé transporti pér drejtimet
e lévizjes T,*%, T, (min)

+ Koha maksimale té qéndrimit né termina-
lett, (min)

+ Koha minimale t&€ qéndrimit né terminalet
(min)

tt min

TEMA 11
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intervali maksimal strategjik t€ monitor-
imit né qofté se éshté i pércaktuar intervali
i tillé i (intervali strategjik i monitorimit
éshté intervali g€ mund té jeté pércaktuar si
rezultat i udhéhegjes sé politikés apo strat-
egjisé pér pérmirésimin e cilésisé sé trans-
portit dhe i cili paraget interval maksimal té
monitorimit pavarésisht nga flukset shumé
té vogla té udhétaréve né linjén e dhéné.
Domethéné, mund té miratohet politika
qé intervali maksimal té monitorimit té
nivelit té qytetit té€ mos jeté mé té madh se
30 minuta pér ¢do linjé té transportit publik
urban, pa marré parasysh se né disa linja,
sipas flukseve relevante ai supozohet té jeté
50 ose 60 minuta.).

¢ Llogaritja e intervalit dhe frekuenca e
linjés

Nga formula pér kapacitetin e kérkuar té
automjeteve pér njé interval té caktuar té mon-
itorimit - m (nga materiali i destinuar pér pér
mésim té rregullt):

Gmax * L
=—=—_  (vende
m=eo K, lende
vijon:
60-Ky-m
[ = ——— (minuta)
Amax

Nga formula e fundit pércaktohet intervali
i duhur té monitorimit pér té pérmbushur njé
kérkesé specifike pér transport dhe té jeté e
shprehur me ané té shoferit fluksit maksimal
q,..né qofté né dispozicion jané automjete me
kapacitet m dhe pér nivelin e rehatit té ud-
hétaréve té pércaktuar me K, .
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Kur intervalet e monitorimit jané mé té
gjaté se 10 minuta, udhétarét pér té shmangur
pritjen mé té gjaté né ndalesat, zakonisht pér-
dorin oraret e vozitjes né té cilét éshté shtypur
koha e nisjes. Né kété rast pér té lejuar ud-
hétaréve té menduarit sa mé té lehté té orareve,
intervalet e monitorimit rrumbullakohet né
vlerat me té cilat numri 60 mund té ndahet né:
10, 12, 15, 20 dhe 30 minuta. Me kété arrihen
kohé té nisjes té pérsériten ¢do oré, dhe éshté
e mjaftueshme qé udhétari ta mbajé mend
minutén e njé nisjeje dhe intervalin e monitor-
imit. Pér shembull, né qofté se intervali i moni-
torimit éshté 15 minuta dhe ka nisje né orén 8
dhe 3 minuta, atéherg, ajo do té thoté se do té
keté nisje edhe né orén 9 dhe 3 minuta etj., dhe
duke e ditur Intervalin né fakt mbahet mend
orari i téré.

Késhtu, nése intervali i marré me ekuacio-
nin i dhe éshté mé i madh se 10 minuta, atéheré
pér vlerat e intervalit deri né rreth gjysmé ore,
ai éshté rrumbullakuar né vlerén mé té afért té
vlerave e méposhtme: 10, 12, 15, 20 ose 30, dhe
miratohet:

i = 10,12, 15,20 ose 30 (minuta)

Intervale mé té gjata se 30 minuta do té
shfageshin vetém né linjat té cilét jané me
ngarkesén e dobét té transportit urban. Pér
kéto linja pérdoren automjete me kapacitetit té
vogél (minibusé), pér té lejuar puné me inter-
vale shumé té gjaté té monitorimit.

Kur intervali i monitorimit éshté mé i vogél
se 10 minuta, udhétarét zakonisht nuk e pér-
dorin orarin, por vijné rastésisht (aksidental-
isht) né ndalesén. Né kété rast intervali mund
ta keté ¢do vleré ndérmjet 1 dhe 10 minuta.



Njé problem shtesé rreth intervalit &shté
fituar mé ekuacionin i dhe éshté se shpesh heré
rezultati i fituar éshté numér decimal. Zakon-
isht rezultati i tillé rrumbullakohet me numrin
e ploté mé té afért (p.sh.i= 14,6 minuta>i=
15 minuta ose i = 14,2 minuta > i = 14 minu-
ta).

Pavarésisht nga kjo, éshté e mundshme
edhe zgjidhja pér intervalin (i) t¢ mos rrum-
bullakohet, dmth té miratohet:

- 60-m- Ky

lys =1 (minuta)

Qmax

Kur béhet fjalé pér orarin, éshté e
déshirueshme qé té pérdorin numrat e ploté.
Kjo mund té arrihet nése numri decimal i
zévendésohet me dy numra té fqinje (té ngji-
tur) i’ dhe i", ashtu qé vlen:

i'<i<i”
i"=i"+1
i'= Trunc (1)

ku:
Trunc (i) - Tregon rrumbullakimi né poshté,
dmth e shénon numrin e paré mé té ulét té
plot. Prandaj:

Trunc (l) < l < TTU.TLC (l) + 1

Nga materiali i destinuar pér mésim té
rregullt e dimé formulén pér kohén e qarkul-
limit:

To = N - i (minuta)
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Sipas asaj koha e qarkullimit t¢ mund té de-
finohet si N periudha kohore té barabarté me
intervalin e monitorimit. Nése jané pérdorur
dy intervale ku automjetet N, kané interval té
monitorimit i’ dhe automjetet N, té cilat kané
interval té monitorimit i", atéheré vlejné ekua-
cionet e méposhtme:

TO =N’i=N1 'i’+N2 'i” (mlnuta)

N = N, + N, (automjete)

Nga té dy formulat e fundit fitohet shprehja
e méposhtme:

N; =N-i" —T, (automjete)

N, =T, — N -i" (automjete)

Me kété sigurohet njé kombinim t€ numér
té ploté té automjeteve dhe dy intervale qé
jané numra t€ ngjitur, qé i pérmbush kushtet e
méparshme té dy formulave.

Né fund, né qofté se intervali i llogaritur
éshté mé i madh se intervali strategjik atéheré
miratohet intervali strategjik.

Pra, miratojmé sei =i.

Frekuenca éshté llogaritur né bazén e inter-
valit té miratuar dhe do té jeté:

-5 [
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¢ Llogaritja e kohés minimale té qarkullimit

Koha minimale e qarkullimit llogaritet me
formulén:

— TA-B B—A
Tomn =Ty " + Ty " + 2 temin (minuta)

¢ Pércaktimi i numrit té duhur té
automjeteve pune dhe kohé e qarkullimit

Pércaktimi i numrit t¢ duhur té autom-
jeteve pune dhe kohén e qarkullimit llogaritet
me formulén e méposhtme:

TO min
N1 - T
lus

(automjete)

Pér arsye se né pérgjithési rezultati do té
jeté njé numér decimal, dhe numri i utom-
jeteve duhet té jeté njé numeér té ploté, rezultati
i pérfituar rrumbullakohet né numrin radhés
sé ploté mé té larté, dmth

0 min

T
N1=Trunc'[ i

] + 1 (automjete)

us

Pér arsye se numri i automjeteve rrumbul-
lakohet né numeér té ploté, koha e arkullimit
do té ndryshohet dhe do té jeté njé prodhim
té numrit té miratuar té automjeteve dhe inter-
valit té miratuar:

To =Ny - liys (minuta)

Pas miratimit té kohés sé garkullimit, und
té llogaritet koha e qéndrimit nga termini, e
cila do té llogaritet me formulén e méposhtme:
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To — (T)% + T2%)
2

ty = (minuta)

% Pércaktimi i koeficientit té shfrytézimit té
vendeve

Pér shkak té rrumbullakimit do té ndryshohet
edhe vlera origjinale e K. Vlera e tij pas mi-
ratimit té elementeve té linjés pune, do té jeté

Kik — qmax — Qmax

Q@ m-f

Zakonisht pas pérfundimit té pércaktimit
té elementeve té linjés, koeficienti i shfrytézim-
it té vendeve do té keté njé vleré mé té ulét se
vlera né fillim té llogaritjeve.

¢ Llogaritja e shpejtésisé sé qarkullimit

Llogaritja e shpejtésisé sé qarkullimit kry-
het me formulén vijuese:

60 |

kilometra ]
oré

Si¢ u pérmend sipér, vlerat relevante té
fluksit té udhétaréve jané té ndryshme brenda
dités. Kapacitet e ofruara mé miré do té pér-
shtaten kérkesave té transportit pér ¢do oré té
punés né linjén dhe do té pércaktuan numrin
e duhur t€ automjeteve pune. Megjithaté, pér
shkak té shkaqeve té shumta organizative dhe
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Fig. 1 - Definimi i periudhave kohore pér pérpilimin e orareve té vozitjes

teknike ajo nuk éshté e béré, por koha e punés
té linjés ndahet né disa periudha té cilat kané
flukse relevante té péraférsisht té barabarta.

Né kushtet toné, periudha e paré éshté nga
fillimi i kohés sé punés té linjés t'i deri né fil-
lim té periudhés sé dyté né ¢,.

Periudha e dyté gjaté kohés kulmore té
méngjesit shtrihet né mes té kohéve ¢, dhe ¢, .

Periudha e treté nga ¢, deriné ¢ éshté peri-
udha midis té dy periudhave kulmore, ndérsa
periudhé kulmore e pasdites dhe periudha pas
saj jané té pércaktuara nga ¢, deriné ¢ dhe nga
t, deri né ¢ respektivisht.

Né qytetet e médha, ku linjat punojné né
orét e vona té mbrémjes, mund té té definohet
dhe njé periudhé tjetér né té cilén zakonisht

mbeten vetém disa prej linjave té transporti
publik urban té cilat shpesh kané njé trase té
kombinuar té shumé linja ditore. Periudhat,
si dhe fillimi dhe fundi té ¢do periudhe jané
definuara né figurén 1.

Né njé periudhé karakteristike t€ punés,
automjetet punojné me njé interval té njéjté té
monitorimit, késhtu qé mund té shkruhet se
kohézgjatja e kétij intervali éshté e barabarté
me shumén e intervaleve né até periudhé I. pér
shembull si mé poshté:

by —t =t + i+

Nése supozohet se té gjitha automjetet pérf-
shihen né punén e linjés vetém njé terminus
dhe nése né fund té kohés sé punés shkycen né
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terminusin e njéjté, atéheré shuma totale e té
gjitha intervaleve né té gjitha periudhat, éshté
e barabarté¢ me ndryshimin e punés né linjén

dhe koha e garkullimit.

nq n; ng
Zil'j+ iII,j+""+Zik,j=HT_TO
j=1 j=1 j=1

Nése numri i periudhave karakteristike
shénohet me k, atéheré modeli i pérgjithshém
té rendit té vozitjes mund té shkruhet né for-
mén e méposhtme:

k Nk

t1+ZZirj:tn_T0

r=1j=1

Pér arsye se numri i automjeteve té punés
po ndryshohet né periudha té caktuara bren-
da dités, ajo nénkupton pérfshirje ose léshim
té automjeteve gjaté kalimit nga njéra peri-
udhé né tjetrén. Zakonisht ne kemi pérfshirje
e automjeteve né fillim té kohés sé punés, né
fillim té orés kulmore té méngjesit dhe até té
pasdites, dhe 1éshim pas pérfundimit té kétyre
periudhave.

Né fillim té kohés té punés, pérfshirja e au-
tomjeteve, né qofté se té gjitha automjetet pért-
shihen né terminusin A, do té zhvillohet me
rendin e méposhtém:

automjeti i paré kycet &€ kohén t 4, =t,
automjeti i dyté kyget & kohén t*, =t i,

automjeti i treté kycet € kohén ¢t 4 =t 2i

TEMA 11

Nése né linjén punojné automjetet N,
atéheré pas njé interval T,=N . i, pérséri niset
automjeti 1, tani duke filluar qarkullim e tij té
dyté.

Nése automjetet pérfshihen nga dy termi-
nale, atéheré automjeti i paré nga terminali B

duhet té niset né kohé:

th =2 kg

ku k éshté njé numeér i ploté qé e pérmbush
kushtin (T,/2) > k.i,. Né kété ményré éshté sig-
uruar nisja né ményré té barabarté té¢ autom-
jeteve nga té dy terminalet.

Kur pérfshihen automjetet shtesé né fillim
té periudhés kulmore, atéheré pérfshirja do
té varet nga raporti té dy intervaleve né té dy
periudhat. Nése ai raporti éshté njé numér té
ploté, atéheré vlen formula:

i
T = k
Ly

ku k éshté njé numér té ploté, atéheré autom-
jetet e reja nuk pérfshihen menjéheré, por pér
té arrihet intervali i balancuar pas ¢do autom-
jeti qé tashmé éshté né puné né linjén, pérf-
shihen k-1 automjete té rinj me interval i . Pér
shembull, nése intervali né periudhén e paré
éshté 15 minuta, né periudhén e dyté éshté 5
minuta, atéheré, pas ¢do automjeti né linjén
kycen dy automjete té rinj né interval prej 5
minutave.



ngadalésohen ose pérshpejtohen pér t'u arritur
intervali i barabarté. Automjetet do té mund
té pérshpejtohen maksimalisht pér kohén e
qéndrimit né terminalin (automjeti né kété qa-
rkullim assesi nuk géndron, por menjéheré va-
zhdon), ndérsa koha pér ngadalésimin e mun-
dur teorikisht éshté e pakufizuar, por né prak-
tiké nuk duhet té jeté mé shumé se 5 minuta.

2.4 Shfaqja grafike e orarit té vozitjes

Oraret mund té paraqiten grafikisht me
ndihmén e diagrameve distancé-kohé. Kéto
diagrame mund té jené mjete shumé efektive
né planifikimin, organizimin dhe analizén e
punés sé linjés té transportit publik. Ata ofroj-
né pasqyré shumé mé miré té elementéve pune
linjés sé dhéné té tilla si pér shembull intervali
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i monitorimit té rregullt, vendndodhja e ¢do
automjeti né ¢do kohé, pérfshirje dhe léshim té
automjeteve etj. né krahasim me prezantimin
tabelor té orarit me shifrat abstrakte.

Sot jané té disponueshme shumé paketa mé
shumé softuer pér pérpilimin e orareve qé
mund té vizatojné oraret duke pérdorur plo-
tore.

¢ Linja e pavarur né transportin publik
urban

Diagrami themelor distancé-kohé éshté di-
agram i cili e tregon funksionimin e njé linjé té
pavarur té transportit publik urban, si¢ éshté
treguar né fig. 2.

Né diagramin e kétij lloji mund té paragqitet
koha e pérfshirjes dhe koha e léshim pér ¢do
automjet, koha e qarkullimit, koha e géndrimit
né terminuset, intervali i monitorimit, si dhe

KOHA E QARKULLIMIT

TERMINALI B
) ——
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1 1
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hyrja e automjeteve

TERMINALI A

WX
PEEN

INTERVALI
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]

Fig. 2 - Pjesé e orarit té vozitjes té linjés sé pavarura
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Fig. 3 - Pjesa e thjeshtézuar e orarit té linjés sé pavarur

orari hapésinor té automjeteve né ¢do preje
kohore pérgjaté punés sé linjés.

Pjerrésia e linjave e paraget shpejtésiné me-
satare té automjeteve midis ndalesave, késhtu
qé pjerrésité e vogla i tregojné pjesét e linjés ku
automjetet po 1évizin mé ngadalé.

Diagrami né fig.2. éshté i rekomandues pér
transportin urban té cilat punojné né traseté
e kategorisé A dhe B, késhtu qé kohét e voz-
itjes midis ndalesave dhe kohét e géndrimit né
ndalesat munden mé lehté té parashikohen,
dhe né linjat e autobuséve, dmth. pér llojet e
transportit urban té cilat qarkullojné né trase
té kategorisé C, aplikohet diagrami i thjesh-
tuar. Ky diagram i thjeshtuar i tregon kohét e
té mbérritjeve, té pritjeve dhe té nisjeve né ter-
minuset A dha B, ndérsa lévizja e automjeteve
ndérmjet tyre éshté treguar me njé vijé té dre-
jté pjerrésia e sé cilés éshté shpejtésia mesatare
(Fig. 3).
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Shpesh heré, pér té kontrolluar saktésiné dhe
rregullshmériné e automjeteve né transportin
publik urban, né shfagjen grafike té aubtouséve
shfaget njé ndér ndalesat e cila

éshté e vendosur péraférsisht né mesin e linjés.
Kohét shfaqur pér até ndalesé shérbejné pér té
treguar se ¢rregullimet evedentuale t€ orarit.

¢ Linja e transportit publik urban me degét
né njérén apo té dyja skajet e linjés

Prezantimi i orarit té vozitjes me diagram
éshté edhe mé e déshirueshme kur ka té béjé
me linja mé komplekse té transportit publik
urban. Nése pér shembull, njé linjé e dhéné
té transportit publik urban ndahet né dy degg,
atéheré pér té arritur njé interval té barabarté
né té gjitha pjesét e linjés (pjesa e pérbashkét
dhe degét), éshté e nevojshme automjetet qé
vijné nga degét e pjesés sé pérbashkét pér té
arritur né kohén té pércaktuar né meényré té
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Fig. 4 - Pjesa e thjeshtézuar té orarit té linjés sé pavarur

sakté. Kjo vizualisht mé lehté mund té paraq-
itet né diagramin distancé-kohé.

Né fig. 4 éshté shfaqur orari pér linjén me
dy degé né té cilén ndarja e linjés éshté né
pikén X. Pjesé e automjeteve punojné né linjén
A-B, ndérsa pjesa e automjeteve punojné né
linjén A-B. Diagrami pér punén e automjeteve
né seksionin A-B éshté pérfagésuar ngjashme
si pér linjat e pavarura té transportit publik
urban, por pjesa e linjés X-C, pér linjén A-C
éshté transferuar tek pjesén e sipérme té dia-
gramit. Transferimi éshté shénuar me vijé té
ndérprera.

Njé tekniké té ngjashme mund té pérdoret
pér té pérfagésuar konfigurimet mé komplekse
té linjave té transporti publik urban, si pér sh-
embull, linja me mé shumé se dy degg, linjat té
cilat né pjesét e mesme té trasesé jané té pér-
bashkéta dhe késhtu me radhé.

Sé fundi, éshté e réndésishme pérpilimi
grafik té orarit pér linja té llojeve t&€ ndryshme
té transportit shine té cilat kané seksione me
vetém njé binar. Né raste té tilla duhet t& plani-
fikohen me saktési vendi dhe koha e kalimit té
automjeteve né linja té tilla.

2.5 Renditja e personelit té vozitjes

Me pércaktimin e numrit t€ duhur té au-
tomjeteve né puné dhe elementeve té tjera té
punés né linjén né periudha té caktuara brenda
dités, pérpilimi i orarit té vozitjes nuk éshté i
pérfunduar. Vijon pérpilimi i orarit té shofer-
éve dhe konduktoréve té cilét do té zbatojné
orarin e parashikuar né njé ményré qé kérkon
fuqi minimale té punés (rroga minimale) dhe
do t'i pérmbushé té gjitha rregullat qé lidhen
me kohén e punés (oré minimale dhe maksi-
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male té punés, rregullat né lidhje me siguriné,
etj).

Automjetet e transporti publik urban pu-
nojné ¢do dité té vitit nga 16, 20 dhe 24 oré
né dité. Pér arsye se kérkesa pér transportin
karakterizohet me pabarazi té madhe kohore
né dité t€¢ ndryshme dhe né oré té ndryshme
brenda dités, personeli i vozitjes duhet té keté
oré té parregullta té€ punés,té cilét pérfshijné
edhe oré nate, puné té shtunén dhe té dielén
dhe puné né pushime. Nga ana tjetér ekzis-
tenca e oréve kulmore né orét e méngjesit dhe
pasdite dhe té cilét jané t€ ndara nga rreth 8
oré krijon probleme veganérisht té médhen;j.
Pér arsye sipas orareve té vozitjes njé numeér
shumé t€ madh té shoferéve jané t€ nevojshém
né orét kulmore, njé pjesé té shoferéve jané té
detyruar té punojné vetém né orét kulmore
me mé shumé oré joproduktive t&€ punés. Né
disa vende oré té tilla jané té paguara, por né té
tjera nuk jané té paguara. Né aspekt té pagesés,
ekzistojné edhe standarde t€ ndryshme pér até
se si béhet pagimi i oréve nate dhe pér puné
gjaté festave dhe dielave.

Pér orarin e shoferéve dhe konduktoréve (i
cili éshté béré) né vendet peréndimore apliko-
het njé sistem té rotacionit, ashtu qé té gjithé
shoferét né njé periudhé té caktuar do t'i kalo-
jné té gjitha ndérrimet. Eshté interesante se né
SHBA ekziston njé sistem sipas té cilit shofer-
ét me shérbimin mé té gjaté kané té drejté té
zgjedhin té paré té zgjedhin ndérrimin, ndérsa
té punonjésit e rinj i merrnin ndérrime té keq.

Né aspekt té definimit ré ndérrimeve nuk
ekziston njé proceduré matematike ose formu-
la pér té gjetur zgjidhjen optimale, por pérvoja
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tregojné se Pérkufizimi i ndérrimeve zhvillo-
het né kryesisht né ményré qé vijon:

¢ Defino sa mé shumé ndérrime té ploté
(ndérrime me puné té vazhdueshme);

+ Identifiko orét e punés né orét kulmore, si
dhe

¢ Ndaj disa prej ndérrimeve té ploté né
pjesé dhe kombino kéto pjesé me pjesét e
hapit 2.

Né vendet peréndimore, ndonjéheré, kur
raporti i numrit té shoferéve né orén kulmore
dhe numrit themelor éshté i madh, béhet huaz-
imiishoferéve me kohé pune té pjesshme, qé ka
avantazhe dhe disavantazhe. Avantazhet jané
né shpenzimet e ulura pér ndérmarrjen,ndérsa
disavantazhet jané té lidhura me pérvojén e
vogél té shoferéve.

Si¢ éshté treguar mé herét, pérpilimi i
orareve té vozitjes dhe rendit té shoferéve éshté
njé proces i gjaté dhe intensiv. Né ndérmarrjet
e médha té transportit publik urban u nevojitet
nga disa muaj pér kompletimin e orareve pér
rrjetin e téré té linjave té transportit publik ur-
ban. Ndérmarrjet e tilla zakonisht kané reparte
té vecanta pér pérpilimin e orareve.

Pér shkak té véllimit té punés sé orareve té
vozitjes natyrshém lindet mundésia pér pér-
dorimin e kompjuteréve dhe softuerit pér pér-
pilimin e tyre.
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Fig. 5 - Diagrami grafik té orarit té linjés ndérurbane

Por éshté fakti se aplikimi i softuerit t&¢ poration né vitet e shtatédhjeté né SHBA.
gatshém pérballet me disa probleme: ¢do rr- Megjithaté, ky version i paré kishte shumé
jeti i ka specifikat e veta dhe ka detaje mbi té probleme. Versioni i ri RUCUS II éshté zhvil-
cilat duhet té kushtohet vémendje. Pér shem- luar si sistem interaktiv on-line me aftési pér té
bull, koha e transportit né seksione t€ ndry- provuar alternativa t€ ndryshme.
shme mund té dallohet né orén kulmore
dhe jokulmore, disa linja pérputhen, né disa Né Evropé éshté i njohur programi HOT
ndalesa ka ulje qé pérsériten, késhtu qé éshté (Hamburg Optimization Technique) i zhvilluar
e déshirueshme qé té koordinohen intervalet néHamburg nga ana e Hamburg- Consult. Pro-
e punés sé dy linjave etj. Njé problem shtesé grami éshté i bazuar né programimin linear me
né vendet peréndimore jané rregulla té ndry- funksion t€ optimizmit té shpenzimeve totale.
shme té punés qé i lidhin sindikatat e shofer-
éve. Pér té gjitha kéto arsye rezultatet e testeve
qé i ka béré Bradshaw né vitin 1983 né Shtetet
e Bashkuara nga 20 ndérmarrje té médha né
transportin publik urban vetém dy kané pér-
dorur njé pérpilim té orareve krejtésisht té Ményra numerike té shfagjes sé orarit
kompjuterizuar. Megjithaté, pavarésisht nga t¢ té vozitjes aplikohet vetén te transportuesit
gjitha kéto, éshté njé fakt q¢ kompjuterét dhe né transportin linjor ndérurban dhe até
softueri pér pérpilimin e orareve té transportit ndérkombétar,ndérsa vetém disa forma té
publik urban jané mé té pérsosura dhe gjithnj¢ ményrés numerike hasen te transporti urban
e mé shumeé aplikohen. dhe até periferik.

Pér té mund té pérdoret orari i voz-

Njé nga softuerét kompjuterike mé t€ njo- itjes, jané pércaktuara shenja té thjeshta
hura pér pérpilimin e orareve té vozitjes éshté sipas kuptimit konkret dhe té njéjtat shénohen

programi RUCUS i béré nga MITRE Cor- né tabelén e orarit té vozitjes.
TEMA II
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Shenjat qé pérdoren gjaté pérpilimit té
orarit té vozitjes e kané kuptim e méposhtém:

P- arritje;

Po - nisje;

D - lévizje;

ST - pjesa e paré &shté linja e vazhdueshme,
ndérsa pjesa e dyté éshté linja sezonale;

T/S - pjesa e paré e linjés sezonale, ndérsa pje-
sa e dyté té linjés éshté e vazhdueshme

T - linja sezonale;
RD - transporti kryhet vetém né ditét e punés;

T/RD- linja sezonale né té cilén komunika-
cioni zhvillohet vetém né ditét e punés;

N- transporti zhvillohet vetém ditén e diel
dhe né fesat;

U-  transporti zhvillohet vetém gjaté kohés
sé ditéve shkollore;

1= transporti zhvillohet vetém ditén e héné;

2= transporti zhvillohet vetém ditén e mar-

té;
3= transporti zhvillohet vetém té mérkurén;
4= transporti zhvillohet vetém ditén e enjte;
5= transporti zhvillohet vetém té premten;
6 = transporti zhvillohet vetém té shtunén;
7 = transporti zhvillohet vetém té dielén.

Té gjitha shenjat pérve¢ P dhe Po gjen-
den né orarin e vozitjes. Dallojmé disa tipa té
shfagjes numerike té orareve té vozitjes:
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Té dhénat pér stacionet dhe distanca

e tyre (e cila gjithmoné shfaqet nga
stacioni fillestar) vendosen né mesin

e tabel@s, nisjet e automjeteve nga
stacioni fillestar népér stacionet
pérgjaté rrugés deri né stacionet
fundore té anés sé majté, dhe rritjes né
stacionin e fillimit

Nése né ndonjé linje ka numér té
madh té nisjeve nga stacioni fillestar
dhe arritje né té, aplikohet tipi anésor
té shfagjes sé orarit té vozitjes. Ai
pérpilohet ashtu qé né anén e majté
jané shénuara stacione dhe distancat
e tyre nga stacioni fillestar ndérsa,
djathtés gjenden té gjitha nisjet dhe
arritjet

Atéheré kur kemi linjé né té cilén
transportin e kryejné numér t€ madh
ndérmarrja dhe transportues, dhe
duam né ményré té sakté ta shpalojmé
kohén né té cilén secili prej tyre ka
nisje nga stacioni fillestar dhe arritje
né pikén fundore té stacionit, me
shénimin e stacioneve pérgjaté rrugés
dhe kohén e arritjes, atéheré, orari i
vozitjes shfaget detajisht me té gjitha té
dhénat.

Né transportin urban (periferik) té

ve udhétaré orari numerik i vozitjes
shfaget vetém me shpalimin e kohés sé
nisjes nga stacioni fillestar.



Ményré e ngjashme té shfagjes keni edhe né
komunikacionin ndérurban, ashtu qé shéno-
het koha e nisjes nga stacionit fillestar té linjés,
me shpalimin e stacioneve pérgjaté rrugés, si
dhe arritja né stacionet me kohén e arritjes né
ta.

Pérve¢ ményrave té€ ndryshmet té shfagjes
sé orareve té vozitjes, te té gjitha prej tyre,
mund té vendosen (shkruhen) informime té
ndryshém té cilat do t€ jené té dobishém pér
udhétarét.Né komunikacionin ndérkombétar
informimet e tilla jepen né gjuhén e vendit
népér territori t€ cilit kalon linja ndérkom-
bétare té komunikacionit.

Transportuesit kur do té 1éshojné linja t&
reja té komunikacionit, pér reklamén e tyre,
japin orare té vozitjes propaganda si fletéza
né té cilét né ményré populare i thérrasin ud-
hétarét ta shfrytézojné mundésiné pér udhé-
tim né linjat e sapo hapura.

Sipas dispozités ligjore transportuesit né
komunikacionin linjor jané té detyruar té japin
dhe té shpallin orar té vozitjes té pérbashkét
me ekstrakte t€ ¢mimeve té transportit, teté
dité para se té hyré né fuqi.

Organizimi i komunikacionit rrugor - mésimi zgjedhor 4

& Cfaré do té thoté nocioni orari i vozitjes?

< Cilat jané té dhénat e nevojshme pér pér-
pilimin e orarit té vozitjes dhe miratimin e
koeficientit té shfrytézimit té vendeve?

& Me cilén formulé llogaritet intervali dhe
frekuenca e linjés?

& Me cilén formulé llogaritet kohé minimale
té qarkullimit?

& Si¢ pércaktohet numri i duhur té autom-
jeteve pune?

@ Si mund té pércaktohet koeficienti i
shfrytézimit té vendeve?

& Me cilén formulé llogaritet shpejtésia e qa-
rkullimit?

# Si béhet renditja e personelit té vozitjes?

@ Si mund té pércaktohen ndérrimet dhe
numri i ndérrimeve?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Cfaré paraget shérbimi dispecerik (gendra dipecerike);
v’ Cilat jané detyrat themelore té shérbimit dispegerik;

v Ti dallosh detyrat e shérbimit dispegerik transportin urban,
ndérurban, ndérkombétar dhe transporti taksie.




Qendra dipegerike, né aspekt té pozités,
ka funksionin pér té monitoruar, kontrolluar,
koordinuar dhe organizuar komunikacionin
né té gjitha llojet e transportit té udhétaréve
(transporti publik urban, ndér-qytetit, ndérur-
ban, ndérkombétar dhe transporti taksie), si-
pas orarin té caktuar.

Dispegerét i pérkasin grupit té personelit
teknik (operativ), i cili shfaget né fazén e pér-
gatitjes sé procesit té transportit. Dispegerét
jané persona té cilat pasi béjné kontakt me
partnerét pune, e organizojné transportin dhe
e béjné rendimin e automjeteve dhe personelit
e vozitjes.

Né varési té¢ madhésisé sé automjetit trans-
portues dhe organizimit té tij té brendshém, si
dhe punét gé i kryen, dallohen lloje té ndry-
shme dispeceréve. Dispecerét mund ta kryejné
punén e vet né:

+ transporti publik urban,
transporti periferik apo ndérurban
+ ndérkombétare transporti.

Sipas nénsistemeve té ndryshme té trans-
portit, dispegerét mund té jené né:

- transportin taksie,

- transportin e biznesit,

- transportin tramvaji apo

- nénsistemin tjetér té transportit.

Pérgjegjésité dhe detyrat e dispegeréve da-
lin nga lloji i transportit té udhétaréve té cilin
e kryen ndérmarrja, si dhe lloji i automjeteve
transportuese né komunikacionin me té cilat
transportohen udhétarét.

Obligimet dhe detyrat pune té qendrés dis-
pecerike, né pérgjithési, (né ¢do lloj té¢ komu-
nikacionit) jané:
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1) Udhéhegja e komunikacionit té pérgjith-
shém, né pérputhje me orarin ekzistues ose
shérbimet e kontraktuara;

2) Dérgimi dhe pranimi i automjeteve né bazat
(nése ekzistojné) dhe evidenca e pérgjith-
shme pér hyrje dhe dalje té automjeteve nga
autobazate;

3) Pranimi i porosive (mesazheve) nga té
gjithé pikét e kontrollimit, serviserét, auto-
bazat dhe automjetet ku ka njé stacion ra-
dio apo mjete té komunikimit té tjera.

4) Ndérhyrja e shérbimit té servisit mbi au-
tomjetet e mbetura né linjén pér shkak de-
fektit,

5) Komunikimi me shérbimet e detyrueshme
urbane té¢ MPB, Qendra pér lajmérim, elek-
trodistribucioni, shérbimi komunal, etj.

6) Ofrimi i informimeve pér publikut né lid-
hje me zhvillimin e transportit, dhe

7) Evidentimi ditor i kohés sé punési té gjithoé
té punésuarve né qendrén dispegerike.

e dhe detyra pune konkrete té

dispeceréve

Né obligimet dhe detyrat mé té hollésishme
té dispegerve jané té pérfshira :

+ shpérndarja e automjeteve dhe té personelit
té vozitjes, né pérputhje me orarin e vozitjes
ekzistues;

¢ léshimin e urdhrave té udhétimit dhe doku-
mentacionit tjetér té transportit, né qofté se
éshté e nevojshme;
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¢ dhénia e udhézimeve personelit e vozitjes,
informime mbi kushtet e vozitjes népér
rrugét ose disa kushte té ngjashme;

¢ monitorimi i kryerjes sé detyrés né ter-
renin- linjén;

¢ né rast té pengesave né linjén, dhénia e ud-
hézimeve té duhura pér procedurat e mé
tejshme dhe puna e personelit e vozitjes;
nése lidhja e komunikimit éshté e tillé qé té
mund té monitorohet drejté pér sé
drejti,atéheré

+ jepet urdhér personelit e vozitjes dhe per-
sonelit
tjetér né terren;
informimi i organeve kompetente mbi situ-
atat té jashtézakonshme;

e pérjashton personelit e vozitjes nga detyra,
nése vjen né punén né gjendje alkoolike,
¢rregullim psikik ose fizik, dmth i paafté
pér

puné dhe e urdhéron zévendésimin e tij;
né rast té defektit té automjetit né linjén,
dispeceri kérkon ndérhyrje nga punétori e
lévizshme me ekip té pérshtatshme ose dér-
goni automjet rezervé;

+ dispeceri bén kontrollim dhe e shpérndan
personelin rezervé né detyré;
dhénia e informimeve té gjithé organeve
pérkatése, dhe nése e nevojshme edhe
qytetaréve pér komunikacionit, lidhjet etj.;
mbajtja e shénimeve té pérshkruara dhe
té dokumentacionit (ditari i ngjarjeve,
shpérndarja e automjeteve dhe té person-
elit, etj.);

¢ monitorimi i konkurrencés dhe té tregut
komunikacione;

+ mbledhja e dokumenteve nga personeli i
vozitjes pas kthimit nga linja, i pérpunon
ose i dérgon né pérpunim, dhe

¢ nése kryhet puna né ndérrime, dispegeri e
bén pranim- dorézimin e detyrés.

* & o o



Qendra dispegerike kujdeset pér:

1) Sasiné e automjeteve qé kané dalé nga auto-
bazat;

2) Kohén dhe vendin e automjetit e 1éné pér
shkak defektit té linjés;

3) Evidentimin e aksidenteve komunikacioni
me té dhénat mbi kohén, vendin dhe num-
rin garazhi té automjetit pjesémarrési né
aksidentin komunikacioni;

4) Evidentimin e kalueshmérisé sé rrugéve;

5) Evidentimin i automjeteve té pérjashtuara
nga policia pér shkak té inspektimit teknik
té jashtézakonshém, kohén e léshimit sé
tyre dhe ripérfshirje né linjén.

Ja njé shembull i dinamikés dhe véllimit té
punés pér njé dité té qendrés ditore né NPK
Shkup:

¢ gendra dispegerike punon né ményré oper-
ative 19 oré gjaté dités, nga ora 5 né méngjes
deri né orén 24 né mesnaté;

¢ qendra dispegerike, mesatarisht brenda
dités evidenton:76 ndérhyrje né transportin
linjor, 43 automjete té shkycura né autoba-
zat pér shkak té njé defekti, 78 gjysmé qa-
rkullime t€ humbur, 3 automjete té vonuara
gjaté pérfshirjes né linjén, 14 automjete té
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moskycura nga té dy autobazat (pér shkak
té mungesés sé automjeteve, etj.).

3.5 Problemet ekzistuese né gjaté

punés sé gendres dispecerike

Harmonizimi i sistemit t€ porosive (mesa-
zheve) i cili éshté né fazén fillestare:

¢ gendra dispegerike — pika e kontrollit;
qendra dispegerike — automjeti;
+ pika e kontrollit - automjeti.

Komunikimi i brendshém:

gendra dispegerike — autobazat,
gendra dispecerike — udhéhegésit né ko-
munikacionin, gendra dispegerike

¢ shérbimi pér kontrollin e brendshém dhe
siguriné né komunikacionin.

Vendi i dispegeréve né skemén e strukturés
organizative né NKP - Shkupi éshté paraqitur
né grafikun e méposhtém (fig 6):

1) Asistenti i drejtorit té sektorit teknik,
2) Udhéheggésit- shérbimi i zhvillimit,
3) Qendra dispegerike,

4) Evidentuesi,

5) Dérguesit,

6) Kontrolli i lévizshém,

7) Kontrollorét e pikés kontrolluese,

8) Serviserét linjoré.
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Fig. 6 - Vendi i dispeceréve né skemén e strukturés organizative

® Numeéro disa detyra mé konkrete té dis-
pegeréve!

@ Cilat jané problemet ekzistuese né punén e
qendrés dispegerike?

& (Cfaré paraget shérbimi dispecerik (gendra
dispegerike)?

& Né cfaré niveli (vendi) gjendet qendra dis-
pecerike né skemén organizative té sektorit
teknik t&€ NKP -Shkup, dhe né pérgjithési?

@ Cilat jané detyrat themelore té shérbimit
dispegerik?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Pér ndarjen e ndérmarrjes autotransportuese (sipas
karakterit, qéllimit, pérfshirjes territoriale, etj);

v' Pér funksionet e ndérmarrjes autotransportuese, d.m.th. pér
skemén organizative té saj;

v" Pér funksionet mbi sektorin komercial;
v' Pér funksionet e sektorit shfrytézues;
v' Pér funksionet e sektorit teknik;

v’ Pér funksionet e sektorit financiar, dhe

v' Pér funksionet e sektorit té pérgjithshém.




Cdo njési pune autotransportuese ka pér
detyré kryeje té detyrave té transportit.

Sipas karakterit e saj njésia pune autotrans-
portuese mund té jeté:

1) ndérmarrje autotransportuese ose ose ndon-
jé repart pér kryerjen e shérbimeve trans-
portues pér nevojat e pérgjithshme, dhe

2) repart i pavarur apo shérbimi né kornizat e
njé ndérmarrje, organi shtetéror, institucio-
net dhe personat e tjeré juridiké, pér pérm-
bushjen e shérbimeve té veta transportuese.

Sipas qéllimit njésia pune autotranspor-
tuese mund té jeté:

¢ pér transportin e udhétaréve;

¢ pér transportin e ngarkesave dhe

+ transporti i kombinuar, pér udhétaré dhe
mallra.

Ndarjet e tjera jané duke iu pérkasin
shpérndarjes territoriale (territori né té cilén

éshté kryer transportit), specifikimit té njésisé
pune autotransportuese, etj.

Cdo njési pune autotransportuese ka pér
qéllim uljen e shpenzimeve té transportit. Ai
qéllim arrihet me organizimin e duhur té té
njésisé pune autotransportuese qé siguron njé
prodhimtari maksimale té mjeteve. Prodhim-

taria e mjeteve varet nga shkalla e té punésimit
té kapaciteteve transportuese, organizimi t
i procesit transportues dhe aftésia pune té
parkut té vozitjes. Nga kjo dalin funksionet
themelore t€ njésisé puné transportuese, té
cilat pérbéhen nga gjendja e detyrave transpor-
tuese, organizimi i procesit transportues dhe
furnizimi racional dhe mirémbajta teknike té
automjeteve.

Sipas asaj, pérveg tjeréve, mund té thoté,
funksionet jospecifike, secila njésia pune auto-
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transportuese duhet t'i pérfshiré funksionet e
méposhtém:

konjuktur (komecial);
shfrytézues,dhe
+ teknik.

Sigurisht, réndésia dhe shkalla e zhvillimit
té ndonjé funksioni varet nga karakteri, des-
tinimi dhe sidomos nga madhésia e njésisé
pune autotransportuese.

Edhe mé shumeé, te njésité pune autotranspor-
tuese mé té vogla, disa funksione mund bash-
kohen apo jané tepricé.

Nga aspekti té€ shuméllojshmérisé sé madhe
ndérmjet njésive autotransportuese sipas kara-
katerit té tyre, destinimit, territorin e territorin
e aktiviteteve, si dhe shkallés sé specializimit,
madhési etj., nuk ekziston skema universale
organizative pér njési pune autotransportuese.
Megjithaté, mund té miratohet tipi i pérgjith-
shém té skemés me funksionet themelore (fig.
7a).

Si¢ shihet nga skema né Fig., 7a njé njési
pune autotransportuese éshté e ndaré né pesé
sektoré themelore:

+ konjuktur (komecial);
+ shfrytézues,dhe

Udhéhegje e ndérmarrjeve té komunikacioniin

+ financiar, dhe
+ té pérgjithshém.

4.2 Funksionet e sektorit komercial

Sektori komercial - roli i tij themelor éshté
né gjendjen e punés, d.m.th. pérdoruesit e
shérbimeve transportuese. Sipas asaj, né fush-
éveprimin e sektorit komercial pérfshihet:

hulumtimi i tregut;

reklama;
¢ kontaktimi me pérdoruesit e transportit
(shqyrtimi);
evidentim i pérdoruesve né transportin;
organizimi i rrjetit t& pérfaqésuesve treg-
tare;
transaksionet shitje-blerjeve;
furnizimet;
tarifat, dhe
faturimi.

*

* & o o

Sektori i shfrytézimit — punét té cilat i kon-
trakton sektori i komercial i vendos né detyré

¢ teknik té kryerjes sektorit pér shfrytézim, i cili, sipas
ORGANET E SEKTORI
IN%EEIE,TFCI’&%{,E DREJTIMIT ANALITIK -
INDIREKT PLANIFIKUES
| | | |

EKTORI I

SEKTORI ssﬁgg%gzl_ SEKTORI SEKTORI IS’ERGSII}H-
KOMERCIAL IMIT TEKNIK FINACIAL SHEM

Fig. 7a - Skema me funksionet themelore
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asaj, éshté sektori prodhues né ndérmarrje au-
totransprtuese.

Prej kétu del roli i sektorit pér shfrytézim, i
cili pérbéhet né realizimin sa é té suksesshém
té detyrave té transportit. Kryerja e suksesshme
té detyrave té transportit do té thoté planifiki-
mi mé té sakté dhe organizimi mé racional té
procesit té transportit dhe shfrytézimi sa mé
ekonomik té kapaciteteve.

Prandaj, ne fushéveprimin e punés sé sek-
torit pér shfrytézimit pérfshihet:

¢ grupi i studimit: pér planifikimin e shérbi-
meve té transportit, pér pérpilimin e orarit
té vozitjes né komunikacionin linjor, pér
studimin e organizimit té procesit té trans-
portit, pér pércaktimin e kushteve optimale
pér realizimin e tij, si dhe pérzgjedhja e
duhur té karakteristikave teknike té autom-
jeteve,

+ grupi dispegerik pér udhéhegjen operative
té realizimit té procesit té transportit,

+ grupi pér ngarkim dhe shkarkim, i cili éshté
duke u kujdesur pér manipulimet

+ ngarkuese-shkarkuese, kontroll terreni, i
cili e ndihmon dhe e kontrollon procesin e
transportit, éshté duke u kujdesur pér sig-
uriné né komunikacionin dhe vepron gjaté
aksidenteve komunikacioni,

s grupi pér llogaritje, kontrollim, eviden-
tim dhe dhénia e dokumentacionit rrugor:
urdhrat e udhétimit, fletét e ngarkimit, pas-
aportat, fletét e sigurimit, kartonét e gjelbér
dhe té katért,et;.
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Né sektorin pér shfrytézim, gjithashtu pérf-
shihen:

¢ garazhi, i cili e pérfshin parkun e vozitjes
né térési. Garazhi éshté duke mbajtur evi-
dentimin pér automjetet dhe personelin
komunikacioni, ka depo pér pajisjet dhe
vegla pér automjetet dhe nevojat e procesit
té transportit, materiale reparti dhe goma.
garazhi kujdeset edhe pér regjistrimin e au-
tomjeteve.

¢ depo pér ngarkesé.

4.4 Funksionet e sektorit teknik

Sektori teknik - ka pér detyré arritje té
shkallés sa mé té larté té rregullshmérisé
teknike té parkut té vozitjes, né ményré qé té
né ¢do moment ky sektor té keté njé numér sa
mé té madh té automjeteve té afté pér kryerjen
e detyrave té transportit.

Brenda sektorit teknik pérfshihen:

¢ grupiistudimit: pér hulumtimin e sjelljes sé
automjeteve né disa kushte té shfrytézim-
it dhe pércaktimit t&¢ dobésive eventuale
strukturore me evidentimin pérkatés, pér
studimin dhe pércaktimin e sistemit dhe
teknologjisé mé té dobishme té servisimit
dhe riparimit té automjeteve, pér planifi-
kimin, pérgatitjen dhe kontrolli té shérbi-
meve servisore dhe riparuese, pér ankesat
te prodhuesit, pér pércaktimin e rezervave
né depo;
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¢ punétori pér servisim pér mirémbajtjen
teknike té automjeteve;

¢ punétori pér riparim, pér riparimin e au-
tomjeteve;

¢ punétori i lévizshém pér dhénien e ndih-
més né terren, dhe

¢ depo pér pjesét dhe materialet teknike

4.5 Funksione té sektorit finacial

Sektori financiar - i realizon té gjitha pu-
nét financiare, llogaritése, kontabiluese dhe
arkétuese. Sipas asaj, ky sektor e pérpilon
planin financiar vjetor, e kontrollon zbatimin e
tij, por kraen edhe kontroll mbi punén ligjore
té té gjitha veprimtarive arkétuese.

Né kété sektor jané pérfaqésuar shérbimet e
mé poshtém:

¢ pér puné té jashtme financiare: bankare,
kreditore, kontribute, tatime, taksa, sig-
urime;

+ pér té kontabilitet: financiar, devizor, mate-
riali;
pagesa,

¢ pér llogaritje té¢ ndryshme.

Sektori i pérgjithshém - né té jané pérfshira
punét administrative, e personelit, kuadrovike,
juridike dhe ¢éshtje té tjera. Prandaj, ky sektor
duhet t'i keté shérbimet:
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¢ organizimi i brendshém;

+ marrédhénie té  jashtme,
te shtetérore, institucione,
shtetérore, sindikaté, etj;

puné juridike dhe gjyqésore;
puné personale, komisione pranuese;
kuadro, edukimi i kuadros;

sigurimi (i komunikacionit);
mbrojtja higjieniko- teknike;

autorite-
organizata

strehimin social dhe shéndetésor;

siguria e brendshme dhe shérbimi zjar-
rfikés;

amviséria;

arkiva;

personeli ndihmés, dhe

* 6 6 6 o o o

* ¢ o o

telekomunikacionit.

Pérveg kétyre sektoréve themelore, duhet
té ekzistojé njé grup té vecanté, dmth. sektori
planifikimi-analitik pér planifikim, evidentim,
statistiké dhe analizé té punés sé pérgjithshme
té ndérmarrjes autotransportuese, dhe né bazé
té punés sé sektorit do t€ nxjerrin konkluzione
pér drejtim, pér marrjen e masave dhe veprim-
tarive me qéllim rritje té€ Produktivitetit, avan-
cimin e punés, dhe profitabilitetit mé t&¢ madh
né punén.

Sé fundji, ajo éshté i nevojshém njé grup stu-
dimi té vecanté pér investimet né objektet dhe
pajisjet.

Pér shembull, né Fig. 7 b éshté dhéné skema
né njé nga dy ndérmarrjeve transportuese tona
né transportin urban publik né Shkup.
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I Bordi drejtues I—I

Drejtor i pérgjithshém I

Drejtor teknik Drejtor i sektorit Drejtor i sektorit pér Drejtor i sektorit
teknik ekonomi PKJP
[ I | | |
Drejtor i AB Drejtor i AB Shérbim pér Shérbim pér
utokorlnanda Gjor?élt Petrov zhvilllim ﬁnal.nca Shérbim pér PKJP
eI per gt Shécbim pér pérget. | | Qendra dipegerike | Kontabilitet |

I Shérbim mbrojtjeje I

Komunikacioni PE

Komunikacioni PE

Kontroll i brendshém

Shérbim i furnizimit

Qendra e ushgimit

Remont dhe
mirémbajtja PE

Remont dhe
mirémbajtja PE

I Shérbim pér PAD I

Shérbim i shitjes

Mirémbajtja elektrike

Shérbim i deponimit

PAD - pérpunimi automatik i té¢ dhénave
PKJP-puné kuadrovike, juridike dhe té pérgjithshme

Shérbim pér
planifikimanalizé dhe
statistiké

Fig. 7 b - Skema organizative pér ndérmarrje transportuese né transportin

Pyetje pér pérforcimin e diturisé

< Si ndahen ndérmarrjet autotransportuese
sipas destinimit?

@ Si duket shema themelore organizative té

njé ndérmarrje transportuese?

& Né sa sektoré ndahet dhe cilat jané sektorét

e ndérmarrjes transportuese?

publik urban NPK Shkup.

@ Cilat jané funksionet e sektorit komercial?
& (Cfaré pérfshin sektori i shfrytézimit?

@ Cila éshté detyra themelore té sektorit
teknik?

@ Cilat jané shérbimet e sektorit financiar?

@ Cilat shérbime duhet té pérfshihen né sek-

torin e pérgjithshém?
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F Karakteristikaini themelore mbi transportin e udhétaréve

Nga kjo temé duhet té mésosh:

v' Pér ndarjen themelore té personelit teknik (operativ) dhe
detyrat e tyre;

v" T'idish dhe t'i shpjegosh detyrimet e personelit direkt
operativ;

v" T'idish dhe t'i shpjegosh detyrimet e personelit jodirekt
operativ;

v" T'idish dhe t'i shpjegosh detyrimet e personelit ndihmés
operativ.

TEMA 1




5. PEROSNELI TEKNIK

Personeli operativ (teknik) gjaté transportit
té udhétaréve pérbéhet nga personat qé marrin
pjesé né procesin e realizimit té transportit né
¢do fazé té tij. Dispozitat ligjore jané né lidhje
me definimin e numrit dhe llojit t& personelit
operativ dhe referohen shoferéve.

5.1 Ndarja themelore e personelit teknik
(operativ)

Né disa nene né Ligjin pér transport né ko-
munikacionin rrugor thuhet se transportuesi
mund té kryejé transport publik né komuni-
kacionin rrugor, nése ka njé numér té mjaf-
tueshém té shoferéve té cilét e kané nivelin e
duhur té arsimimit profesional. Gjithashtu,
transportuesit jané té detyruar ta organizojné
kontrollin e brendshém té komunikacionit dhe
kontrollin e vazhdueshém té sigurisé dhe or-
ganizimit t€ transportit, dhe ata puné mund t'i
kryejné njerézit té cilét e kané fituar nivelin ar-
simor profesional pér profesionin kontrollues.

Megjithaté, né praktikén éshté treguar se
pér realizimin e procesit té transportit vendo-
set numri mé i madh i personelit operativ té

profileve té€ ndryshme profesionale dhe nivelit
té ndryshme té arsimit profesional. Né bazé té
aktiviteteve dhe detyrave qé ata i kryejné, per-
soneli operativ mund té ndahet né tre grupe
themelore:

1) Personeli direkt operativ;
2) Personeli indirekt operativ, dhe
3) Personeli ndihmése operativ;

Sipas Ligjit pér transporti né komunika-
cionin rrugor, si dhe né pérputhje me rregul-
loret e tjera pér siguriné né komunikacionin,
siguria gjaté punés dhe transporti né fushén e
komunikacionit rrugor, transportuesit jané té
detyruar me aktet e pérgjithshme té pércak-
tojné njé numér té caktuar té anétaréve pér
automjetet motorike dhe punétoré té tjera té
lidhura me procesin e transportit.

5.2 Personeli indirekt operativ

Personelin indirekt operativ té vozitjes e
pérbéjné:
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+ shoferi dhe bashkéshoferi, zévendésimin apo kohé té pércaktuar pér
+ konduktori, pushim (pushim ditor). Nése ajo nuk éshté
¢ ciceroni né rrugg, e mundshme té sigurohet, né autobusin
+ shoferé rezervé, konduktoré etj. duhet gé nga fillimi té udhétimit té gjenden

Punétorét e pérmendur, gjaté vendosen né
rolin e anétaréve té ekuipazhit té automjetit
motorik pér kryerjen e punéve dhe detyrave té
lidhura me transportin e udhétaréve, né lidhje
me moshén e tyre, kompetencat profesionale,
gjendja trupore, shéndetésore ose psikologjike
dhe aftésité e tjera pér puné, duhet ti plotésojné
kushtet qé jané té pércaktuara me rregulloret
e transportit dhe sigurisé né komunikacionin
rrugor, rregullat e mbrojtjes né puné dhe kon-
ventés ndérkombétare.

Né varési té llojit té transportit, distanca e
rrugés dhe distanca mes stacioneve té njé rela-
cion té caktuar, né automjetet vendoset numri
i anétaréve té ekuipazhit si vijon:

+ né relacionin deri né 500 km (nése béhet
shitja e biletave né stacionet e autobuséve)
pércaktohet njé shofer;

+ né relacionin deri né 500 km (nése shitja e
biletave béhet, pérvec né stacioneve té auto-
buséve, edhe né autobusét) pércaktohet njé
shofer dhe njé konduktor;

+ né relacionin mé gjaté se 500 km, pércakto-
hen dy shoferég;

+ né relacionin mé gjaté se 500 km, pér-
caktohet njé shofer, vetém né situata nése
pas kalimit t&€ 500 km mund t'i ofrohet

TEMA V

dy shoferé,

né relacionin mé gjaté se 500 km, kur ven-
dosja e stacioneve (dalesave dhe stacione-
ve) éshté e tillé qé ne distancé mé pak se 20
km mes tyre pércaktohen dy shoferé dhe
njé konduktor;

né transportin linjor urban dhe até perifer-
ik né komunikacionin rrugor pércaktohen
nga njé shofer i dhe njé konduktor né au-
tomjetin. Nése pér pagesén dhe kontrollin e
biletave pér transport né automjetin ka njé
automat, pér njé automjet pércaktohet njé
shofer;

né komunikacionin rrugor ndérkombétar
né njé automjet mund té vendoset njé shofer
nén kusht pas ¢do 450 km té akluar té sigu-
rohet kohé pér pushim (pushim ditor) ose t&
zévendésohet me njé shofer tjetér. Kjo éshté
e pércaktuar me Konventén ndérkombétare
pér punén e anétaréve té ekuipazhit né au-
tomjetin motorik. Nése shoferit nuk éshté e
mundur té sigurohet koha e pérshkruar pér
pushim ditor ose zévendésim me njé shofer
tjetér, né automjetin duhet té vendosen nga
dy shoferé qé nga fillimi té udhétimit;

né qofté se natyra e punés kérkon gjaté kry-
erjes sé transportit té udhétaréve né komu-
nikacionin e liré rrugor (udhétime pikniku
- turistike etj), mund té vendoset ciceroni
os hostesé (amvise);

Gjaté punés éshté e déshirueshme qé per-
soneli operativ té vishet me veshje formale
(zyrtare).



Anétarét e ekuipazhit t€ automjetit motorik
duhet té vijné né puné sé paku 30 minuta para
kohés sé caktuar pér ardhjen e autobusit né
stacionin fillestar té linjés.

Nése punétorét nuk jané té vendosur para-
prakisht né detyrat e tyre, jané té detyruar té
vijné né puné né kohén e caktuar pér fillim
té kohés sé punés. Anétarét e ekuipazhit té
automjetit motorik duhet té pérmbahen kon-
tratés né aspekt té vendit dhe kohés sé nisjes sé
automjetit si dhe kalimi me pérmes njé vendi
pér pranimin e udhétaréve dhe bagazhit.

Né piképamje té kohézgjatjes sé drejtimit té
automjetit motorik, ekuipazhi duhet té pérm-
bahet dispozitave té Ligjit pér siguriné né ko-
munikacionin népér rrugét dhe Konventés
ndérkombétare pér punén e ekuipazhit té au-
tomjetit, né qofté transporti i udhétaréve zhvil-
lohet né komunikacionin ndérkombétar.

Orari i punés té ekuipazhit té automjeteve
motorike pérbéhet nga koha e kaluar né puné
efektive dhe koha e kaluar si njé detyrim pér
prezencé né vendin e punés. Anétarét e ekui-
pazhit té autobusit duhet detyrimisht té jené té
pranishém gjaté zhvillimit té procesit té pra-
nimit té€ udhétaréve dhe bagazhit.

Pér evidencén e kohés dhe regjimit té pu-
nés, si dhe pushimit té personelit té vozitjes,
shoferét jané té detyruar gjaté transportit ta
pérdorin takografin né ményrén e duhur he si-
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pas nevojave té zévendésohen fletét diagrami té
mbushura. Né komunikacionin ndérkombétar
shoferét jané té detyruar ta evidentojné kohén
e punés dhe pushimit né ményré té pérshkru-
ara me konventén né librezén individuale té
kontrollit.

Shoferi mund ta ndérmarré pérsipér dre-
jtimin e autobusit pér shkak transportit té ud-
hétaréve vetém né bazé té fleté pune, té ploté-
suara dhe té vulosur, té cilén shoferi e nénshk-
ruan pas kryerjes sé kontrollit parandalues di-
tor dhe e ka vértetuar rregullshmériné teknike
té automjetit. Anétarét e ekuipazhit jané té
detyruar me autobusin té shkojné né garazhin
apo parkingun, né pérbérje té ploté deri né
pikén e nisjes (peroni, stacioni, etj.) sé paku 15
minuta mé herét dhe 10 minuta mé voné para
nisjes sé automjetit né linjén e shénuar né ora-
rin e regjistruar.

Pasi e ka vendosur autobusin né peronin,
shoferi éshté i obliguar qé té paraqesé arritjen
e autobusit, dhe pastaj, nga ana e kujdestarit
me z&€ shpallet nisja e linjés, si dhe gjaté nisjes
pér té njoftuar linjén né pajisjen komunika-
cioni té stacionit té autobuséve pér evidencén
dhe té kérkojé qé té verifikohet né urdhéro-
ren rrugore. Kondukteri, dmth, shoferi éshté
i detyruar té kujdeset pér marrjen dhe ven-
dosjen (akomodimin) e udhétaréve strehim,
ta sigurojé akomodimin e udhétaréve té cilat
e kané rezervuar vendin né autobus. Pér trans-
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porti marrin vetém aq udhétaré sa ka vende té
regjistruara né autobus.

Fémijét né moshén parashkollore marrin
pér transporti vetém shogérohen me té rritu-
rit.

Pér transport nuk mund té merret personi
i cili éshté nén ndikim té alkoolit, té sémuré
ose me probleme psikike, dhe personi me
veshje ose bagazh té papastér. Pér transporti
do t€ merret vetém ai bagazhi i cili pérputhet
me dispozitave pérkatése té tarifave, ndérsa
personeli i vozitjes éshté i detyruar ti marré
parasysh ményrat e vendosjes dhe mbrojtjes sé
bagazhit.

Pér dhénien mé té lehté té bagazhit, baga-
zhi i udhétaréve té cilat udhétojné né distanca
mé té gjata, do té vendoset sé pari né hapésirén
mé té thellé pér bagazh, ndérsa bagazhi i ud-
hétaréve né relacione mé té shkurtra, vendoset
mé afér derés sé hapésirés bagazhi.

Udhétarét né autobusin hyjné né dyert
hyrése dhe dalin né dyert dalése, té cilat jané
shénuara me shenjé, ndérsa né transportin
ndérkombétar dera e pasme éshté hyrése,
kurse dera e pérparme éshté dalése.

Personeli i vozitjes éshté i detyruar ud-
hétaréve té arkétojé njé kompensim pér shér-
bimet e transportit né linjén dhe pér transpor-
tin e bagazhit, duke bazuar né tarifat qé jané né
fuqi, ¢mimoren ose marréveshje. Udhétaréve
qé kané bileta béhet kontrollimi i biletave dhe
vlefshmeérisé sé tyre dhe biletat pastaj anulo-
hen.
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Personeli i vozitjes éshté i detyruar ti pér-
jashtojé nga transporti udhétarét té cilat me
sjelljen e tyre i shqetésojné udhétarét e tjera
dhe nuk i respektojné rregullat e rendit publik
né autobus ose do té refuzojné té paguajné kos-
tot té transportit.

Personeli i vozitjes gjaté transportit éshté i
detyruar t'i pérmbahet kohés sé pércaktuar né
orarin e vozitjes, dhe nga ajo mund té shman-
get vetém né rast té ndonjé fugie madhore.

Personeli i vozitjes mund té ndalé auto-
busin gjaté kryerjes sé transportit linjor pér
shkak hyrjes, dmth. daljes s¢ udhétaréve vetém
né stacionet e autobuséve dhe né ndalesat té
cilat jané shénuara né orarin e regjistruar.

5.6 Procedura né rast té ndodhjes sé

pengesave gjaté transportit té udhétaréve

Nén pengesa né transportin e udhétaréve
nénkuptohet ¢do ngjarje qé¢ ndodhet né au-
tomjetin dhe jashté tij, e cila ndikon mbi
rregullshmériné e komunikacionit. Raste té
tilla jané: aksident komunikacioni, barrierat né
kursin (rrugén), paaftésia e shoferit dhe per-
sonelit pér puné dhe té tjerét.

Né té gjitha situatat e ndodhjes sé penge-
save, personeli éshté i detyruar ti njoftojé auto-
ritetet kompetente dhe sipas mundésive té veta
pér té vepruar né pérputhje me rregulloret.

Né rast se ka njé nevojé pér té kryer kon-
trollin e procesit té transportit nga ana e puné-
toréve nga kontrolli té¢ brendshém, inspektimit



apo policia e komunikacionit, shoferi obligo-
het ta ndal automjetin dhe té lejojé kryerjen e
kontrollit.

5.7 Vendosja e personelit operativ direkt

Personeli i drejtpérdrejté (direkt) operativ
i kryen detyrimet puné sipas orarit té pércak-
tuar t€ punés. Orari i punés mund té jeté ditor,
javor ose mujor. Orari i veganté mund té keté
pér ditét e punés dhe festat, dmth, pér ¢do linjé
apo pér shumé linja, si dhe sipas llojit té trans-
portit. Kur dhe cili sistem do té aplikohet varet
nga mé shumé faktoré té tilla si:

+ madhésia e ndérmarrjes dhe kompleksiteti
i saj;

+ madhésia e hapésirés ku kryhet transporti;

+ lloji i automjeteve té transportit;

+ ndikimet sezonale dhe ndikime té tjera etj.;

Orari i punés i pérmban elementet e mé-
poshtme themelore:

¢ numrin rendor i vendosjes sé punés;

¢ numrin e linjave dhe orarin e vozitjes (té
nisjes);

+ vendin e fillimit té punés;

¢ kohén e fillimit dhe mbarimit t€ punés;

+ kohézgjatjen totale e punés;

+ kohén shtesé pér pérgatitjen dhe kryerjen e
punés (kontrollimi i automjeteve, llogaritja
e biletave dhe dorézimin e té hollave);
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+ kohézgjatjen e punés nate, dhe elementet
e tjera qé jané té réndésishém pér orarin e
punés.

Personeli operativ duhet me kohé té infor-
mohet (t&€ njohur) pér kohén dhe vendin ku
duhet té fillojé me punén pér ditén e ardhshme
ose disa dité mé paré, si dhe personalisht pér
té kryer obligimet dhe detyrat puné né té cilét
éshté pércaktuar. Personeli operativ i cili éshté
pércaktuar si njé rezervé, duhet kurdo té vijé né
puné, personalisht té paraqitet né udhéheqésin
dhe pér kohézgjatjen té asaj kohe pune nuk
duhet té largohet pa lejen e tij.

Nése personeli operativ nuk ndihet miré
pér té punuar (t€ paafté pér puné), ose nése
obligimet, dmth. detyrén e punés nuk mund ta
pranojé até pér shkak té sémundjes,aksidentit,
rasti i vdekjes, etj. &éshté i detyruar até té rapor-
tojé personit pérgjegjés dy oré para kohés sé
caktuar pér fillimin e punés.

Me theksimin e veganté té orarit pér puné
né tabelén e shpalljeve, besohet se té gjithé
anétarét e personelit té vozitjes, si dhe pér pu-
nétorét e tjera té interesuar, jané informuar né
lidhje me orarin e punés sé tyre.

5.8 Personeli indirekt operativ

Personeli indirekt operativ pérbéhet nga
punétorét e méposhtme:

+ kontrolloré pér kontrollin e brendshém;
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o dispeceré (té cilét tashmé ishin plotésisht té
pérfshiré dhe té pérpunuara), dhe
¢ punétor komunikacioni.

Obligimet, detyrat pune dhe puna né térési
té personelit indirekt operativ varet nga
dhe madhésia e ndérmarrjes sé transportit dhe
organizimit té tij té brendshém gjaté kryerjes
s€ procesit té transportit. Megjithaté, pér disa
punétoré né ményré té detajuar jané pérpunuar
obligimet dhe detyrat pune dhe autorizimet
e tyre, dhe pér disa obligime dhe detyra pune
mund té flitet vetém né ményré parimor.

5.9 Kontrolloré né kontrollin e brendshém

Kontrolli i brendshém né pérgjithési mund
té ndahet né dy pjesé:

lloji

+ kontrolli pér rregullshmériné teknike té
automjeteve, riparimin dhe mirémbajtjen e
tyre, dhe

+ kontrolli i kryerjes sé procesit transportues.

Kontrolli i rregullshmérisé teknike té au-
tomjeteve e kryejné kontrollorét e shérbimit té
kontrollit t¢ brendshém té stacionit pér kon-
trollim teknik (¢farédo, personal apo publik).

Kujdesi i organizimit té punés gjaté inspe-
ktimit dhe hegjen e parregullshmérive té vére-
jtura e udhéheq sektori teknik té ndérmarrjes.

Kontrollin e procesi té transportit e krye-
jné kontrollorét e kontrollit t&¢ brendshém né
ndérmarrjen me ané té shoferit analizés sé¢ do-

TEMA V

kumenteve dhe né terren né té gjitha llojet e
transportit.

Kontrollorét e kontrollit té brendshém né
terren kryejné kontroll té:

+ gjendjes sé personelit té vozitjes;
mbajtjes sé veshjes formale;
+ rregullshmérisé s¢ dokumentacionit té per-
sonelit, automjetit, udhétarit dhe bagazhit;
+ ményrés sé kryerjes sé transportit (saktésia
dhe rregullshméria);
pajisjeve té automjetit, dhe
specifikave té tjera né varési té llojit té trans-
portit.

Kontrolluesi i kontrollit t¢ brendshém éshté
i obliguar né suazat e autorizimet e veta té
ndérmarr masa té duhura, nése gjaté kontrollit
konstaton parregullsi né punén e personelit té
vozitjes. Kéto masa jané si mé poshté:

+ t'i largojé anétarét e personelit té vozitjes,
kur do té gjejé se tregon shenja té paaftésisé
pér puné té mé tejshme, dmth, se gjendet
nén ndikim té alkoolit, drogés ose nar-
kotikéve té tjeré;

¢ ta pérjashtojé automjetin nga komunika-
cioni kur do té konstatohet se automjeti ka
manggési qé drejtpérsédrejti kércénojné jetés
dhe shéndetit té udhétaréve dhe anétaréve
té ekuipazhit;

+ t'i propozojé organit kompetent pér té dre-
jtuar anétarét e ekuipazhit té automjetit né
shikimi mjekésor;

¢ t'i propozojé organit kompetent pér té
kontrolluar kompetencat profesionale té
anétaréve té ekipuazhit té automjetit



¢ t'1 propozojé organit kompetent ngritje té
procedurés disiplinore kundér anétarét e
ekuipazhit té automjetit né bazé té par-
regullshmérisé sé vérejtur gjaté punés;

+ gjaté kontrollit t€ biletave t€ vozitjes kry-
het kontrollimi a arkétohet bileté vozitése
shtesé nga udhétarét ose ka udhétaré pa bi-
leté t& vozitjes apo me bileté té vozitjes qé
nuk éshté né rregull, dhe pér puné;

s referon pér punén e vet dhe pér gjendjen
aktuale né kohén e kontrollit, dhe mban
dokumentacion té vecanté.

5.10 Punétoré komunikacioni

Punétorét komunikacioni jané punétoré in-
direkte operative qé kané njé fushéveprimi mé
té ngushté se dispecerét. Ata kujdesen rreth
realizimit té urdhrit té dispecerit té lidhur me
ndonjé detyré té transportin. Né bazé té vendit
té punés dhe llojit té punés qé punétorét ko-
munikacioni e kryejné, dallohen:

+ punétoré komunikacioni né stacionet e au-
tobuséve;

¢ punétoré komunikacioni né terminalet,
dmth stacionet skajore té linjés, dhe

¢ punétoré komunikacioni né ndérmarrjen,
dmth garazhin.

Punétorét komunikacioni sipas nevojés e
zévendésojé dispegerin, né té kundértén, puna
e tyre pércaktohet sipas 1lojit té shérbimit ko-
munikacioni. Punétori komunikacioni né ga-
razhin, né bazé té orarit té fituar nga dispegeri,
kujdeset pér:
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+ vallé kapacitetet transportuese té parapara
jané té afta pér daljen né puné;

+ vallé personeli i vozitjes ka ardhur né puné
né kohé dhe né ¢faré gjendje éshté ai per-
soneli i vozitjes;

+ vallé personeli i vozitjes éshté i veshur si¢
duhet, a ka pajisje té nevojshme dhe ud-
hézime me vet dhe vallé éshté i afté

+ nése ndonjé nga personelit té€ paraparé
nuk vjen né puné, menjéheré urdhéron
zévendésimin e tij (personeli rezervé);

¢ léshojné urdhér pér udhétim dhe sipas
nevojés e léshon dokumentacionin tjetér qé
e ka marré nga dispegeri;

+ ¢ ndjek (monitoron) daljen né kohé ose
mbérritjen e automjeteve né linjén dhe nga
linja, jashtézakonshme). Ata jané formularé
né kopje dhe njé kopje éshté pér dispecerin
ose udhéheqésin pér pérdorimin e méte-
jshém;

+ automjetet té cilat kthehen me ndonjé déme
ose defekte menjéheré i dérgon né puné-
tori, por me kérkesé té shkruar (urdhér pér
riparim);

¢ urdhéron pastrim té automjeteve, nése ajo
nuk éshté detyré e shoferit dhe e pérgatit
automjetin pér detyrén e ardhshme,

¢ né qofté se automjeti éshté furnizuar me
karburant né ndérmarrjen, atéheré kérkon
nga shoferi q¢ erdhi me automjetin nga
detyra, sé pari pér t¢ mbushur rezervuarin
me karburant;

¢ kujdeset pér té shmangur tjetérsuar té
veglave, pajisjeve, karburantit, etj.;

+ ndérmarré masat e sigurisé né automjetin
né garazhin ose né parkingun, dhe

¢ kujdeset pér automjete té parkuara jashté
(sidomos né kushte té dimrit) pér t'i mbro-
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jtur pjesét e ndjeshme nga ngrirja dhe né
kohé t'i ndez, késhtu qé pér té shkuar né
kohé né detyré.

Punétori komunikacioni né terminalet i ka

detyrat e méposhtme:

té mbajé njé dokumentacion té pér mbér-
ritjen dhe largimin e automjete né linjén
sipas orarit té pércaktuar;

me kohé e njofton dispegerin dhe kontrol-
luesin pér orarin e prishur té linjés dhe pér
arsyet e prishjes;

ndérmarr masat e nevojshme né até drej-
tim;

kujdeset pér ndérrimet (personeli e voz-
itjes) té zévendésohen me kohé;

kontrollon pérmbushjen e duhur té doku-
menteve zyrtare pér punén e personelit té
vozitjes;

mban shénime dhe dokumentacion pér ng-
jarjet gjaté punés sé tij né terminalin, dhe
jep sipas nevojés udhézime personelit té
vozitjes pér kushtet e rrugés ose né lidhje
me vozitjet e vecanta.

Obligimet e punétoréve komunikacioni né

stacionet e autobuséve jané:

1) Punimet themelore né zyrén e komunika-

cionit:

+ mban shénime pér ditarin e komunikacion-

it;

¢ i verifikon urdhrat e udhétimit pér mbér-

ritjen dhe largimin e automjeteve;
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2)

e kontrollon punén e arkétarit kryesor
(dhe sipas nevojés e organizon), punén e
arkétaréve sportelisté (ushtarésh), folésit,
telefonistitét dhe punétorét pér gardérobé;
né mungesé t€ udhéheqésit té shérbimit té
komunikacionit, e zévendéson udhéheqé-
sin nése nuk urdhérohet ndryshe;
organizon vozitje té jashtézakonshme dhe /
ose léshon arkétaréve rezervacione pér kéto
vozitje;

mban lidhje mé ndérmarrjet transportuese
pér ti zgjidhur té gjitha problem né lidhje
me

forcimin linjave té autobuséve;

jep informacione mbi ¢mimet e biletave,
vonesat e autobuséve;

jep urdhér folésin pér mbérritjen dhe largi-
min e autobuséve;

referon (me gojé dhe sipas nevojés té shk-
ruar) udhéheqésit pér problemet dhe shkel-
jet eventuale té punétoréve qé jané ndodhur
gjaté punés, dhe

léshon fatura pér pas mbérritjen e auto-
buséve dhe faturat pér parkimin né vend-
parkimet.

Detyrat pune té punétoréve komunikacioni
né peronin:

e kontrollon shitjen e biletave;

ndérmarr masa qé té gjitha udhétarét té
blejné bileta né arkat udhétimesh;

kujdeset pér arkat udhétarésh pér té marré
me kohé sasiné e nevojshme té biletave;

e rregullon komunikacionin autobusésh
dhe automjetet e tjera né sipérfagen e sta-
cionit té autobuséve;



+ nése vendparkimi (parkingu)éshté i zéné, i
vendos automjetet né vendparkimet tjera;

+ kujdeset pér rendin dhe higjienén né sta-
cionin e autobuséve dhe vendparkimet;

+ kontrollon dhe mban shénime pér parkim-
in e automjeteve té transportuesve qé nuk
kané linja té rregullta;

+ kontrollon vallé té gjithé personelet paraq-
iten né zyrén e e komunikacionit;

¢ i sistematizon informacionet mbi oraret e
orarit gendror dhe mbi arkave udhétarésh;

+ jep informime udhétaréve;

+ merr pjesé dhe e pérmbush raportin né rast
té aksidentit, dhe

s referon pér problemet e ndodhur gjaté
dités.

5.11 Personeli ndihmése operativ

Né personelin ndihmés operativ pérfshihen
punétorét e méposhtém:

shitésit e biletave;

punétorét né shérbimin pér informime;
punétorét né gardérobé;

transportuesit e bagazhit, postés, dérgesat
ekspres, etj.

* ¢ ¢ o

Funksionimin e duhur té personelit ndih-
meés e siguron shérbimin cilésor té transportit
dhe né lidhje me até udhétari sjell vend vallé
do té pérdoré shérbimin e transportuesit té
caktuar. Ky personeli zakonisht shfaqet né sta-
cionet e autobuséve, ashtu qé pérgjegijésité dhe
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detyrat e tyre jané pércaktuara né sistematiz-
imin e obligimeve dhe detyrave pune té ndér-
marrjeve té tilla.

& (Cfaré do té thoté termi personeli operativ
né transportin e udhétaréve?

@ Cilat jané punétorét direkte operativ dhe
¢faré detyrash kané?

@ Sa anétaré té ekuipazhit té automjetit moto-
rik duhet té jené né njé situaté té caktuar?

< Cilat jané procedurat e personelit té vozitjes
nése ndodhén pengesa gjaté transportit té
udhétaréve?

@ Cilat jané punétoré indirekté dhe ¢faré jané
pérgjegjésité dhe detyrat e tyre?

« Cilat jané detyrat e shérbimit té brendshém
té kontrollit t&¢ komunikacionit?

# Cilat jané detyrat punétorit komunikacion-
it né garazhin?

@ Cilat jané detyrat e punétorit komunika-
cioni né terminalet?

@ Cilat jané punétorét ndihmés operativ dhe
cilat jané pérgjegjésité dhe detyrat e tyre?
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Nga kjo temé duhet té mésosh:

v Pér karakteristikat themelore té rrjedhjeve informative te
ndérmarrjet komunikacioni;

v' Pér nevojén pér sistemin e informimit né ndérmarrjet
komunikacioni né transportin urban, ndérurban dhe taksie
té udhétaréve;

v" Pér konceptin e sistemit informativ pér transportin urban,
ndérurban dhe taksie té udhétaréve.




6. SISTEMI INFORMATIV BASHKEKOHOR NE FUNKSION TE

TRANSPORTIT TE UDHETAREVE

Pér té jeté pérdorur transporti publik urban,
publiku duhet té informohet mbi até se ku dhe
kur mund té pérdoret shérbimi i tyre. Prandaj
sistemi informativ &shté njé element shumé i
réndésishém té shérbimit té transportit. Neg-
lizhimi i kétij informimi pér udhétarét mund
té jeté njé nga faktorét mé té réndésishém qé
kontribuojné né reduktimin e véllimit té ud-
hétaréve té transportuar dhe pér déshtimin fi-
nancial té ndérmarrjeve té transportit publik
urban. Nénvlerésimi i réndésisé sé planifikimit
té zellshém té sistemit pér informim té ud-
hétaréve kryesisht éshté shkaktuar nga mosn-
johja e nevojave reale té€ publikut dhe sjellja e
udhétaréve.

Nocioni “sistemi pér informim’nénkupton
ekzistencén e elementeve té shumta té cilat
plotésohen njéri-tjetrin né furnizimin e pub-
likut me informim mbi sistemin e transportit
publik urban. Kéto elemente duhet té jené pl-
anifikuara miré dhe té koordinuara né pérm-
bajtje dhe me vend té shpérndarjes. Vetém
sistemi i dizajnuar miré mund té sigurojé njé
informacion té duhur pér secilin segment té
publikut.

6.1 Elementet e sistemit pér informim

Gjaté planifikimit té sistemit pér informim
né transportin publik urban duhet pér té anali-
zuar tre pyetje themelore:

1) Cilat kategori té njerézve e pérdorin trans-
portin publik urban?

2) Pér ¢faré informacione ata kané nevojé, kur
do té pérdorim transportin publik urban?

3) Né ¢faré ményré ai informacion do té
paragqitet njerézve?

Pérdoruesit e transportin publik urban né
drejtim té nevojés sé tyre pér informim mund
té ndahet né katér kategori kryesore:

¢ Pérdorues té rregullt né linjén e zakonshme
(té ecurit e pérditshme né puné, né shkollé
duke pérdorur té njéjtén linjé);
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¢ Pérdorues té rregullt né linjén e pazakon-
shme (pérdoruesit té rregullt qé udhétojné
né pjesé té qytetit ku udhétojné rrallé);

¢ Pérdoruesit e kohépaskohshém (shfrytézu-
es té cilét e njohin qytetin, por heré pas here
e pérdorin transportin publik urban), dhe

+ Vizitoré té qytetit (pérdorues qé vijné nga
jashté dhe nuk e njohin t€ njéjtin, dhe siste-
mi i transportit publik urban).

Pérdoruesve té rregullt né linjén e zakon-
shme duhen té paktén informacione. Ata
vetém duhet té jené té informuara pér ndry-
shimet e mundshme t€ orarit té vozitjes,té lin-
jés ose té ndalesave. Pérdoruesve té rregullt té
cilat udhétojné né linjat qé nuk jané pérdorin
rregullisht, iu duhet informimi mé té gjeré. Pér
arsye se kéta pérdorues e diné sistemin e trans-
portit publik urban (sistemi i pagesés, ¢mimi i
biletés, etj.), ata do t€ kené nevojé pér informa-
cione mbi orarin, linjén dhe ndalesat e linjés qé
nuk e pérdorin rregullisht. Pérveg kétyre infor-
macioneve, pérdoruesve té kategorisé sé treté
u nevojitet rikujtuese pér ¢mimin e biletave,
strukturén e biletave, etj. Mé shumé informa-
cione duhet té pérgatiten pér vizitorét e qytetit
té cilét kané nevojé pér informim té ploté pér
sistemin e transportit publik urban dhe pér
qytetin né pérgjithési.

Pér ¢do kategori té pérdoruesve duhet té
analizohet ¢faré informimi té sigurohet, né
¢faré forme dhe né cilin vendi.

Né pérgjithési, informacione qé jané té nevo-
jshém pérdoruesve mund té jeté né formén e:

¢ Hartés sé rrjetit t€ linjave té transportit
publik urban dhe vendndodhja ndalesave
(stacioneve);
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Orareve té vozitjes;

¢ Informacioni mbi ¢mimin e biletés dhe
sistemit té pagesés, dhe

+ Metodave dhe vendeve té transferimit mid-
is linjave té transportit publik urban.

Ményra né té cilat kéta informacione doré-
zuar deri te pérdoruesit pérfshijné:

Shenja dhe simbole té vecanta;
Broshura dhe fletépalosje;
Ekran;

Telefon;

Shtypi ditor;

Internet, dhe

Radio dhe televizioni lokal.

* 6 6 6 o o o

Lokacioni ku kéta informacione mund té
jené né dispozicion:

+ Ndalesa (stacione) né transportin publik
urban;

¢ Automjete té transportit publik urban;
Terminale té transportit publik urban;

+ Nyje té transportit (stacione hekurudhore
dhe autobusi);

¢ Vende publike té réndésishme dhe ndértesa
(gendra tregtare, ndértesa administrative,
gendra e qytetit, etj.)

+ Shtépia e pérdoruesit.

Planifikimi i sistemit pér informim nénkup-
ton koordinimi té formave, ményrave dhe
vendeve t€ shpérndarjes sé informacioneve.
Mé poshté né ményré té detajuar do té disku-
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tohen té gjitha kéto elemente né sipas vendit té
shpérndarjes sé¢ informacioneve.

Prioriteti kryesor gjaté dizajnimit t€ ndale-
save éshté shénimi i qarté té tyre, sepse njerézit
duhet té diné se ku ka njé shérbim té transpor-
tit publik urban pér té jené né gjendje pér tu
pérdorur. Prandaj té gjitha ndalesat duhet té
shénohen ményré té¢ dukshme, mundésisht me
elemente té njéjta té dizajnit né té gjithé qyte-
tin pér njohjen e lehté té tyre. Kjo arrihet me
pérzgjedhje té kujdesshme té shenjave, shenja
né korse dhe veti té tjera té projektimit, si pér
shembull, streha té dizajnuara veganérisht né
llojet e ndryshme té transportit rrugor.

R

Fig. 9 - Numri i shénurar i ndalesés

+ Emri i ndérmarrjes pér transportin publik
urban;

¢ Numri telefonik i gendrés pér informim té
transportit publik urban;

+ Emri i ndalesés (sipas rrugés ose aférsisé sé
ndonjé objekti);

¢ Drejtimi i automjeteve (pér shembull pér
drejt gendrés, drejt veriut, etj.).

Fig. 8 — Ndalesa e shénuar né ményré té
dukshme

Shenjat me té cilét shénohet ndalesa zakon-
isht i pérmban informacionet e méposhtme:

+ Logoja (zakonisht njé shkurtore ose sim-
bol) e sistemit té transportit publik urban; . i o — o
+ Shenja e linjés (numri, shkronja); Fig. 10 - Ndalesa me orarin e vozitjes sé

shpallur né tabelén e informimit
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Fig. 11 - Ndalesa e rregulluar pér nevojat
elementare t¢ udhétaréve

Né ndalesat e réndésishme apo ndalesat e
transferimit éshté e déshirueshme pér té shtu-
ar njé harté qé i tregon linjat e té cilét i shér-
ben ajo ndalesé, si dhe oraret e vozitjes pér ato
linja.

Vémendje e vecanté duhet t'i kushtohet,
madhésisé, formés, ngjyrés dhe dukshmérisé
sé shenjés dhe informacioneve té shkruara.
Pérdorimi i ngjyrave dhe formave té shenjés, si
dhe vendosja e tyre né vend qé éshté i dukshém
lehté, do té sigurojé njohjen e lehté té ndalesés.

Logoja e sistemit té transportit publik ur-
ban éshté simbol i njohur i té transportit urban
né qytetin e dhéné.

Shenjat e korsit, gjithashtu mund té ndi-
hmojné né njohjen ndalesés. Korsi mé sé
shpeshti ngjyroset me lara dhe / ose shkruhet
“BUS”. Kjo mund té ndihmojé zvogélimin
shkeljet e shoferéve té automjeteve motorike té
cilat parkojné né ndalesat ose né aférsi.
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Dizajni i strehéve té vecanté né llojet e ndry-
shme té transportit rrugor, jo vetém qé kontribu-
on té njohjen e lehté té transportit publik urban,
por, nése éshté i béré miré mund ta pasurojé
edhe formimin arkitektonik té hapésirés me njé
kolazh t& ndértesave, formave dhe ngjyrave.

Né ndalesat e réndésishme dhe mé té
médha, pérveg asaj, duhet té ofrohet njé harté

dhe orar pér linjat qé kalojné né ndalesén e
dhéné.

Fig. 12 - Tabela me informacione té ploté pér
shérbimet e ndérmarrjes sé transportit

Harta e trasesé duhet ti pérmban té paktén
informacione e méposhtme:



+ shenjé né té gjitha linjat qé e shérbejné até
ndalesé;

+ ndalesa kryesore té té gjitha traseve té lin-
jave, té shénuara me emér;

+ shenjé né harté, "Ju gjendeni kétu" ("Ju jané
kétu");

+ shenja veri.

Né ndalesat kryesore duhet té ofrohet njé
informacion mé té gjeré me sigurimin e njé
harte pér té téré sistemin té transportit publik
urban i cili pérmban elementet e méposhtme:

té gjithé linjat e transportit publik urban;

té gjithé ndalesa dhe terminale;

rrugét e médha té komunikacionit té qytetit;
vendet e transferimit;

vende té ndryshme té interesit né qytetin
(spitali,muze, kopshti zoologjik, pérmen-
dore, komuna, objekte sportive, etj).;

+ shenjé veri dhe raporti i hartés.

* & ¢ o o

Pérgatitja dhe dizajni i hartave duhet té
béhet né bashképunim me anét e tjeré té in-
teresuara né qytetin: aleanca turistike, komu-
na, parqet, muze, etj.

Viikin .
i

.....

tabelén e informimit
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Rathausmarkt
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Fig. 14 - Ekran kohén e mbérritjes sé
autobuséve né ndalesén

Oraret duhet té sigurohen né té gjitha
ndalesat relevante. Ata duhet té pérmbajné
informacione té ploté né lidhje me ndalesén e
dhéné, por, éshté e déshirueshme qé té pérf-
shijé edhe informacione mbi ndalesa té tjera té
réndésishme né té njéjtén linjé.

Oraret e vozitjes t€ cilat jané shpérndaré
pér informimin e
déshirueshme ti pérmbajné té dhénat e
méposhtme(informacione):

udhétaréve éshté e

Emrin dhe numrin e linjés;

Drejtimin e udhétimit;

Datén e vlefshme ndalesén né periudhat
e ndryshme kohore (dité pune,e shtuné, e
diel, etj.) dhe

Shenjé e vendeve té transferimit té linjés.

Pér arsye linjat e transportit publik urban
kané shumé ndalesa, pér shfagjen mé té miré,
zakonisht né oraret e vozitjes jané shfaqur
vetém ndalesat e réndésishme té cilat jané
zgjedhur né ményré qé té jené né distanca
péraférsisht té barabarta nga, pér shembull,
¢do tre kilometra ose ¢do 10 minuta kohe gjaté
udhétimit.
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Cdo ndalesé /stacion duhet té identifiko-
het me emrin e rrugés ose sipas njé objekt té
réndésishém.

Oraret e vozitjes duhet té pérpilohen né
ményré té qarté késhtu qé té tregojné drejtimin
e lévizjes dhe ditét e javés pér té cilét vlejné.

Eshté e réndésishme qé oraret té jené té
thjeshté: té lehté pér té lexuar, dhe nése in-
tervalet jané té gjaté, lehté té mbahen mend
(memorohen). Prandaj né oraret e vozitjes me
intervale mé té gjaté, zakonisht theksohen disa
kohé té nisjes, dhe pastaj shkruhet “dhe pastaj
né ¢do X minuta “ Kur intervalet jané mé té
shkurtra se 10 minuta, kohét e nisjes nuk
duhet té jené dhéné. Né vend asaj, pér shem-
bull mund té pérdoret shprehja “cdo 10 minuta
ose mé pak”

Dizajni i oraret mund té kryhet né variac-
ione té ndryshme: pavarésisht kohéve té nisjes
pérfshihen edhe hartat e vogla qé tregojné
pozicionin e linjés né qytetin, informacione
mbi ¢mimin e biletave, informacione mbi pi-
kat e transferit, si dhe informacione né lidhje
me pikat e réndésishme térheqése qé i shérben
ajo linjé.

6.4 Informimi né terminalet

Pikat kryesore té transferimit ndérmjet lin-
jave té transportit publik urban, terminuset té
cilét shérbejné linja té shumta, terminuset e
linjave ndérurbane dhe hekurudhore, jané pika
fokuse té sistemit t€ informimit té transpor-
tit publik urban. Prandaj kéto vende duhet ta
sigurojé informimin e ploté né lidhje me siste-
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min e transportit publik urban: oraret e ploté,
informim mbi ¢mimin e biletés, harta e linjave
té rrjetit té téré té transportit publik urban,
etj. Pérve¢ késaj, né terminet e veganta &shté
e nevojshme pér té sigurohen edhe kiosqe pér
informacione nga té cilat do té shpérndahen
pamflete informimesh, harta dhe materiale té
tjera.

Hartat e rrjetit té linjave té transportit pub-
lik urban kryhen né dy variante:

+ Harta standarde e rrjetit rrugor té qytetit né
raport né té cilin jané béré linjat e transpor-
tit publik urban;

+ Harta skematike.

Harta standarde i tregon té gjitha rrugét
kryesore dhe vende dhe objekte té réndésishme
né qytetin. Linjat e transportit publik urban
jané béra né ngjyra ashtu qé béhet dallimi né
mes té linjave ose midis llojeve t€ ndryshme té
transportit publik urban. Né dizajnim e kétyre
hartave duhet té kujdesemi: té mos pengohen
emrat e rrugéve, numrat e linjave té aplikohen
sa mé shpesh pérgjaté linjés pér té shmangur
humbjet, dhe né qytetet e médhenj ku linjat e
shumta kalojné népér qendér té qytetit pér té
dhéné hartén e zmadhuar té qendrés sé qytetit.
Hartat skematike i tregojné linjat e transportit
publik urban pa vizatimin e tyre né raport. Ata
mund té jeté t& vogla dhe pér kété arsye jané
té mira pér shtypjen (printimin) e tyre né for-
mate t€ ndryshme xhepi.

Pér arsye se shumica e udhétaréve nuk do té
kishin orare té vozitjes pér linjat e tjera pérveg
pér até gqé né té cilén rregullisht udhétojné,
éshté e déshirueshme qé pér té ofruar oraret
e kondensuar gé do té kishin pérmbledhur in-



tervalet e monitorimit, koha e punés dhe in-
formacione té tjera mbi linjat e rrjetit té téré té
transportit publik urban.

Pérveg informimet pér udhétarét mbi siste-
min e transportit publik urban, né terminalet
kryesore té transportit duhet té té sigurohet in-
formacion né lidhje me lévizjen e udhétaréve
dhe shérbimet né dispozicion né terminalin.
Pér shembull, me shenjat s vazhdueshme ud-
hétarét duhet té informohen pér drejtimet e
lévizjes sé platformave nga té cilét nisin au-
tomjetet né linjat e dhéna, drejt daljes, drejt
taksisé, drejt autobusit, etj.

6.5 Informimi né automjete

Automjetet, pérveg sigurimit té transportit,
duhet té sigurojé informacione si pér udhétarét
né automjetin, ashtu edhe pér udhétarét qé
jané duke pritur.

Nga anén e jashtme té automjetet duhet t&
sigurohen informacionet e méposhtém:

¢ Numri i linjés dhe ndalesa fillestare dhe até
pérfundimtare té cilét duhet té shfagen né
anén e pérparme dhe anésore té djathté té
automjetit;

¢ Logoja dhe emrii transportuesit né té gjithé
anét e automjetit, dhe

¢ Numri i telefonit té shérbimit pér informa-
cione né transportin publik urban.

Ményra praktike pér té ndryshuar inform-
imin mbi linjén, edhe né qofté se automjeti i
ndryshon linjat, éshté pér té pérdorur tabela
metalike q¢ mund té zévendésohet ose né
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kohén e fundit té pérdoret ekran digjital qé
tashmé éshté ndértuar né automjetet né anén
e pérparme té sipérme apo anén e djathté.

Né brendiné e automjetit duhet té sigurohet
informimi né vijim:

o Té shpallet harté e linjés né pérputhje me té
gjitha ndalesat e réndésishme, dhe

¢ Té jené né dispozicion oraret e vozitjes dhe
hartat xhepi.

Shenjat pér ndalimin e pirjes sé duhanit né
automjet duhet gjithashtu té jené shpérndara
népérmjet automjeti.

6.6 Informimi né vendet publike

Qendrat turistike, hotelet, gendrat pér rek-
reacion dhe kulturé, kiosqet pér shtyp, jané
shembull pér vendet ku &shté miré té shpérn-
dahet informacioni pér sistemin e transportit
publik urban.

Pér arsye se disponueshméria e gjeré té in-
formimit pér transportin publik urban
e ndihmon dhe inkurajon udhétimin me
transportin publik urban, kostoja e pérgatitjes
dhe shpérndarjes sé kétyre informacioneve
zakonisht mbulohen me lehtési nga rritjet e té
ardhurave g€ jané rritur me rritjen e numrit té
udhétaréve.

Shtypi ditor mund dhe duhet té jeté pér-
doret pér transmetimin e informacioneve pér
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pérdoruesit, si dhe pér té promovuar shérbime
té reja. Informacionet né shtypin ditor mund
té jené né formé té reklamés e cila rregullisht
publikohet ose né formén e informacioneve
né lidhje me ndryshimet qé jané prezantuar
né transportin publik urban, si pér shembull
ndryshimi i orareve té vozitjes, ndryshimet e
traseve, ndryshimet e vendndodhjeve té ndale-
save, hapja e linjave té reja ose serviseve té reja,
etj.

Informacionet e njéjté duhet té zbatohen
edhe me ané té shoferit televizionit lokal i
cili lejon pér té mbuluar njé rreth té gjeré té
njerézve.

Kur propozohet futja e njé nénsistem té ri
né transportin publik urban ose linja té reja,
shtypi dhe televizioni duhet veganérisht né
ményré té pérforcuar pér t'u pérdorur pér té
promotuar ideté dhe efekti (pérfitimi) nga
projekti té transportit publik urban. Kjo éshté
vecanérisht e réndésishme, sepse investimet
pér projektet e rinj té transportit publik urban
zakonisht jané financuar me fonde nga komu-
niteti mé té gjeré(qyteti, shteti).

Me rritjen e numrit t€ abonentéve té tele-
fonit, telefoni béhet njé medium té miré pér
ofrimin e lehté dhe té shpejté té informacione
pér pérdoruesit e transportit publik urban. Sot
té gjitha sistemet e transportit publik urban
né qytetet e médhenj té vendeve té zhvilluara
kané njé shérbim pér informim. Fillimisht
ishin pérdorur, dhe sot ende pérdorin opera-
torét telefoni té cilét kané qené té trajnuar pér
té dhéné informacione mbi linjat, oraret, ¢mi-
met e biletave etj. Né té njéjtén kohé, numrat
telefonike pér informim mbi transportin pub-
lik urban jané shkruara né oraret e vozitjes, né
hartat, jané shpallura né shtypin ditor, etj.
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Né kohén e fundit gjithnjé e mé shumé pér-
doren sistemet e automatizuar telefonike té
cilét né fakt jané njé kombinim i mesazheve té
incizuara qé i plotésojé numrin mé té madhe
té kérkesave pér informacione, por ka edhe njé
mundési pér té folur me njé operator pér ata
qé nuk mund ti marrin informacionet e nevo-
jshme nga mesazhet e incizuara. Mesazhet e
incizuara zakonisht ofrojné mé shumé vari-
etete té tipit:

+ "Nése doni té€ merrni informacione pér ko-
hén e nisjes - shtypni 1"

+ "Nése doni té merrni informacione né lid-
hje me ¢mimin biletés —shtypni 2"

+ "Nése doni té flisni me njé operator- shtyp-
ni0"

Pastaj, pér shembull zgjidhet 1, vijon listé e
re me té cilén zgjidhet, pér shembull, numri i
linjés qé ju intereson, etj.

Né kohén e fundit, me revolucionin né
fushén e informatikés, futet informimi tele-
fonik né kohén reale. Sistemi mund pérséri ta
pérdoré telefonin, késhtu qé, pér shembull, pér
¢do ndalesé éshté caktuar njé numér telefonik.
Kur telefonohet né até numér telefonik, merret
mesazh pér kohén e mbérritjes sé automjetit té
radhés ose pér disa automjeteve té radhés né
até ndalesé. Ky sistem éshté pjesé e sistemit pér
vendndodhjen e automjeteve né kohén reale.

Deri né njézet vjet mé paré interneti ishte
ideja e paqarté té disa entuziastéve né disa in-
stitucione shkencore. Né até kohé edhe opti-
mistét mé té médhenj nuk mundeshin té para-
shikojné shkallén e pérhapjes sé internetit dhe
roli i tij né shpérndarjen e informacioneve né
botén.



Sot tashmé éshté e qarté se interneti éshté
njé konkurrent serioz pér t'u béré njé burim
kryesor té informimit, ményra e té bérjes sé
biznesit, pér kontaktet sociale, bashképunimi
shkencor, etj.

Né vendet e zhvilluara, shumé mé herét, né
vitet e fundit né vendin toné, ndérmarrjet né
transportin publik urban gjerésisht e pérdorin
internetin pér té japin informacione deri te
pérdoruesit e rregullt. Mé sé shpeshti né inter-
net mund té gjenden oraret e vozitjes, hartat
e rrjetit té linjave té transportit publik urban,
informacione mbi ¢mimin e transportit, si dhe
informacione té tjera.

Sé fundi, éshté e réndésishme qé sistemi
i informimit t€ mirémbahet dhe rinovohet
vazhdimisht. Né drejtim té mirémbajtjes sé
tij shenjat infomuese duhet té jené mbroj-
tur maksimalisht nga vandalizmi, shenja dhe
ekrane té démtuara té zévendésohen shpeijt,
oraret e vjetér pér té zévendésuar, vijézimet e
korsité né ndalesat té rinovohen et;.

& (Cfaré do té thoté nocioni "sistemi i in-
formimit"?

< Cilat jané tri ¢éshtje themelore qé duhet té
analizohen gjaté planifikimit té sistemit pér
informim né transportin publik urban?
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# Né sa dhe cilét kategori kryesore mund té
ndahen pérdoruesit e transportit publik
urban né drejtim té nevojés sé tyre pér in-
formim?

@ Né ¢faré forme mund té jeté kryesisht in-
formacione pér té cilat shfrytézuesit kané
nevojé?

< Cilat jané ményrat e shpérndarjes sé infor-
macioneve deri te pérdoruesit?

& NEé cilén lokacioni informacionet mund té
jené né dispozicion?

@ (Cfaré jané elementet e sistemit pér inform-
imin e pérdoruesve té transportit publik ur-
ban?

TEMA VI



ﬂi Sistemi informativ bashkékohor né funksion té transportit té udhétaréve ~ ———

TEMA VI



||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

|||||||

Sistemet e pagesés




F Organizimi i komunikacionit rrugor - mésimi zgjedhor

Nga kjo temé duhet té mésosh:

v Pér llojet e sistemeve pér pagesé dhe pér
karakteristikat e tyre




Zgjedhja e sistemit pér pagesé éshté njé ele-
ment shumé i réndésishém né funksionimin e
transportit publik urban. Réndésia buron nga
disa faktoré:

+ Pagat né kompanité e transportit publik
urban pérfaqésojné 50-70% té shpenzi-
meve totale t€ shfrytézimit.Nga ato pjesa
mé té madhe éshté pér personeli té voz-
itjes (shoferét dhe konduktorét), prandaj,
¢do racionalizim té pagesés dhe kursimi
né numrin e personelit t& vozitjes, do t&
thoté rritje té drejtpérdrejté dhe efikase té
produktivitetit;

+ Nga sistemi pér pagesé varet koha e gén-
drimit né ndalesat/stacionet, e cila éshté
pjesé pérbérése té transportit dhe qé éshté
njé prej elementeve themelore té cilésisé sé
shérbimit té transportit;

+ Koha e géndrimit né ndalesat/stacionet e
pércakton kapacitetin e ndalesés, dhe késh-
tu edhe kapacitetin e linjés, dhe

+ Metoda e pagesés mund té pérputhet ose té
parandalojé pérdorimin e llojeve té caktu-

ara té sistemeve tarifore.

7.1 Klasifikimi i sistemeve pér pagesé

Klasifikimi i sistemeve pér pagesé mund té
béhet né bazé té disa kritereve:

+ kohé dhe vend té pagesés;
+ forma e pagesés, dhe
+ subjekt i pagesés.

7.2 Koha dhe lokacioni pér pagesé

Sipas kohés dhe lokacionit té pagesés mund
té dallohen dy ményrat e pagesés:

+ Pagesa para hyrjes sé automjetin (jashté au-
tomjetit), dhe
¢ Pagesa né automjetin.
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Pagesa jashté automjetit pérfshin ményra
té ndryshme té blerjes sé biletés: né vende
parapagese, népér shitore, né vendet e shitjes
né stacion ose blerja nga automate. Kjo ményré
e pagesés gjithmoné ka qené pérdorur né siste-
met e metrosé, por né kohén e fundit gjithnjé
e mé shumé pérdoret edhe te llojet e pérshpe-
jtuara té transporti rrugor té cilat e pérdorin
sistemin e vetépagesés. Pagesa jashté autom-
jetit éshté gjithmoné e déshirueshme sepse né
até ményré zvogélohen humbjet e kohés gjaté
punés sé automjeteve né linjén.

Pagesa né automjetin mund té jeté né hy-
rjen e né automjetin ose né daljen e autom-
jetit. Pagesa né daljen e automjetit ka avanta-
zhe né linjat radiale ku shumica e udhétaréve
higet (ngjitet) né ndalesat fillestare, pastaj ata
zbresin né ményré té barabarté pérgjaté té lin-
jés. Né até ményré shmanget qéndrimi tepér
gjaté né ndalesat fillestare pér shkak té pagesés
té njé numri t€ madh té biletave dhe késhtu
minimizohen intervalet e nisjes nga terminalet
kryesore.

7.3 Forma e pagesés

Né transportin publik urban aplikohen dy
forma té pagesés:

¢ Té holla né kesh, dhe
¢ Parapagesa.

Pagesa me té hollat (né kesh) éshté forma
mé e drejtpérdrejté e pagesés dhe mé té thjeshté
pér aplikim. Megjithaté, kjo metodé e pagesés
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ka dy té meta kryesore: njé problem nga krim-
ineli dhe problem té kohés sé rritur pér shkak
té manipulimit me paraté. Pér té reduktuar
kéto probleme sé pari ishin aplikuar sistemet
“arké - boksi”, ku udhétarét e paguajné ¢mimin
e sakté t€ transportit dhe shoferi éshté i liré nga
manipulim me paraté. Ai éshté vetém né ro-
lin e kontrolluesit. Me kété gjé pérshpejtohet
edhe arkétimi, por udhétarét jané obliguar té
kené para té iméta, qé ndonjéheré mund té té
jeté njé problem i madh. Njé problem tjetér né
kété ményré té pagesés éshté edhe (jo) ekzis-
tenca e monedhave té duhura, sepse puna me
monedha éshté gjithmoné problematike.

Pér shkak té mangésive té pagesés me té
holla kesh, sistemet moderne té pagesés pér-
pigen pér té eliminuar kété formé té pagesés,
dhe nése ekziston si variant té tillé, atéheré za-
konisht, ¢mimi i transportit éshté mé i madh
né krahasim me ata, té cilat pér shembull kané
zhetoné.

Parapagesa pérfshin shumé forma e pag-
esés pér té cilét veti kryesore éshté se ka njé
medium (zheton, bileta pér mé shumé vozitje,
bileta mujore, bileta magnetike) si déshmi pér
transportin e paguar, dhe pagesa éshté kryer
paraprakisht dhe jashté automjetit. Zakonisht,
ta jané shitur né stacionet mé t&¢ médhenj, ki-
osqget, dyqanet, hotelet, etj.

Parapagesa ka avantazhe té médha pér
transportuesin dhe pér udhétarin. Koha e pag-
esés, dhe me kété koha e géndrimit né ndale-
sat reduktohet, ndérsa udhétarét lirohen nga
barra pér té siguruar té holla té sakta. Pér té
stimuluar parapagesa, zakonisht miratohet njé
zbritje té gmimit té biletés.



Zhetonét zakonisht jané metalike ose
plastike dhe e pérmbajé simbolin e ndérmar-
rjes publike té transportit publik urban. Ata
mundésojné pagesé pér njé udhétim pa marré
parasysh sa éshté ¢mimi pér udhétimin. Za-
konisht shiten me zbritje té caktuar.

Biletat pér mé shumé vozitje pérbéhet nga
mé shumé bileta té bashkuara té cilét shqyhen
me ¢do vozitje ose anulohen né automjetin me
makinén anulimi. Zakonisht kéto bileta kané
kohé té kufizuar deri kur ato mund té pérdo-
ren.
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Fig. 15 - Bileta me anulim

Biletat mujore mundésojné njé numeér té
pacaktuar té vozitjeve brenda njé muaji. Pér
to paguhet njé ¢mim fiks i cili zakonisht &shté
llogaritur né bazé té 3 ose 4 udhétime né dité.
Pérveg biletave pér njé muaj, ka bileta javore,
vjetore, tri ditésh etj.

Né botén e sotme ekzistojné mé shumé va-
riacione té biletave mujore: nga ato té vlefshme
njé kohé té pacaktuar pér té gjithé sistemi té
transportit publik urban, bileta té vlefshme
vetém pér njé numér té caktuar t€ zonave apo
té vlefshme vetém pér udhétime jashtézakon-
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shme, deri né bileta qé zbatohen vetém pér njé
linjé té vecanté. Ka edhe bileta té tilla té cilét
nuk e ¢lirojné bartésin krejtésisht nga pagesén
e biletés, por mundésojné té paguajé njé ¢mim
mé té ulét. Sigurisht, ¢do kufizim éshté i lidhur
me zbritje shtesé té caktuara.

Kéto bileta duhet té jené pérdorur nga mé
shumé njeréz, késhtu qé duhet té kané njé for-
mé té identifikimit. Pér té parandaluar keqpér-
dorimin pérdorin ményra té ndryshme: pér
shembull vendosja e etiketave pér gjininé e
bartésit (mbajtésit) ose kérkohet njé dokument
shtesé té identifikimit.

Né kohén e fundit, me zhvillimin e
teknologjisé dhe informatikés, né vendet e zh-
villuara aplikohen té ashtuquajturit “kartela
ineteligjente” (smart card). Kartelat e para (bi-
leta) ishin té pérdorura né sistemet metro né
té cilét me ané té shoferit automatet shkruhet
shuma e parave ¢ mund ta mbulojé mé shumé
vozitje dhe bileta e tillé me shumén e parave
térhiget népér lexuesi q¢ merr njé sasi té cak-
tuar.

Me zhvillimin e teknologjis€, kartelat in-
teligjente béhen mé sofistikuara dhe né disa
qytete jané té pérdorura jo vetém pér pagesa
né transportin publik urban, por edhe pér par-
kim, pér tarifén e urave, rrugéve dhe shpenzi-
met e tjera té ngjashme.

Pérve¢ mundésive té paparé pér udhétarét e
transportit publik urban, teknologjia e kartel-
ave inteligjente mundéson edhe numérim au-
tomatik té udhétaréve dhe mbledhja e té dhé-
nave té tjera té réndésishme pér planifikimin e
transportit publik urban.
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7.4 Subjekti i pagesés

Sipas asaj kush e kryen pagesén, sistemet e
mund té ndahen:

+ Sistem i pagesés pérmes konduktorit;
+ Sistem i pagesés pérmes shoferit, dhe
+ Sistem i vetépagesés.

Sistem i pagesés pérmes konduktorit éshté
ményra mé e vjetér e pagesés qé daton nga
paragqitja e formave té para té transporti publik
urban. Né fillim, konduktori ishte duke lévi-
zur népér automjeti dhe i ka arkétuar biletat
udhétaréve, pastaj konduktori ishte vendosur
mbrapa né automjetin, dhe udhétarét hynin
mbrapa dhe kaluan prané konduktorit dhe pa-
guan pér biletén.

Me paraqitjen e mé shumé biletave, ud-
hétaréve me bileta té tilla lejohej pér té hyré
edhe né derén e pérparme dhe pér té hequr
konflikti me udhétarét qé vijné nga dera e
pasme, iu afrua dizajnit t€ automjeteve me dy
akse dhe tre dyer.

Pérmirésime té métejshme té kétij sistemi
ishin né drejtim té lehtésimit té punés sé kon-
duktorit me aplikimin e aparateve pér printim
té biletave, anulimin e biletave, pér monedha
té iméta,etj. Me kété nuk do té pérshpejtohet
shumé koha e pagesés, por shkurtohet koha
e punés, sepse né fund t€ ndérrimit llogaritja
e t& ardhurave dhe té biletave té shitura éshté
shumé mé e lehté.

Sot, pér shkak té rritjes sé produktivitetit
né transportin publik urban, mé shumé ap-
likohen sistemet e pagesés pérmes shoferi ose
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vetépagesa. Sistemi i pagesés me konduktor
aplikohet vetém né raste té jashtézakonshém,
si¢ jané llojet rrugore té transportit me autom-
jete me kapacitet té larté (automjete nyjore ose
automjete katéshe), linja me kémbim té madh
té udhétaréve dhe linja té cilat i shérbejné sta-
cionet hekurudhore dhe autobusi, ku paraq-
iten shumé udhétaré té cilat nuk jané t€ njohur
me ményrén e pageses.

Pér té vlerésuar kushtet nén té cilat pag-
esa me konduktor mund té jeté mé racional,
pérséri do té kthehemi né formulén pér num-
rin e nevojshém (t€ kérkuar) té punétoréve:

=2'Hrvk_ 2 Kan

S =
& D & DV,

2.H;i£1r.N_m
§=——7%
& D

H_, - numri i pérgjithshém i oréve té€ punés té
automjeteve né puné;

¢ - koeficienti i shfrytézimit t& kohés sé punés
té personelit té vozitjes;

D - koha ditore e punés sé personelit té
vozitjes (7-8 oré);

V- shkalla e shfrytézimit;

K, - kilometrazhi ditor i automjetit,

N - numri i automjeteve pune né rrjetin e
linjave,

« - koeficienti i rregullshmérisé teknike té
parkut té vozitjes;

Hd”rpr— numri mesatar ditor i oréve pér
automjet.

Né qofté se supozojmé se pér N  autom-
jete pune nevojiten S, punétoré, ndérsa pér



N , automjete nevojiten S, punétoré, gjaté
kushte té tjera konstante, atéheré nga formula

vijuese mund té fitohet raporti:

Sy Nz

Sl Bl le

Pra, pér raportin anasjellé(reciprok) té
numrit t€ automjeteve dhe numrit té vendeve:

S, my

S1 my

Nga formula e fundit e vijon se, né qofté
se, pér shembull, kalohet nga autobusi me 100
vende né autobus nyjor me 160 vende, duke
i mbajtur té gjitha kushte té tjera, numri i
kérkuar té punétoréve do té zvogélohet:

100

52 = g0

. Sl = 0,625 . Sl

Zvogélimi éshté sepse, kur béhet fjalé pér
automjete t&¢ médha, numri mé i vogél € autom-
jeteve mund té pérmbushé té njéjtén kérkesé
pér transport.

Megjithaté, éshté reale té pritet qé se me
rritjen e kapacitetit t€ automjeteve do té rritet
edhe numri i udhétaréve nga automjeti, dhe
ndoshta do t€ ulen shpejtésia e garkullimit dhe
shpejtésia e shfrytézimit.

Nése pérséri béhet raport duke pérdorur
formulén e paré, por me supozimin se do
té ndryshohen dhe numri i automjeteve
(vendeve) dhe shpejtésia e shfrytézimit, do té
fitohet:
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& - my Ve

Sy B my Ve,

Kjo formulé tregon se, nése me futjen e
automjeteve mé t€ médhenj ulet shpejtésia
shfrytézuese, atéheré ajo mund ti eliminojé
kursimet né numrin e punétoréve. Gjithashtu
mund té konkludojmé se vetém né rastet kur
rritet kapaciteti i automjeteve pa té ulur shpe-
jtésiné e shfrytézimit, éshté e mundshme rritje
e produktivitetit pa eliminimin e konduk-
toréve.

Me sistemin e pagesés pérmes shoferit,
detyrat e konduktorit jané transferuara shofer-
it. Megjithaté, pér shkak se shoferi mund té
arkétojé vetém kur automjeti éshté duke gén-
druar né ndalesén, kjo do té thoté se ai mund té
arkétojé meé pak pér bileta se konduktori i cili
até e bén gjaté vozitjes. Prandaj, njé parakusht
themelor pér té futur njé sistem té tillé éshté
pér té zvogéluar numrin e udhétaré qé blejné
bileta nga shoferi (sipas disa autoréve, jo mé
shumé se 10% nga udhétarét). Kjo do té thoté
se shumica e udhétaréve duhet té kené bileta
abonimi(parapagesé), dhe roli i shoferit éshté
pér té reduktuar deri né kontroll té udhétaréve
té cilat hyjné né derén e pérparme dhe léshimi
i biletave numrit mé té vogél té udhétaréve.

Pér aplikimin e késaj ményré- té pagesés
automjetet duhet té kené njé deré té gjeré
dykanaléshe. Né anén e djathté hyjné ud-
hétarét té cilét blejé bileté, ndérsa né anén e
majté vetém ata qé tregojné bileté.

Sot, né mes té personave profesionalé né
transportin publik urban é&shté pranuar né
pérgjithési se pagesa pérmes shoferit e pérku-
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fizon kapacitetin e automjetit, sepse sipas disa
mendime, shoferi mund t€é shérbejé automjet
vetém me njé kapacitet prej 60-80 vende. Nése
rritet kapaciteti i automjetit, atéheré né ményré
té konsiderueshme mund té zgjatet edhe gén-
drimi né ndalesat dhe kjo negativisht mund té
ndikojé né shpejtésiné e qarkullimit dhe num-
rit té kérkuar t€ automjeteve té punés.

Céshtje kyce né lidhje me sistemin e pagesés
pérmes shoferit éshté: Deriné ¢faré mase mund
té zvogélohet (ulet) shpejtésia e shfrytézimit
dhe té rritet kapaciteti i automjetit pér t€ mos
anulohet efekti i rritjes sé produktivitetit pér
shkak té eliminimit t€ konduktorit? Kjo mund
té marré pérgjigje nga analiza me ndihmén e
formulés sé fundit.

Nén sistem té vetépagesés nénkuptohet njé
sistem té tillé, né té cilin udhétarét vetém blej-
né dhe anulojmé bileta. Shoferi éshté plotésisht
i lirua nga léshimi i biletave, dhe roli i tij éshté
i reduktuar vetém né kontrollin e dyerve dhe
né disa variante pér ti kontrolluar udhétarét.
Edhe pse nga piképamja e reduktimit té num-
rit té personelit té vozitjes, ky sistem té pagesés
duket se ka efekte té njéjta me sistemin e pag-
esés pérmes shoferit, ai cilésisht dallohet nga
ai. Para gjithash, shoferi lirohet nga detyra e
léshimit té biletés, dhe kapaciteti e automjeteve
éshté i kufizuar pér shkak se aparatet pér anu-
lim té biletave mund té vendosen né vende té
ndryshme né automjetin.

Ka disa variante té sistemeve pér vetépag-
esé:

¢ pagesa "arka-boks" ;
¢ pagesa semiautomatike,
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¢ pagesa automatike.

Pagesa "arka-boks" pérfshin vendosjen e
kutisé né té cilén udhétarét shtyjé zhetoné ose
monedha. Kutia éshté vendosur prané shoferit,
i cili i i kontrollon udhétarét. Ky sistem éshté
myjaft i thjeshté dhe kérkon investime té vogla,
por sepse kérkon qé té gjithé udhétarét hyjné
né derén e pérparme, koha e mbajtjes né ndale-
sat mund té rritet.

Prandaj, né disa qytete, kuti té tilla jané
vendosur né té gjitha dyert dhe sistemi éshté
i bazuar né besimin dhe kontrollin reciprok
té udhétarét. Sistemi "arka -boks" éshté i pér-
shtatshém vetém pér pérdorim me njé sistem
tarifor t€ vetém.

Sistemi i pagesés semiautomatike éshté i
bazuar mbi bileta parapagese té bleré nga au-
tomjeti dhe té cilét mund té ofrohen né vari-
ante t&€ ndryshme: bileta pér njé vozitje, bileta
pér vozitje t€ shuméfishta, ditore, javore ose
mujore etj. Né automjetin biletat anulohen me
aparate pér anulimin e biletave gé jané vendo-
sur né té gjitha dyert, g¢ mundéson hyrje dhe
dalje té udhétaréve né té gjitha dyert.

Me sistemin e pagesés semiautomatike,
udhétarét e jané té detyruar té vetém té ble-
jné biletén dhe té anulojé té njéjtén, dhe pér
té shkurajuar keqpérdorimin, parashikohen
kontrollorét té cilat heré pas here kontrollojné
automjete dhe udhétaré té zgjedhur rastésisht.
Besohet se mostra e udhétaréve té kontrolluar
duhet té sillet 2-8%. Nése ndonjé udhétar nuk
ka paguar pér udhétim, atéheré ai ngarkohet
me njé dénim, zakonisht 10 deri né 20 heré mé
té madhe se kostoja e biletés.



Ky sistem té pagesés ka pérparési té¢ médha
pér funksionimin e transportit publik urban,
sepse né llojet e ndryshme té transportit publik
urban rrugor hyrje e udhétaréve éshté e pérsh-
pejtuar, udhétarét mund té hyjné dhe té dalin
nga té gjitha dyert dhe koha e qéndrimit né
ndalesé éshté e zvogéluar. Personeli i vozitjes
éshté reduktuar né ményré té konsiderueshme,
dhe sepse ruajtjet shpejtésia e qarkullimit rel-
ativisht té larté, arritén kursime né numrin e
automjeteve né puné. Gjithashtu, kjo sistem
mund té pérdoret me té gjitha llojet e siste-
meve tarifore.

Frika nga keqpérdorimi i transportit publik
urban nga pjesa e udhétaréve, sipas pérvojave
té deritanishme &shté treguar té paarsyeshme,
dhe sot mund té thuhet se kjo metodé e pag-
esés éshté njé nga mét t€ pérdorurat né Ev-
ropén Peréndimore.

Né SHBA njé kohé té gjaté jané konsideruar
me mosbesim né sistemin e pagesés semiau-
tomatik dhe relativisht voné jané béré pér-
pjekje pér aplikimin e tij. I pari qé e ka béré até
ishte San Diego, Kaliforni, me hapjen e linjave
pér tramvaj té shpejté, né vitin 1981. Atéheré
ishte planifikuar njé periudhé té pérshtatjes té
vecanté nga njé muaji, gjaté sé cilés njé numér i
madh i kontrolloréve né automjetet shpjeguan
njerézve se si duhet té anulohen biletat dhe
sa éshté dénimi nése nuk e béjné até pas njé
muaji. Pas kétij muaji ishte aplikuar sistemi i
kontrollit té rastésishém, dhe éshté treguar se
sistemi punon me sukses me njé pérqindje té
vogél té udhétaréve té cilét nuk paguajné bi-
leté.
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Sistemi a pagesés automatike, sot éshté for-
ma mé e larté e pagesés qé éshté bazuar mbi
automate qé jané vendosur né secilin stacioni
/ ndalesé dhe kartelat magnetike (inteligjente)
qé mund té memorojné shumén e parave qé
éshté paguar pér blerjen e tyre ose gjaté shtyrjes
sé parave né makinat shitése (autoatet). Ud-
hétarét kontrollohen automatikisht gjaté ka-
limit né “ dyert “ té cilét hapin kur kartela mag-
netike térhiget népér lexuesi qé automatikisht
e merr shumén e kérkuar té parave.

Sistemet pér pagesés automatike mundé-
sojné edhe mbledhje t&¢ dhénave pér numrin
e udhétaréve té transportuar, gjatésisé sé ud-

hétimit, strukturés sé udhétaréve né bazé té
¢mimit t€ paguar pér biletén, sipas kohe gjaté
dités, etj.

Pér shkak té nevojés pér sigurimin e hapé-
sirés pér makinat shitése, ky sistem pér pagesé
éshté i pérshtatshém pér sistemet me stacione

Fig. 16 — Pagesa automatike me kartelén
inteligjente
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krejtésisht té kontrolluara né metro. Ai mund
té pérdoret né llojet e transportit rrugor nése
vendosen lexues, p.sh. né derén e pérparme
(pér hyrje) dhe né dyert e pasme (pér dalje),
por kéta sisteme ende jané né pérdorim eks-
perimental.

=

Fig. 17 - Automat pér shitjen e biletave

Sistemet e pagesés automatike, gjithashtu
pérdorin me té gjitha llojet e sistemeve tarifore,
dhe ai éshté veganérisht i miré (i pérshtatshém)
pér sistemeve zanore dhe relacionale.
Avantazhi né krahasim me sistemet pér pag-
esé semiautomatike éshté se kétu nuk ekziston
njé nevojé pér té kontroll dhe mundésia pér
kegpérdorim éshté shumé mé e vogeél.

Pérzgjedhja e sistemit optimal varet nga
shumé faktoré qé duhet té analizohen né de-
taje.
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% Sistemi tarifor, struktura e biletave dhe
sistemi i pagesés

Nga piképamja e sistemit pér pagesé, i vet-
mi sistem tarifor éshté mé i pérshtatshém pér
aplikimin e llojeve té ndryshme té pagesés.
Nése pérdoret né ményré ligjore, dhe né vegan-
ti sistemin tarifor relacional, lloje té caktuara
té pagesés nuk mund té pérdoren pér shkak té
kompleksitetit té kétyre sistemeve dhe numri
i madh i llojeve té ndryshme té biletave. Kjo
vlen pér shembull té mundésisé pér pagesé
pérmes shoferit apo sistemit “arka-boksi”

Roliréndésishém ne zgjedhjen e ményrés sé
pagimit ka edhe struktura e biletave, veganar-
isht pérqindja e biletave té parapaguara. Pérq-
indje e madhe e biletave mujore, javore, ditore
ne ményré te konsiderueshme e lehtéson zbati-
min e té gjitha llojeve té pagesés, ndérsa pér
disa lloje éshté kushti thelbésor pér zbatimin
e tij. Prandaj, ndérmarrja pér transportin pub-
lik urban duhet te pérpiqget té térhiget sa mé
shume udhétaré t€ pérdorin bileta parapagese.
Kjo nuk éshté vetém e dobishme pér shkak te
rritjes sé produktivitetit, por ka efekte pozitive
financiare sepse transporti publik urban para-
prakisht merr té holla.

7.6 Karakteristikat e flukseve té udhétaréve

dhe sistem

Nga piképamja e sistemit pér pagesé njé fakt
shumé i réndésishém éshté numri i udhétaréve
nga automjeti dhe numri i udhétaréve nga vet-
uraikilometér.

Numri i udhétaréve nga automjeti (ditor
dhe né oré), si dhe numri i udhétaréve nga



vetura-kilometér jané tregues té cilat e trego-
jné ngarkimin e automjeteve. Numér tepér i
madh té udhétaréve té transportuar do té thoté
edhe nevoja pér sistem pér pagesé i cili lejon
hyrje dhe dalje té shpejté té udhétaréve né té
gjitha dyer, d.m.th, njé formé té pagesés semi-
automatike apo automatike. Nga ana tjetér,
njé numér i vogél i udhétaréve té transportuar
mund té tregojé pér mundésiné pér racionaliz-
imin me ané té shoferit sistemi té pagesés me
ané té shoferit apo arka-boks.

Njé tregues tjetér té réndésishém té siste-
mit pér pérzgjedhjen e sistemit t€ pagesés
éshté koeficienti i zévendésimit té udhétaréve.
Zévendésimi i madh té udhétaréve tregon pér
qarkullim té madh t& udhétaréve, e cila si treg-
uesit mé sipér, kérkon sistem mé efikas pér
pagesén- semiatumatike apo automatike.

Llojet e transportit té cilat kané stacione t&
kontrolluara krejtésisht jané mé té favorshme
pér futjen e pagesés automatike. Ata transpor-
tojné numér té madh té udhétaréve, qé kérkon
njé sistem efikas té pagimit. Pagimi éshté béré
né stacionin, dhe makinat shitése jané té mbro-
jtura nga vandalizmi dhe kushtet e motit, kéto
sisteme zakonisht pérdorin sistemin tarifor
relacional, i cili éshté plotésisht né pérputhje
me pagesén automatike.

Llojet e transportit rrugor té cilat pérdorin
automjete me kapacitet, gjithashtu jané té ku-
fizuar né lloje té caktuar té pagesés. Pér shem-
bull, tramvaj me rimorkio, tramvaj nyjor me
teté akse ose autobus nyjat nuk mund ta pér-
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dorin sistemin e pagesés me ané té shoferit apo
arka-boksit.

Cdo lloj i sistemit pér pagesé parashikon
njé ményré té vecanté té qarkullimit té ud-
hétaréve ne automjetet, e cila kérkon njé dizajn
té pérshtatshém té automjeteve. Pér shembull,
sistemi arka-boksi pérfshin hyrje e té gjithé
udhétaréve né derén e pérparme dhe dalje
né dyert e pasme. Pagimi pérmes konduk-
torit nénkupton hyrje né derén e pasme dhe
dalje né derén e pérparme. Gjerésia e dyerve
duhet té jeté e pérshtatshme. Dyert té cilét
duhet té 1éshojné dy rrjedhje té udhétaréve (dy
kanaléshe) nuk duhet té jené mé té ngushté se
1.2m. Orari dhe numri i uléseve né automje-
tin duhet té jeté té pérshtatshém qarkullimit té
projektuar té udhétaréve.

Kohét e fundit, pér té pérshpejtuar hyrja
dhe dalja e udhétaréve, jané dizajnuara autom-
jete me dysheme té ulét. Kjo nuk éshté né lid-
hje té drejtpérdrejté me sistemin e pagesés, por
sigurisht i ndihmon té gjitha llojet e pagesés.

Procedura pér zgjedhjen e sistemit optimal
té pagesés pérbéhet nga vlerésimi i sistemeve
alternative pér pagesé pér kushte specifike,
mbi bazén e kritereve té pranuara pér vlerésim.
Kéto kritere t€ vlerésimit jané:

+ karakteristika té sistemit dhe shfrytézuesit
(lloji transportit publik urban, véllimi i ud-
hétaréve, zakonet e popullsisé, etj.);

¢ avantazhe pér udhétarét;

TEMA VII



¢ koha minimale té géndrimit né kémbé né
ndalesat/stacionet;avantazhe né lidhje me
kontrollin,

+ shpenzimet pér pajisjen dhe mirémbajtjen
e saj;

o aftésia pér té aplikuar sistemet tarifore in-
dividuale;

+ parandalimi i kriminelit (grabitje e t€ holla
té mbledhura nga biletat).

Pér vlerésim mund té pérdoren qasje té
ndryshme. Njé qasje e mundshme &shté metoda
pér vlerésimin shumékritershém sipas té cilén
secila alternativé pér sistem té pagesés krahaso-
het pér kritere té pércaktuara paraprakisht.
Nése kritere té¢ ndryshme kané peshé té ndry-
shme, atéheré aplikohet sistemi i ponderimit.
Alternativa e cila mé miri i plotéson kriteret e
pércaktuara éshté zgjedhur si optimale.

Njé qasje tjetér té vlerésimit mund té jeté
me pérdorimin e njé prej metodave té eko-
nominé inxhinieri. Sipas kétyre metodave,
formohet rrjedhje té pérfitimeve (dobive) dhe
shpenzimet pér secilén alternative pér secilin
vit té ekzistencés sé projektit. Pér arsye se vlera
e parave nuk éshté e njéjté pér ¢do vit né bazé
té kétyre metodave éshté rregullimi i té gjitha
shumave té hollave t€ shndérruara né vlerén
aktuale duke pérdorur njé té ashtuquajtur nor-
mat diskonti (zbritjeje).

Prandaj, fitimet totale né vlerén e sotme
mund té shprehen si:

K K, K,+S
Tt t Tt
a1+ a+n a1+

K=K0+

ku:

TEMA VII

Sistemet e pagesés

Ki, i =0, 1, 2,..., n — pérfitimet (dobité) né
vitin “i”-t&;

r - norma (shkallé) diskonti;

S - vlera e projektit né fund té periudhés sé
zgjatjes dhe

n — afati ekonomik i zgjatjes ose kohézgjatja

e projektit.

Né ményré té ngjashme, kostoja totale té
shndérruara né vlerén aktuale do té jené:

no, Tn o, T
1+nrt (1+1r)? a+nn

T:T0+

Pasi pércaktimin e shpenzimeve dhe pérf-
itimeve totale pér secilén prej alternativave,
aplikohet njé nga metodat e vlerésimit.

Vlerésimet mund té béhet mbi bazén e
vlerés neto aktuale (VNA), e cila éshté definuar
si

VNA=K-T

ose pérmes rangimit té raportit K/T. Alterna-
tiva me VNA mé té madhe apo me raportin
pérfitim/kosto mé té larté, zgjidhet si mé té fa-
vorshme.

@ Sipas cilave kritere mund té klasifikiohet
njé sistem pér pagese?

@ Sipas asaj kush e bén pagesén, si mund té
ndahen né sistemet e pagesés?
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@ Cilat jané variacionet e sistemeve t&€ < Cilat jané kriteret pér vlerésimin e proce-
vetépagesés? durés pér zgjedhjen e sistemit optimal té
pagesés?

TEMA VII



ﬂ Sistemet e pagesés

TEMA VII
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